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LESPRIT SPORT. LAME DU VOYAGE.

La toute nouvelle Honda CB1000GT reveille le monde du sport-touring. Elle est animée par le moteur 4 cylindres en ligne de la legendaire
Fireblade. Chaque accélération, chaque virage devient une source de plaisir pur, avec une réponse instantanée et une maitrise

totale. Pensée pour les grands trajets, elle offre une selle épaisse, une protection optimale, un réservoir de

21 litres, des valises latérales et un regulateur de vitesse. Tout est congu pour rouler loin, longtemps et

sans compromis. Avec ses 5 modes de conduite, son écran TF T couleur, ses commandes retroéclairees

et la connectivite Honda RoadSync, vous gardez le contrOle du bout des doigts, en toutes circonstances.

Les suspensions électroniques et 'ABS en virage assurent une stabilité optimale, méme sur les routes les

plus exigeantes. Ce n'est pas le voyage tel que vous le connaissiez, c'est le sport-touring réinvente.

The Power of Dreams”.

* Garantie jusqu'a 6 ans soumise a conditions (voir sur : moto.honda.fr / Proprietaires / Garantie 6 ans). Pour toute immatriculation
6 AN S' de véhicule Honda neuf a partir du 02/04/2025. Les prestations d’assistance sont mises en ceuvre sous le nom commercial « Honda

E?a"@#ﬂfc% Assistance » et sont assurees par FRAGONARD ASSURANCES, SA au capital de 37 207 660 €, immatriculee au RCS de Bobigny
N 479 065 351, siege social : 7 rue Dora Maar 93400 Saint-Ouen. Entreprise régie par le Code des assurances.
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Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDeplacerMoinsPolluer




EDITO
La revanche de Motobot

PIUS

Les robats ctunors de plus en
proches de I'humain ¢t de ses
pecfacrmances spoclives ou pas

ette fois on vy arrive. On y est méme.

Et ce n'est pas Usain Bolt qui va

s'en rejoulr, pas plus Yomif Kejelcha,

certes moins connu gue le sprinteur

Jamaicain, mais lui aussi athlete
exceptionnel puisgue nouveau recordman du
monde du semi-marathon avec une margue
établie en 56 minutes et 51 secondes. Pour « la
foudre », son record du monde sur la distance
reine du 100 metres établit en 9’59 secondes en
2009 lors des championnats du monde de Berlin
tient toujours... chez les humains. Chez qui ?
Qui, bah oui, chez les humains... Parce qu’a
partir de maintenant, va falloir vous y faire, ce
sont les robots qui prennent la main, les pieds
aussi en |'occurrence, Et pas des robots grimpés
sur roulettes facon R2-D2 dans Stars Wars, non,
non, mais bien plus des sortes de C-3PO qui
courent debout, sur leurs deux jambes, en
lancant leurs bras en avant comme des

balanciers a la maniere de n'importe quel coureur

fait de chair et de sang. Qui courent et qui filent,

vite, trop vite, puisgu’en deux jours, lors des jeux
mondiaux des robots (si, si, ca ne s'invente pas)
organises a Pekin, le record du roi Bolt a ete
pulvérisé de 20 centiemes dans un premier
temps (9’39 s), puis atomisé 4 jours plus tard en
tombant la margue a 8,64 secondes ! Soit prés
d’'une seconde de gagne sur le plus grand
sprinteur « humain » de I'histoire. Quant au
semi-marathon, le gap est tout aussi monstrueux
puisque le 19 avril dernier, un robot a couru les
21,09 kilometres en 50 minutes et 26 secondes,
soit 6 minutes 25 secondes plus rapide que le
champion Ethiopien. Et ce n'est, hélas, qu'un
début. Demain, car ca n'attendra méme pas
apres-demain, on collera sur leurs squelettes une
peau syntheétique, histoire de rendre ces
humanoides encore un peu plus nous, et vue la
connerie ambiante, des milliers d’humains
garniront les stades pour venir encourager les
robots... Pas sUr que sous les casqgues et les
combinaisons on ne remarque la peau des
robots qui prendront, quand les ingénieurs et

| 2 R Acrive Pas
a le faire bouger,

i est coiricé Al ya
Ur mduvais

covitael...

\\

o aef Peur' 2&"@; C}lé['e ‘
colleque , pedl- elle ouvrir
un peu plus sa bloyse ...

¢'esTun Truc qui marche

decideurs le jugeront opportuns, le guidon d'une
MotoGP ou d'une Superbike. Mais quand ils le
feront, en termes de performances pures, méme
Marc Marquez passera pour un doux peintre...
En 2017, le Motobot de Yamaha prenait une
valise par Valentino Rossi, 32 secondes au tour
moins rapide que l'icdne italienne. Au semi-
marathon, en 2025, le meilleur robot couvrait la
distance en 2 h 40. Un an plus tard, c'est en un
peu plus de 50 minutes. Qui pourrait encore
croire que le jour ou les développeurs
s'investiront dans un tel programme |"humain
puisse encore rivaliser avec la machine 7 Aucune
chance... Motobct, ou son cousin, sera mieux
partout. Pas d'émotion, pas de stress, pas de
fatigue, une analyse brute de I'action a accomplir,
freinage, accelération, prise d'angle,
depassement, pas d'erreur a attendre, juste une
application mécanique parfaite. Est-ce que ca
dechainera les passions 7 Pas la mienne en tout
cas.
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10/ Actus

Nouveautés/Business/Evénements/Culture

20/ Test longue durée

Gants Five TEX1 Airflow Short

22 / Courrier

Un lecteur s'interroge sur une prise de contact de la Suzuki SV-7GX
effectuée recemment dans MR

24 / Shopping

Theéme du mois : tout en couleurs

130 / Cadeau du mois

Ce mois-ci, deux places pour le prochain Supercross de Paris sont
proposees au tirage au sort

Dossier
A2 / Les marques chinoises

Présentation des quatre principales marques de moto chinoises, suivi
d'un (ou plusieurs) essais desdites machines.
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» Page 60 : CFMOTO

 Page 72 : QJMOTOR
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46/ Kove 625X

Petit trail router de 581 cm’ trés exactement, la Kove 625X est proposée
a moins de 5 600 €, tout en bénéficiant d'une garantie de cing ans (ou
de 60 000 km)

Vous étes passionné de Moto revue ?

Decouvrez la Newsletter

MOto r evue Recevez les derniéres actualités, interviews, éssais, sport
dans votre boite mail !
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Venez choisir et essayer votre future moto

TRIUMPH AMBUTRIX TRIUMPH LYON SUD

ZAR des Chavrieres 2. rue des Freres Louss et E. Bertrand

01500 Ambutrix 69200 Venissieux

OLTL3IBIT T2 O4 27 4b 23 b0

triumph.strikemoto.fr triumpn-lyon.com

TRIUMPH MARSEILLE TRIUMPH VILLEFRANCHE  TRIUMPH PARIS ELYSEE FOR THE RIDE

227, e des Troes Lucs a la Valentine ¢03, rue des Lhantiers du Beaujolais 40, avenue de la Grande Armee

1301 Marseille 69400 Limas 5017 Paris

04 96 11 24 45 04 56 19 0B 65 0140558370 ,

triumph-marseille.com triumph-villefranche.fr elyseemotor.com Plus d infos sur triumphmnturcycles‘fr

Un credit vous engage et doit etre rembourse. Verifiez vos capacites de remboursement avant de vous engager.

*Exemple de financement (hors assurance facultative) pour un credit he 3 une vente de moto d un montant total de S 945 €, apres apport obligatoire de 178350 € (30% du prix de vente). Montant total du credit de & 16150 €
remboursable en 36 mensualites de 115,60 € nors assurance facultative. Taux Annuel Effectif Global (TﬁEG) fixe : 0%. Taux debiteur fixe : 0 %. Perceptions forfaitaires : 0 € Cout total du credit : 0 €. Le

colit total du credit est pris en charge par le magasin. Montant total du par 'emprunteur : 4 161,50 € 1ére echéance a 30 jours. Durée effective du credit : 36 mois. Vous disposez d'un drort de rétractation. Taux
Annuel Effectif de [ Assurance (TAEA) pour un assure (hors surprimes eventuelles) couvert a 100 % sur 3 base de la couverture CONFORT {incluant les garanties Deces, Perte Totale et Irreversible d Autonomie et Incapacite
Temporaire Totale de travail] du contrat « Mon Assurance de personnes » n*5035: 3.27 % sot un cout mensuel de | assurance de 583 € en sus de la mensualite indigquee plus haut et inclus dans lecheance de remboursement
Le cout total de assurance sur toute la duree du pret s eleve a 209,88 €. Contrat d assurance facultative « Mon Assurance de personnes » n° 5035 souscrit par Arkea Financements § Services aupres des socetes SURAVE-
NIR et SURAVENIR ASSURANCES, entrepnises regies par le Code des assurances. Offre reservee a des credits d un montant minimum de 3 000€ et maximum de 10 000 € et dont la duree de remboursement est de 36 mois
Le TAEG fixe est de 0%. Offre valable du 24/08/2026 au 30/09/2026. Meia est une gamme de solutions de financement developpee par Arkea Financements & Services. Sous reserve d acceptation par Arkea Financements &
Services - Siege social : 335 rue Antoine de Saint Exupery - 29490 GUIPAVAS. SA a Directoire et Consedl de surveillance au caprtal de 210 000 000 Euros - RCS BREST B 338 138 795. Socete de courtage dassurances. n°Onas
07 019 193 (venfiable sur www.onas.fr). Cette publicte est conque et diffusee par TRIUMPH SAS au capital de 37 005 € RCS Meaux n 382 521 813, Siege social : 19 Bld Georges Bidault - Crorssy Beaubourg 77437 Marne I3
Valiee Cedex 2 qui nest pas intermediaire en operations de banques et services de paiement. Les concessionnaires TRIUMPH participants a l'operation agissent en qualite d intermediaire de credit d ARKEA FINANCEMENTS &
SERVICES. Ces intermediaires apportent leur concours a la reakisation d operations de credit a la consommation sans agir en qualite de Preteur. (es intermediaires peuvent egalement etre soumis au statut d intermediaire en
operations de banques et services de paiement (I0BSP). dans ce cas leurs numeros d immatniculation a [ORIAS (consultable sur www.onas fr) sont affiches a laccued. Document publicitaire depourvu de valeur contractuelle
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94 / Kove 450 RR

Apres le bicylindre face a la route du trail 625X, voici le quatre-cylindres en
lighe de la 450 RR. Kove fait décidément feu de tout bois pour se faire une
place au soleil du marché occidental

62/ Essai longue durée

Cette fois-ci, c'estla CFMOTO 1000 MT-X, plus grosse cylindrée produite a ce
jour par le constructeur chinois, qui se « cogne » notre essai longue durée
s'etendant sur 5 000 kilometres

74/ QJMOTOR 421

Sur un segment des petites sportives actuellement en plein boom, cette
QJMOTOR 421, motorisée par un quatre-cylindres en ligne de 421 cm’, se
place sur les rangs des candidats au podium commercial

82/ Voge R6235

Elle aussi vendue a moins de 5 600 €, la Voge R625 est un joli petit roadster
dans l'air du temps, qui s'appuie sur un tres bon équilibre géneéral

88 / Record a Bonneville

C'est I'histoire rocambolesque d'une tentative de record effectuée surle lac
salé de Bonneville, dans I'Utah, au guidon d'une Kawasaki ZX-4RR

98 / Portfolio Bol dor

Hommage en images au circuit Paul-Ricard, sur lequel |e Bol d'or aura lieu
pour la 33° fois de sa longue existence

104 / L'actualite du MotoGP

Marquee par le retour aux affaires de Johann Zarco, |'actualité estivale du
MotoGP I'a également éte par la « remontada » de Marc Marquez, qui vise plus
que jamais un 10° titre mondial

116 / Interview Paolo Pavesio

Depuis qu'il a pris les commandes du département compétition de Yamaha,
'Italien a aussi pris la mesure du travail a effectuer pour ramener sa marque
au sommet en MotoGP

124 / Actus sport

Le reste de l'actualité sportive
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I'application
Retrouvez l'édition
digitale de MR sur

votre smartphone
ou tablette.

Retrouvez-nous aussi sur www.moto-station.com et Facehook I?I LES ANCIENS NUMEROS ET L'ECRIN MOTO REVUE SONT DISPONIBLES AU 03 44 62 43 79.
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DUCATTINVESTHT POUR SORTIR
LA CHINE DE SON ASPI

La firme bolognaise annonce débloguer une enveloppe de pres de 100 millions deuros dédiée a la
recherche et au développement. Objectif avoué : faire front — avec |'Etat, co-investisseur — face a
[offensive asiatique.

100 bougies soufflées il y a deux mois et... 100 milions

mis sur la table en cette rentrée. Enfin 100 milions : plutét L 'E raf' ita Lim in\/e\s-r[.'- SurJ u@u

121 si on gjoute a la grosse enveloppe débloguee par

Ducatl, les quelque 33,5 milions d'euros de subventions ‘l(/// Pour CmTrer 'es
?  chinois ..

publiques alloués par I'Etat italien. Et & quelles fins
exactement ? « Renforcer durablement la compétitivite ‘
mondiale du constructeur de Borgo Panigale, tout en
confirmant son role d'acteur de reference dans I'industrie
internationale de la moto », nous dit le communiqué de
presse. En des termes moins chéatiés : préserver 'avance
technologigue de Ducati face a la montée en puissance
ultra rapide des constructeurs chinois (a I'exemple de
CFMOTO dont la fameuse 1000 SR-RR a moteur V4
risque de bousculer le segment hypersportif). Pour cela,
le gros de cette enveloppe va étre injecté dans le
département Recherche et Développement de la marque
afin d'élargir sa gamme de produits et d'introduire des

« technologies innovantes et durables ». Quelles
technologies exactement 7 Ducati ne donne pas de
precisions a ce sujet. Ce qui est certain (et ce qui motive
d'ailleurs I'aide de I'Etat), c'est que cet investissement
massif va profiter indirectement aux sous-traitants de la

firme transalpine, eux aussi italiens. Ce qui est tout aussi
certain, c'est aussi que cette annonce vient a point
nomme pour rassurer ceux gui craignent la mise en berne de Ducati depuis les annonces de la maison mere VW-Audi. Non : méme si le groupe allemand

a décide de resserrer fortement les cordons de sa bourse, Ducati n'est — pour l'instant — pas impacté. Et pas a vendre non plus, comme l'a appris la societe
italienne Patritalia aprés une offre de rachat transmise au groupe VW durant I'été. Le cheqgue proposé était pourtant beau : 2,5 milliards d'euros.

Regime minceur pour la M 1000 RR

Avec 194 kg tous pleins faits, Dieu sait qu'elle '

n'etait pas gironde mais sur un segment
obsede par la course au poids c'était sans
doute trop pour Munich. Qu'a cela ne tienne
pour son prochain milésime, la M 1000 RR va
perdre 1 kg et 300 grammes. Comment 7 Non
pas en rognant sur |'épaisseur de vernis de son
carenage, mais en dotant 'engin d'un nouveau
cadre pernmetrique, dont I'épaisseur des parois
sera par endroit affinee de 30 %. Aux dires de
Béhéme, 'opération ne sert pas seulement a

aleger la M 1000 RR mais aussi a optimiser la
flexibilité du cadre. L' allegement de ce millesime

2027 ne concernera evidemment pas le tarif qui
devrait exceder les 37 000 €.
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Le tour du mo

nde en moins
e 19 jours

/1111111771

Depuis le début du mois, Sam Sunderland, le double vainqueur du Dakar, court apres un record
vieux d'un quart de siecle : celui du tour du monde le plus rapide a moto.

Combien de temps faut-il pour
boucler un tour du monde a moto,
c’est-a-dire trés concréetement :
faire le tour du globe et revenir a
son point de départ en passant par
deux points antipodaux ? Depuis
prées d’un quart de siécle, le livre
Guiness des records répond 19
jours, huit heures et 25 minutes : un
record établi en 2002 par un couple
de motards britanniques jusque-la
anonymes — Kevin et Julia Sanders -
mais qu’un autre sujet de sa
Majesté et non des moindres — Sam
Sunderland, vainqueur du Dakar en
2017 puis 2022 —, entend faire
tomber cet automne. Depuis le 5 de
ce mois, le pilote de rallye-raid est
donc sur les routes, non pas au
guidon d’une 450 siglée KTM ou
GasGas, mais derriére celui d’'une
beaucoup plus gironde Triumph
Tiger 1200 Rallye Explorer. Pas
question, cela dit, de flaner derriére
la bulle du maxi-trail anglais. Pour
espérer gagner son pari, Sunderland
va en effet devoir parcourir plus de
29 000 km étalés sur cing
continents en s'imposant une
moyenne de quelque 1 600 km par
jour ! Le tracé doit passer par

Istanbul, puis I’Asie du Sud-Est (de
Bangkok a Kuala Lumpur), avant de
rejoindre I’ Australie (Perth-Sydney)
puis la Nouvelle-Zélande dans toute
sa longueur. Suivra la portion la
plus longue du parcours, a travers
I’Amérique du Nord, ot Sunderland
devra notamment passer par les
Bonneville Salt Flats, avant un
retour vers Londres via Casablanca.
Sunderland et sa Tiger 1200
Explorer ayant tous deux quelques
aptitudes au off-road, la totalité du
trajet se fera sur bitume, une
surface évidemment plus simple a
appréhender au fil de ces presque
30 000 bornes. Pour les parcourir,
la Triumph a d’ailleurs été peu
prépareée : une petite modification
des ses valises, I'apport d’une ligne
Akrapovic et une peinture Red Bull,
sponsor du record au coté de
Triumph. Du c6té de Sunderland, la
préparation physique n’a pas non
plus été exacerbée, le pilote

britannique ayant surtout dii soigner

ces derniers mois une fracture

vertébrale survenue lors d’'un de ses
entrainements. Cela dit, I'Anglais ne

sous-estime pas les difficultés a

venir : pannes d’essence potentielles

dans I'outback australien, retards
aux frontiéres, problémes
mécaniques... S’y ajoute I'épreuve
de la solitude et de la fatique
accumulée sur la durée, qu’il
compte affronter en appelant
régulierement ses proches mais
aussi Kevin et Julian Sanders, les
tenants du record. Car ces derniers
sont de la partie. Une geste de fair
play on ne peut plus britannique,
aidé peut-étre par une promesse :

quoi qu’il arrive et méme si
Sunderland explose leur record, leur
nom ne sera jamais effacé des
tablettes. Pour quelle raison ? Tout
simplement parce que désormais le
Guiness n’homologue plus de
records impliquant des vitesses
moyennes élevées sur routes
ouvertes. En 25 ans, certains
records n’ont peut-étre pas bougé
mais le monde, lui, a sacrément
changé...
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1a belle au hois mourant

Aux USA, Harley-Davidson lance la Deadwood. Au programme : plateforme softail, style bobber,
gros moteur et pas de couleur.

Pourguol Deadwood 7 Parce gue pour
Harley, il s'agit, a travers ce nouveau modele,
de faire écho a un rassemblement motard
organise dans l'aprés-guerre du cdte de
Sturgis : le Black Hills Motor Classic, qui
traversait, entre autres, la petite vile de
Deadwood (« bois mort » en anglais : ou,

on est loin de Manhattan...). Voila pour le
petit rappel historique servi fumant par le
service marketing de la marque. Au-dela de
ce detail un peu nébuleux, les choses
apparaissent claires. Cette Deadwood est
un bobber (habillage minimaliste, assise
base, robe sobre — toute noire) s'appuyant
sur une plateforme Softall (trail arriere sans
amortisseur apparent, donnant lillusion
d'étre monte rigide) et dote d'un gros

V-twin : le Milwaukee Eight 117 Classic
cubant 1923 cm” et développant la bagatelle
de 16,5 mkg de couple (pour guelgue 98
chevaux). Proche, dans la gamme Harley,

de la Low Rider S, la moto arrive dans les
concessions amercaines au tanf de

17999 §. Mais inutile de tenter d’emblée une
conversion en euros : pour l'instant, 'engin
n'est pas sur les plannings d’importation
vers notre continent. Si, d'aventure, la donne
change, on ne manquera pas de vous en
reparler en détails.

SULIACO ReEVIENT PAR LA CHINE

La marque catalane, qui n‘avait rien produit depuis le début des années 2000, sappréte a poser
son blason sur un petit trail made in China

Elle avait disparu des concessions au tout début
du XXl siécle (les demieéres machines produites
sous I'égide de Sherco) avant de tenter un tres
vague et tres vain retour par I’électrique (un
concept — le Rapitan — présenté a I’état de
magquette en 2014 et jamais suivi d’effet).
Aujourd’hui la marque catalane Bultaco s’appréte
a faire son retour sur le marché. Un message posé
sur Instagram I’a confirmé mi-aoiit, dévoilant au
passage les premiéres photos du fer de lance de ce
come-back : la Rally GT 300, un petit trail
monocylindre de trés exactement 292 cm?. Si
Bultaco revient, c’'est toutefois moins par
I’Espagne que par I’Asie. Cette petite Rally GT 300
est en effet le clone d’'un modéle de chez Léonart,
marque ibérique certes, mais dont la production
est depuis ses débuts localisée en Chine. Le
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monocylindre de 28 chevaux de cette nouvelle
Bultaco est d’ailleurs produit par une firme que
I'on connait bien ici puisqu’il s’agit de CFMOTO,
ce qui en soi peut étre vu comme un gage de
qualité. Le reste de la moto n’appelle pas, lui non
plus, a la suspicion, s'articulant autour d’'un cadre
en tubes d’acier, d’un bras oscillant du méme
métal, de jantes rayonnées (en 19 pouces |'avant)
et d’un afficheur digital couleur. Une dotation
simple en cohérence avec un tarif serré : moins de
4 000 € de I'autre coté des Pyrénées. En France,
I'importation de cette sino-catalane n'est, a
I’heure ol nous imprimons, pas d’actualité. Pas
siir que les amateurs de petits trails — plutot
tournés vers les 450 cm’ - trouvent a s’en
plaindre. Pas siir non plus que les nostalgiques
des Bultaco d’antan en soient frustrés.
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CFMOTO ET BREMBO St
RAPPROCHENT AU FREINAGE

Le constructeur chinois et 'équipementier transalpin viennent de signer un partenariat.

On avait pris I’habitude de les voir freinées  hypersportive de la marque qui sera trés
par des éléments J-Juan (efficaces, au certainement freinées par des pinces
demeurant). A I'avenir, les CFMOTO seront Brembo. Soit du Hypure (le trés haut de
sans aucun doute stoppées par du Brembo. gamme de la marque), soit une référence,
Dans le courant de I'été, la marque en train d’étre « codéveloppée »...
chinoise a en effet officialisé un
partenariat avec I'équipementier italien.
Un partenariat qui entend d’ailleurs aller
un plus loin qu’un simple accord
commercial. CFMOTO dit, en effet, ne pas
vouloir se contenter de piocher dans le
catalogue Brembo mais également
codévelopper les systemes de freinage qui
équiperont ses futures moyennes et
grosses cylindrées. Développements
complets ou modification a la marge de
produits déja au catalogue ? Nous devrions
étre fixés assez rapidement avec I'arrivée
(probablement en 2027), de la premieére
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La route des Legendes passe la 3

L'actuel Dakar (enfin bon, qui se déroule
en Arabie saoudite...) c'est en janvier,
mais 'hommage a l'authentique Paris-
Dakar, c'est en septembre. Du 25 au 27
de ce mois se tient, en effet, la troisieme
edition de la Route des Légendes dont le
trace fait écho a I'entame de course que
connaissait le rallye africain. Comme lors
des deux premieres éditions de cette
Route des Légendes, les participants
partiront donc de la mythique place du
chateau de Versallles pour rejoindre Sete
au terme d'un périple de deux jours et
demi et pres de 1 000 kilométres, ponctue
de plusieurs sections off-road. Cette
annee encore, plusieurs grandes figures
de |'histoire des rallyes seront au
rendez-vous, parmi lesquelles Cyril Neveu,
Serge Bacou, Philippe Vassard et Pierre
Lartigue. Un départ a I'ancienne, dans
I'esprit des premiers Dakar, sera donng le
jeudi 25 a 14 heures, mais sivous allez y
faire un tour, sachez que vous pourrez

venir admirer les camions, autos et bien

sUr motos engages a partir de 10 heures.
Pour toutes demandes d'infos

-,
! B I e AL W
complémentaires, un mail : route. A * . o T ARy
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legendes@gmail.com
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INTERMOT PREND LASP
DE LYON

l2 salow de Cologne cherche ses

Avant ou apreés la
grand-messe de Milan ?
Voila quelques années
que les organisateurs
d’Intermot — le salon de
Cologne — se posent la
question. La derniéere
édition avait été
déplacée apres I’Eicma
début décembre, sans
connaitre un succes
retentissant. La
prochaine migre donc
encore dans I'agenda
pour atterrir courant
fevrier : du 19 au 21
exactement. Oui, un
salon de la moto de
niveau européen,
organisé courant
février, ca existe déja :
a Lyon. D’ailleurs les
organisateurs
d’Intermot ne font pas

mine de 'ignorer
puisqu’au-dela de la
période, ils empruntent
au salon lyonnais une
partie des idées sur
lesquelles s’est bati son
succes : piste indoor
dédiée a I'essai de
motos, expositions de
machines de course,
zone dédiée aux trails,
stunt show... Une
concession toutefois
faite au salon lyonnais :
ce dernier garde le
primat de la date
puisqu’il se tiendra
quelques jours avant
Intermot : du 11 au 14
février. Cologne prend
I’aspi mais ne fait pas
les freins. La courtoisie
allemande en quelque
sorte.

La surprise du Chief

A Sturgis, Indian a présenté une trés désirable déclinaison de sa Chief vintage.

125 ans : un anniversaire

qu’lndian n'en finit pas de célebrer
cette année. Aprés une trés belle
Chief vintage devoilee au premier
trimestre, la firme a la téte de
Sioux a profité du rassemblement
de Sturgis, courant juillet, pour
présenter une série speciale
encore plus exclusive : la Chief
Vintage Sturgis SD Edition. Sur le

14 / 0CTOBRE 2026 - MOTO REVUE

plan technique, rien de bien
specifigue : I'engin reprend
scrupuleusement les
caracteristiques du modele de
base dont le monumental V-twin
Thunderstroke 116 refroidi par air
(1890 cm* ; 15,7 mkg de couple).
En revanche, c'est sur le plan
esthétique que I'émancipation a
lieu, sous la forme d'une

splendide peinture bordeaux et
creme soulignée sur le réservoir,
du logo en vogue dans les années
30. Une selle solo, une plague
numero 56 (en écho aux
premieres courses disputees a
Sturgis) et un embléme lumineux
ancré sur I'ample garde-boue
avant complétent la dotation de
cette serie trés limitée. Car il y en
aura peu ;. 125 au total dont
seulement deux pour la France.
Oui, pour en obtenir une, il va
falloir jouer des coudes
concretement, les pretendants a
une acquisition ont jusqu’'au 30
septembre pour s'inscrire sur le
site de la marque (wWww.
indianmotorcycle.fr) et croiser les
doigts. Le tarif n'a pas éte
communigué mais sachant gqu'une
Chief Vintage de base colte
20990 €, les amateurs ont déja

une petite idée du nombre de
tirelires qu'il va leur falloir casser
pour la mettre dans leur garage...
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Dafy prend soin |0
tes pistards

Avec sa marque propre All One, le réseau de distribution
déquipements du motard Datfy sattaque cette fois a la piste, avec un
ensemble cuir, bottes, gants pour moins de 900 €. Plus que le présenter,
Nous I'avons testé pour vous.

Par Christophe Le Mao et Thierry Traccan.

Un ensemble complet (hors casque) pour rouler sur circuit —
ou sur route si vous aimez y évoluer entouré d’'un maximum
de sécurité — pour moins de 900 €, franchement le tableau :>
s’annonce séduisant. Et il I’est. La cuir (vendu 529,99 €)
réalisé en cuir de bovin se montre particulierement souple, ne
nécessitant aucun prérodage, la coupe plutdt large permet de
recevoir sans probléme un gilet airbag, mais — revers de la
médaille — les protections (notamment des épaules)
tendent a légérement bouger. Un cuir épais secondé

d’une doublure en polyester qui ne fait pas la part

trés belle a la ventilation. Quelques trous pour .
dire, et de grosses suées quand |'effort et les S
températures grimpent de concert. Vous penserez | m
aussi a « scratcher » les sliders de genoux, non Q2
livrés a I'achat de la combinaison. Mais il fait le =Y
job ce cuir Volt Evo, avec en prime un look a la fois ™m
sobre et sympa, comme les gants Aragon Evo

fabriqués pour partie en cuir de kangourou (30 %)
positionné aux endroits qui réclament le plus de ‘
souplesse et de bovin (70 %) la ol c'est moins

nécessaire. Une coupe moins
serrée que chez Five ou Spidi, et
un excellent confort géenéral
proche du faiseur britannique
RST, sans oublier des
protections positionnées aux
endroits les plus souvent
impactés. Souples, ils
souffrent comme la
combinaison d’une
ventilation
perfectible
passé la barre
des 30 °C. Mais
ils ne dépassent
pas non plus la barre
des 100 € (99,99 €), et ca, a
qualité égale, la concurrence ne

fait pas aussi bien, et ne ventile pas
forcément toujours mieux. Reste les
bottes Fusion R (259,99 €) :
confortables, jolies, elles s'inspirent de
solutions techniques retenues par des
faiseurs réputés (Alpinestars, TCX). On
apprécie le grip offert par la semelle
permettant de prendre des appuis
efficaces sur les repose-pieds. Reste
des sliders de bottes dont il faudra
veérifier régulierement I'usure, la vis les
maintenant étant placée sur I'avant du
pied, au risque de limer la « téte » et
de peiner ensuite a les démonter.
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AGY ou la révolution de I'anti-rotation

Présentée sur le circuit de Misano en présence des pilotes emblématiques de Dainese, la nouvelle
genération du casque racing dAGVY, la marque maison, inaugure la technologie RLS, pour « Release
Layer System ». Installé a lextérieur de la calotte, ce dispositif doit réduire les forces rotationnelles
transmises au cerveau lors d'un choc oblique.

« Nous sauvons des vies. » En quatre
mots et pas par quatre chemins,
Fernandino Cervigni résume la
philosophie et la mission que s'est
assignée Dainese depuis ses debuts
en 1971, Le directeur marketing
d’AGV et Dainese n'hésite pas a
comparer I'étape que franchit
I'enseigne italienne avec I'adoption de
la technologie BLS pour ses nouveaux
AGV Pista au passage de la TV noir et
blanc a la couleur. Lance en 2011, le
Pista occupe une place particuliere
dans |'histoire de la margue,
Développe spécifiguement pour les
pilctes professionnels, ce casgue en
carbone est devenu |'étendard
technologique d’AGV.

Pour préparer cette nouvelle
generation, les équipes de Recherche
et Développement ont multiplie les
essais en laboratoire, en soufflerie et
sur circuit. Plus de 25 pilotes et pas
des moindres (Rossi, Bezzecchi,
Morbidelli, Aldeguer, Capirossi pour
ne citer que les stars actuelles et
passées du MotoGP) étaient ainsi
reunis a Misano pour I'venement Apex
afin de tester, valider, améliorer plus
de 80 equipements concernant les
casques AGV et les equipements
Dainese. Leurs retours ont ensuite été
enregisirés et compares pour orienter
les derniers choix technigues, comme
cela a éte le cas avec le nouveau
Pista BLS.

Par David Dumain.

La principale nouveauté se trouve a la
surface du casgue. Le BLS repose
sur des panneaux fixés sur la calotte
extérieure avec une couche
intermediaire composée de
minuscules billes. Lors d'un impact
obligue, ces panneaux peuvent se
deplacer, puis se désclidariser de la
calotte. Une partie de I'énergie
tangentielle est ainsi dissipee avant
d’'étre transmise a la téte.

L'objectif est de limiter la rotation
brutale du cerveau, susceptible de
provoquer des lésions importantes
lors d'une chute. Alors que d'autres
dispositifs interviennent a l'intérieur du
casgue (citons les technologies MIPS,
Wavecell, Leatt ou 6D), le RLS agtt
dés le premier contact avec le sol.
Plutét que de laisser la calotte
accrocher immediatement le bitume
et entrainer la téte dans son
mouvement, sa couche extérieure
accompagne brievement la glissade
avant de se libérer.

Des essais indépendants realises sur
des casques de vélo ont releve une
reduction moyenne de 57 a 66 % de
la vitesse angulaire maximale par
rapport aux memes modeles
depourvus du systeme. Ces valeurs
ne peuvent pas étre directement
transposees a la moto, soumise a des
contraintes differentes, mais elles
llustrent le potentiel du concept. AGV
doit desormais concilier cette

Le principe de la technologie RLS consiste
a empécher la rotation du casque, qui
provoque des Iésions au cerveau dans le
cas de certaines chutes.

protection avec les exigences propres
a la compeétition ; legerete,
aerodynamisme, ventilation, stabilité a
haute vitesse et compatibilité avec la
combinaison du pilote. C'est pourguoi
le casque sera d'abord utilisé en
MotoGP, a commencer par Marco
Bezzecchi des le Grand Prix de
Misano, avant d'étre commercialisé
des le debut de 'année prochaine. Le
tanf de ce nouveau Pista sera
communigqué en fevrier et il devrait
étre sale car le Pista actuel n'est deja
pas donng, mais la sécurité n'a pas
de prix, dit-on...

Fernandino Cervigni et le nouveau

Pista RLS, I'un des deux produits
révolutionnaires en termes de sécurité que

AGV

promet Dainese/AGV pour I’an prochain.
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2 photo de Valentino Rossi en
nllnn, qui était présent lors de cette
Journée Dainese Ap-en, on distingue

) bien le
panneau
additionnel

en jaune, sous

lequel des mlnrnhllles empéchent

| -

Ia rotation
du casque.
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A Carole, la FFM en reprend

= -

=== pour 30 ansederation

La FFM, qui assure la gestion du circuit Carole depuis 2012, vient d’étre confirmée dans cette
mission : son président et le préfet de Seine-Saint-Denis ont signé courant juin un nouveau
contrat de concession de service public. Cette reconduction de la CSP sur une longue durée
était un élément au coeur des discussions engagées avec les services de I'Etat, afin de
permettre a la FFM d’assurer la réalisation d’importants travaux d’investissement nécessaires
au bon fonctionnement et a 'amélioration du circuit francilien.
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TRAILS : BENELLI EN
RAJOUTE DEUX COUCHES

Y a-t-il, en ce moment, suffisamment de motos
différentes sur le segment trails ? Y trouve-t-on assez de
bicylindres en ligne ? La Chine nous a-t-elle envoye
suffisamment de containers remplis jusgu'a la gueule de
modeéles Adventure lestés de fourches Marzocchi ou
Kayaba XXL et de protections tubulaires en tout

genres ? Si, a ces questions, votre réponse est oui, vous
pouvez aisement vous passer de lire la suite de cette
petite actu. Si, en revanche, vous estimez que |'offre
moto est encore un peu déficitaire sur ce segment et que
guelques réferences supplémentaires ne seraient pas de
trop pour vous aider a faire votre choix, vous serez
heureux d’apprendre que Benelli vient d’en ajouter deux
a la liste ; les TRK 902 Stradale et Xplorer. Derriere ces
deux appellations, une méme base technique articulée
autour d'un twin parallele (quelle surprise !) de 904 cm- et
93 chevaux enserre dans un cadre en tubes d'acier et
posee sur des suspensions Marzocchi réglables.

Comme leur petit nom l'indique, la Stradale est orientée
route (entendez par la : jantes de 17 pouces et

débattements de suspensions limités a 130 mm) alors
qgue I'Xplorer affiche des ambitions off-road (jantes
rayonnees chaussees en Pirelll Scorpion trail STR, 19
pouces de diametre pour I'élément avant, débattement
de suspensions portés a 170 mm). Comme souvent
avec les productions chinoises, les deux machines se
caracterisent par une dotation électronigue tres poussée
(trois modes de pilotage, ABS en courbe, Traction
Control déconnectable, regulateur de vitesse,
Quickshifter bidirectionnel, détecteur d'angles morts,
aide au changement de voie, alerte de collision arriere,
prise USB, cameéra a |'avant, selle et poignées
chauffantes) et donc un rapport équipement/tarif
recloutable puisgue la version Stradale n'exige que

8 699 € de ses acquéreurs et I'Xplorer a peine 300 € de
plus. Reste a voir si, au-dela de I'équipement, le
comportement de ces sino-italienne s'avere a la hauteur.
Nous devrions pouvoir vous dire ca lors d'un essai cet
automne. Gageons que d’ici la, la Chine aura nourmri le
segment trails de quelques autres nouveautes. ..

Bouleversement a la téte de la
division moto de la succursale
France de Honda Motor Europe
avec les départs (précipités) de
son directeur Frédéric Puybareaud
et nouvellement remplacé, dans
les mémes fonctions, a partir du
1* octobre 2026 par Thomas
Lemoine (photo), jusqu’alors

directeur du SAV (auto et moto)
chez Honda France, et de Julie
Coriol, directrice marketing moto,
dont la ou le successeur n’est pas
encore connu. En quittant ses
fonctions de directeur de la
division moto, Frédéric
Puybareaud abandonne de fait son
poste de président de la CSIAM,

mais la, nous ne savons pas
encore qui prendra la suite pour
mener les débats au sein de la
Chambre syndicale internationale
de I'automobile et du motocycle.
La rédaction de MR souhaite a
Julie et Frédéric le meilleur dans
leur prochaine expérience
professionnelle.
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17 AU 20 SEPT.

CIRCUIT PAUL RICARD

INFOS ET RESERVATIONS : BOLDOR.COMW

Le Bol d’Or est de retour pour une nouvelle édition !
Rendez-vous les 17, 18, 19 et 20 septembre 2026 sur le Circuit Paul Ricard.

BOL D'OR
LA MANCHE DECISIVE

Le Bol d'Or, finale du Championnat du
Monde FIM d'Endurance, s'annonce décisif :
les trois titres majeurs restent a attribuer !
En catégorie reine (EWC), la lutte sera
serrée. Le YART Yamaha, leader et tenant
du titre, devra contenir les assauts de
BMW Motorrad, Kawasaki Webike et du
Yoshimura SERT Motul, ce dernier visant
une 4e victoire consécutive au Castellet.
Le suspense sera tout aussi intense en
Superstock (Wojcik, RAC41, Team Etoile...)
et en Production (Legacy, Greeteam 42...,
deux categories ultra-competitives ou la
victoire se jouera au bout des 24 heures de
course. Qui lemportera ?

EXPOSITION
HISTOIRE ET PASSION MOTO

Le Bol d'Or célébre la passion moto sous toutes ses formes ! Au Pit Building,
l'exposition Japauto fera revivre [histoire de l'endurance avec 7 motos de légende ayant
marque le Bol d'Or. Dans le meéme temps, le Village Classic réeunira les motos clubs
venus partager leur passion et mettre a lhonneur leurs machines emblematiques.
Deux rendez-vous incontournables pour les amoureux d histoire, de compétition et de

belles mécaniques.

\ PLACE DE LA LIBERTE « BANDOL

ANIMATIONS 1545 A 18"

DEMONSTRATION TRIAL - JEU CONCOURS - DEDICACES - EXPOSITION MOTOS

DEDICACES PILOTES
PLACE DE LA LIBERTE

Le mercredi 16 septembre, la place de la Liberté accueillera une apres-midi placée
sous le signe de la moto et de la passion. Au programme, une grande séance de
dédicaces en présence des pilotes de 17h a 18h, loccasion de venir les rencontrer et
d'échanger avec eux. Venez également profiter des animations de 15h30 a 15h50 puis
de 16h45 a 17h, sans oublier la grande parade moto a 16h30 entre les quais de l'hotel
de ville et lAvenue du 11 novembre 1918. La journée se poursuivra avec laccuell et
le briefing des pilotes de 18h a 17h. Un rendez-vous a ne pas manquer pour vivre les
préemices de 'ambiance du Bol d'Or, au cceur de Bandol !
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VILLAGE BOL D'OR

Le village du Bol d'Or s’agrandit et accueille de nouvelles marques
emblematiques, avec en téte le retour tres attendu de Norton, icone
de la moto britannique, et larrivée de Five, référence du gant moto.
Egalement au rendez-vous : Aprilia, Benda, BMW Motorrad, BSA,
CFMoto, Honda, Kawasaki, Q) Motor, Suzuki, Triumph, Voge, Yamaha,
Zontes, ZX Moto, Norton...

ESPACE
MONSTER

Monster Energy, partenaire du Bol
d'Or, s'installe dans le Village avec un
espace Inedit. Venez participer a des animations immersives : defiez
le chrono lors du challenge de changement de roue rapide, testez
vos trajectoires sur des simulateurs de pilotage [playseats), mesurez
votre force brute sur la MMA Machine et profitez de degustations
inedites !

ANIMATIONS : LEBOL D'OR
EN MODE SHOW'!

Pendant tout le week-end, le Bol d’'Or vous réserve un programme
riche en animations : trial avec Chris Bruand, Stunt Monster, flyboard
avec Axel Brignone, visite de la voie des stands et démonstration
de Motoball. LXtrem Park sera egalement de la partie avec son lot
d'activitées pour petits et grands : simulateur de pilotage, defis de
temps de réaction et de pit-stop, s L
parcours quad pour les enfants,
karting, mini-golf, Kid's Club,
circuit RC World et paintball. Et
parce que la fete ne sarrete pas
a la piste, Engine et TNT AC/DC
Tribute Band mettront le feu a la
scene samedi soir, avec DJ Loran
aux platines pour prolonger la
soiree !

TOUS PILOTESAUBOLD'OR!

Au Bol d'Or, il n'y a pas que les pilotes qui prennent la piste | Avec
Easy Monneret et ECF, le Village devient un véritable terrain de
découverte et de pratique. Les plus jeunes pourront s'initier a la mini-
moto des 7 ans, tandis que les 14 ans et plus pourront decouvrir le
permis AM et la formation 125. Cote pilotage, ECF mettra vos talents
a l'épreuve avec un Gymkhana exclusif : equilibre, précision et agilite
seront de mise sur un parcours rythme, avec démonstrations de
professionnels et zone d essai ouverte au public.

LES TEMPS FORTS

DES COURSES

JEUDI 17
SEPTEMBRE

14h50 - 15h40 :

Essais qualificatifs - Bol d Or Classic

15h50 - 16h40
Essais qualificatifs -~ Bol d'Or d’Argent

17h05 - 18h55
Essais qualificatifs - Bol d Or

20h15 - 21015
Essais de nuit - Bol d'Or

VENDREDI 18
SEPTEMBRE

8h10 - 8h30
Essais qualificatifs - Moto Journal Super
Adventure Race

8h40 - 9h30
Essais qualificatifs - Bol d'Argent

9h40 - 10h30
tssails qualificatifs - Bol d Or Classic

10h50 - 12h40
Essais qualificatifs - Bol d'Or

13h05 - 13h25
tssais qualificatifs
Moto Journal Super Adventure Race

14h05~ 17h05

22°™ Bol d Argent

17h30 - 18h55

Visite de la voie des stands

20h00 - 22h00
23" Bol d Or Classic - manche 1

SAMEDI 19
SEPTEMBRE

10h30 - 12h30

23eme Bol d'Or Classic - manche 2

12h40 - 13010
Moto Journal Super Adventure Race

15h00
Depart du 89°™ Bol d Ui

DIMANCHE 20
SEPTEMBRE

15h00
Arrivee du 89*™ Bol d Or
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GANTS FIVE TEXT AIRFLOW SHORT-149,90 €

Un vent de protection

Déclinaison d marque
francaise se veulent étre une valeur sCre en termes de contort et de protection
durant I'été. Plusieurs milliers de km - et un crash test involontaire - nous ont

permis de jauger la pertinence d'un concept plus

polyvalent encore.

lus courts et plus compacts que les
TFX1 GTX de la gamme trall
adventure, ces Airflow sont pensés
et concus pour offrir une ventilation
de gualité. Exit donc la membrane
etanche Gore-Tex®, la longue manchette ou
encore le tissu Ripstop™ et place au tissu 3D
mesh et aux nombreuses aérations. Leur
conception, avec de belles coutures semi-
externes et 'emploi de matériaux alliant
souplesse et solidite, inspire confiance et
traduit une vraie volonté de durer. Sur notre
année de test, seuls quelques petits
empiecements en mesh se sont mis a
pelucher. Les TFX1 s'enfilent facilement gréace
a une petite patte de prehension située sur la
face intérieure du poignet et offrent un confort

Confort

Five soigne le
confort avec des
coussinets sur la
paume et le pouce
pour atténuer les
vibrations du
guidon.

La présence du
systéme
Touchscreen™
sur le bout du
pouce et de
'index est
appréciable
méme s’il n’est pas
encore optimal.

Tailles : de XS a 3XL. Matériaux extérieurs : Nylon, tissu

3D mesh et cuir de chévre pleine fleur.
Doublure respirante Goolmax®.

Poids : 178 g la paire en taille M.
Coloris : noir / gris / sable. Garantie : 2 ans.
Contact : www. five-gloves.com

globalement tres bon, avec une souplesse
bienvenue et un fitting de qualité. Petite
nouveauté : la préesence de pads en silicone
au niveau de la paume et du pouce, censes
atténuer les vibrations au guidon. Un ajout
appréciable sur des gants haut de gamme,
méme s'il est difficile d’en mesurer les effets.
L a sangle de reglage du poignet a double
elastique en V assure, au choix, un maintien
precis ou lache pour un ajustement parfait qui
participe de I'impression trés agréable de ne
faire gu'un avec le gant, bien aidée par la
leégérete de I'ensemble. Testés bien avant les
grosses chaleurs estivales, ils sont
etonnamment appréciables sous des
temperatures dépassant a peine la quinzaine
de degrés. Lorsque les températures

Le: verdict MR

Fermeture

Le systéme de fermeture par
élastique et Velcro® est
secondé par une languette
texturée facilitant sa prise en
main : efficace et trés pratique.

augmentent, l'efficacité du systeme de
ventilation, qui combine perforations, tissu en
mesh et capot sur le haut de la main pour
canaliser le flux d'air, impressionne,. La
doublure respirante en tissu Coolmax® fait
egalement son office pour empécher l'exces
de transpiration. Bref, traverser les episodes
caniculaires de ces derniers mois en
compagnie des TFX1 Airflow a ete un vrali
plaisir. Cété seécuriteé, les gants Five présentent
de sérieux arguments, avec notamment une
paume renforcée en Superfabric® qu’il m'aura
eté donne d'apprecier en tatant du bitume
sans dommage aux alentours de 50 km/h. Le
reste des renforts, a I'image de la coque de
protection des métacarpes, atteste de leur
capacité a nous proteger. il

Renforts

\ En plus de renforts en mousse,
I'auriculaire et 'annulaire se voient
liés entre eux pour limiter le risque
d’écartelement en cas de chute.

4 e Finition
¢ Confort

¢ Protections
sérieuses

¢ Tenue dans le
temps

e Agreable des
15 °C

— e Le
Touchscreen™
sur ’index et le
pouce qui
manque de
precision

Five maitrise son sujet et trés peu de reproches sont a faire a ces
TFX1 ventilés. Bien pensés pour I'été, bien construits pour durer, on

apprécie leur polyvalence sans compromis sur la sécurité qui

ST 1

permet de les envisager au-dela de la seule saison estivale.
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Chouette, un essai de la
nouvelle Suzuki SV-7GX dans
Moto Revue. J'achete
immeédiatement le journal
(pas la moto), impatient de
découvrir cette machine qui a
été mon coup de cceur des
nouveautés 2026.

Mais je dois avouer que je
suis un peu décu du contenu
de 'essai qui pour moi, tient
plus de la prise de contact
que d’un véritable essai.
Tout d’abord, et c’est valable
pour beaucoup des essais
moto, plus personne ne rale
devant la quasi-absence,
comme ici, de béquille
centrale (méme pas en
accessoires) pour permettre
de charger la moto (surtout
que dans ce cas, cette Suz’,
est équipée en série d’un
porte-bagages), de nettoyer
la roue arriere ce qui est
immanquable avec une
chaine et de tendre/graisser
cette chaine.

Bref, déja le premier point
noir. Ensuite I'essai évoque
une transmission courte. Quel
est le régime moteur pour
une vitesse de 110 ou 130
km/h sur autoroute (I'A31
Thionville-Nancy est limitée &
110), quelle est la
consommation (important en
ce moment de tension
internationale) ? Quid de la
protection de la bulle en ce
qui concerne le buste, les
pare-mains, les genoux ?
Qu’en est-il du confort de la

La réponse de la rédac’

i

Essal ou contact ? Pari sur

suspension, de la selle, du
duo ? On a droit a : « Elle est
confortable d’assise et de
suspension. » Un peu léger a
mon sens ! Pas un mot sur
"entretien et la fréquence des
révisions, surtout que
désormais Suzuki garantit ses
machines 10 ans ! J'attends
donc un essai comparatif plus
convaincant. Passion quand
tu nous tiens.

Bernard « le Nanard »
Claudel - Hagondange (57)

Nos prises de contact s’effectuent la plupart du temps
dans le cadre de présentations de presse, sur invitation
des constructeurs, dans un laps de temps réduit, aux
cotés de confreres européens et parfois venus de plus
loin encore. Nous ne pouvons entrer dans le détail que
lors de nos tests longue durée (voir p.62) ou dans les
comparatifs que nous organisons de A a Z, et qui
s’étalent en général sur trois journées. L'essai de cette
Suzuki SV-7GX était plutét une prise de contact qu’un
essai complet, comme I’a remarqué Bernard Claudel.

Communication 2.0

Bonjour a toutes et a tous.
Force est de constater que la
communication des pilotes de
MotoGP est devenue un
support commercial aussi
important, sinon plus que la
deco de leurs carénages. C'est
dans ces médias internet que
I'on apprend que Pecco va étre
papa, que M. Marquez reside
dans une superbe villa ou
encore que Jorge Martin est un
accro du velo. Ce type de
communication est de toute
evidence un support important
pour les sponsors et les
différentes marques impliquées
dans le GP et le patron du
MotoGP « Liberty Media »,
porte bien son nom ! Mais
cette communication, méme
porteuse commercialement,
reste du virtuel. Lextrait sec
comme on dit en peinture,
quand les solvants se sont
evaporeés, sont les résultats et
les commentaires des pilotes
sur leurs courses et leurs
machines, et la deux écoles se
distinguent, les réefléchis et les

impulsifs. Pour les réflechis,
quand les résultats ne sont pas
au rendez-vous, ils integrent
dans leurs commentaires les
difficultés a développer et a
regler des motos devenues des
« usines a gaz » ou leur
manque de condition physique.
Pour les impulsifs, « rien n’est
fait pour les aider, vraiment ! ils
sont démotivés et sincérement,
ils préférent abandonner plutot
que de prendre le risque

d attaquer et de se faire mal ».
A ce niveau du sport
mécanique, surprenante
I'attitude de ces derniers, qu’en
pensent les employeurs qui les

La réponse de la rédac’

payent a coups de millions,
qu’en pensent les sponsors
dont ils vehiculent I'image ou
encore qu’en pensent
d’éventuels futurs employeurs ?
Pour |a prise de risques et les
commentaires des impulsifs, je
serals curieux d’avoir 'avis
d’un certain Giacomo quand il
gagnait en 1971 auTT de ['ile
de Man ou encore ceux de |a
famille Dunlop et leur
détermination sans faille
malgre le lourd tribut paye par
la famille a ladite course.
Salutation a toutes et a tous.

Guy Samuel

La gestion des réseaux sociaux des pilotes de MotoGP
est laissée a leur libre arbitre, cela fait partie des
changements de notre époque a présent envahie des
innombrables possibilités offertes par la technologie
numérique, avec ses bons et ses mauvais cotés. Quand
cela déborde et que les critiques négatives sur leurs
machines sont rendues publiques, on se doute que le
recadrage se fait autour d’'une table a huis clos et que
le linge sale se lave en famille.

I'avenir
Une question me chiffonne
concernant les transferts de
certains pilotes et leur avenir
sportif : Quartararo quitte Yamaha
(logique) mais pour Honda,
avant-dernier constructeur ! Choix
rationnel ? Martin, potentiel
champion du monde 2026 sur la
meilleure moto actuelle, quitte
donc Aprilia pourYamaha, dernier
constructeur ! Choix rationnel ?
Ogura, dernier vainqueur en date
lui aussi sur la meilleure moto
actuelle et dans un team en plein
essor, laisse tomber Aprilia
Trackhouse pour Pramac, dernier
team du classement et dernier
constructeur ! Choix rationnel ?
Alex Marquez sur Ducati, moto et
team qui lui ont permis de finir
second du championnat 2025, part
pour KTM, peu brillant en dehors
de Acosta ! Choix rationnel ? Di
Giannantonio, tres en verve chez
VR46 sur une excellente Ducati
2026, part chez KTM ! Choix
rationnel ? Mais que diable vont-ils
faire dans cette galere ?

Je ne vois qu’une réponse :
I"argent, mais je crains que ce soit
un choix a court terme qui
engendre beaucoup de déceptions,
comme pour Quartararo pour son
contrat 2025/26 chezYamaha, tres
bien remunéreé.

William Wajnberg

La réponse de la rédac’

On peut en effet penser

que les montants des contrats
ont dii jouer un role important
dans ces décisions pas
toujours rationnelles, mais il
faut aussi rappeler qu’en
2027, tout le monde repartira
de zéro - ou presque - puisque
les motos seront entiéerement
nouvelles, avec la cylindrée
passant de 1000 a 850 cm’,
une interdiction des
correcteurs d’assiette et une
limitation drastique des
appendices aérodynamiques.
Quant a Ogura, ce n’est pas
chez Pramac mais dans le team
officiel qu’il évoluera en 2027.

Pour voir vos courriers publiés dans notre page Courrier, envoyez-les-nous a I'adresse suivante :

moto-revue@editions-lariviere.com
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PUBLI-REDACTIONNEL

CYCLONE RA 600CC
Une conduite sans pareille,
Une harmonieuse douceur

La RA 600 est le premier modele grosse cylindree de la margue Cyclone.

Ce Bobber / Cruiser a la signature bien trempée caracterise la marque dans
son serieux et ses ambitions. Depuis mars 2026, la RA 600 se devoile dans le
reseau Cyclone France et batit la renommee de la marque.

La RA 600 ouvre de nouvelles perspectives a un public aussi bien feminin que
masculin. En choisissant d'equiper cette moto d’'une transmission finale par
courroie, Cyclone tape dans le mille ! Une moto facile faisant naitre la joie de
conduire. Une qualité de roulage sans pareille et une harmonieuse mélodie
a l'oreille... Cyclone trace sa route et construit son univers.

La RA 600 dispose d'une double homologation A2 et A.
Prix Public TTC conseille: 5 795 € - Garantie : 3 ans.
Retrouvez toutes les informations sur le site Cyclone France :

www.cyclonemotor.fr

DAFY au Bol d’Or
Une boutique au cceur de I’évenement
et des ambitions en piste !

A I'occasion du Bol d'Or, les équipes DAFY seront présentes sur place pour vous faire vivre
pleinement I'evenement. .. et profiter de bonnes affaires ! Installee au cceur du circuit, la bou-
tique DAFY proposera une large selection d equipements et d accessoires moto issus des plus
grandes marques du marche, avec des petits prix specialement appliques pour |'evenement
Mais DAFY sera egalement present en piste | Le TEAM DAFY RAC 41 KAEDEAR HONDA
prendra le depart en categorie Superstock avec un objectif clair : aller chercher le titre de
vainqueur de la Coupe du Monde d’'Endurance. En categorie EWC, DAFY sera egalement aux
cotes de Corentin Perolan, qui pilotera la Honda n®5. Un week-end place sous le signe de la
competition et des bonnes affaires !

Ne manquez pas le rendez-vous DAFY au Bol d’'Or : rendez-vous sur place profiter des petits

prix special circuit !

GIVI presente XSPACE
La nouvelle frontiere des valises moto extensibles

La nouvelle valise Monokey extensible associe compacite au quotidien et extensibilite pour les voyages
au long cours, grace a un systeme telescopique brevete garantissant praticite et sécurite, allié au soin
artisanal et a la qualité du Made in ltaly. Sur le plan technique, XSpace intégre un systéme mécanique
breveté permettant I'extension télescopique de la valise, couvercle ouvert, en une seule opération,
sans necessité de retirer ou de vider le contenu. Le mécanisme est concu pour assurer précision

des mouvements, continuite structurelle et fiabilite dans le temps.

Le systeme est egalement concu pour empécher toute activation accidentelle ou non autorisée
lorsque la moto est stationnée, garantissant un niveau de sécurité supérieur dans tous les contextes
d'utilisation. Double configuration, liberte maximale. Grace au design XSpace, le passage d'une
configuration a 'autre s'effectue en quelques secondes, offrant un équilibre parfait entre capacite

et performances.

Mode compact - 27 litres Mode étendu - 36 litres
Ideal pour les deplacements quotidiens, Parfait pour les voyages
Il conserve des dimensions contenues et les escapades de week-end

Tarifs : de 320 € a 370 € selon finition. Plus d'informations sur www.givi.fr
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Tout en couleurs

Montre Seiko 5 Sports x Honda Motocompo
Issue d’une collaboration avec Honda, cette
montre rend hommage a la célébre
Motocompo, la mini-moto pliable lancée en
1981, notamment avec son cadran jaune qui
reprend la couleur emblématique de la
Honda. Mais attention, il s’agit d’une édition
limitée a 8 000 exemplaires.

Prix: 390 €

Casque jet Helstons Von
Dutch Big Cat

Avec son style vintage
inspiré de 'univers Von
Dutch, ce casque jet
associe une coque en
polycarbonate et une
finition cuir pour un look
néo-rétro affirmé. Il
intégre un écran
transparent, une visiére
solaire interne et une
patte a Iarriere afin
d’ajouter facilement des
lunettes.

Tailles : du XS au XL
Prix : 199 €
www.helstons.net

www.seikowatches.com

Casque GIVI X31
Ce casque jet en fibre de verre composite présente un poids
réduit et une grande résistance aux chocs. Il associe légereté,
confort et protection pour un usage quotidien tout comme pour
les longs trajets. Disponible en plusieurs versions, dont une en
carbone. Tailles :
Prix : a partir de 129 €

Systéeme de bagagerie
SW-Motech PEAX
Rackless

Développé pour
I’'aventure, le systéme
PEAX Rackless offre
une alternative légeére
aux bagageries avec
supports latéraux. Il
intégre deux sacoches
étanches de 20 litres
et une architecture
évolutive avec
sacoches arriére et
extensions molles
pour adapter la
capacité selon les
besoins. Disponible a
partir de novembre
2026.

Prix : a partir de 570 €
www.sw-motech.com

Pour voir vos articles publiés dans cette page, envoyez-nous, sur shopping.mr@motorevue.com,

toutes les informations concernant vos produits [visuels HD, prix, coloris et tailles disponibles).
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Casque HJC RPHA 1 Funky Diablo

Réplica du casque porté par Fabio Quartararo
en MotoGP, cette édition limitée reprend la
base du RPHA 1 v2 Carbon avec une coque
entierement en carbone et une homologation
FIM-02. Développé pour la piste, il mise sur

Veste coupe-vent Alpinestars Speeder Resolve Windbreaker

I’aérodynamisme, la stabilité a haute vitesse

Cette veste légére a capuche est pensée pour les usages quotidiens et les
superpositions en fonction des conditions météo. Sa fabrication favorise la
respirabilité, tandis que la capuche et I'ourlet réglables, la fermeture
zippée inversée et les poignets élastiques améliorent le confort au
quotidien. Tailles : du XS au 2XL. Prix : 86,95 €

www.alpinestars.com

Gants Cali Helstons
Ces gants vintage associent un dos de
main en polyester a une paume en cuir
pour gagner en souplesse et en confort.
lls intégrent une coque carbone sur
les métacarpes, une paume
renforcée en fibres d’aramide
et une fonction tactile pour
rester pratique au
quotidien.

Tailles : du 8 au 13
Prix: 69 €
www.helstons.net

Casque HJC RPHA 12 Mr Peeks
Inspiré du personnage Mr Peeks de
Call of Duty Zombies, ce casque
intégral reprend un graphisme
travaillé aux détails de peluche
vieillie et de coutures usées.

Basé sur le RPHA 12, il présente une
aérodynamique optimisée et une
ventilation ACS.

Tailles : du 2XS au 2XL

Prix : 649,90 €

www.hjchelmets.eu

et une ventilation optimisée.
Tailles : du 2XS au 2XL

Prix : a partir de 999,90 €
www.hjchelmets.eu

Casquette Alpinestars Acme
Snapback

Cette casquette lifestyle reprend
’ADN racing d’Alpinestars avec
une construction snapback
structurée et un design inspiré
du sport automobile. Sa visiére
courbée, ses panneaux arriéere
en mesh respirant et son
réglage arriére permettent un
port confortable au quotidien.
Disponible en marron ou en noir.
Taille : taille unique

Prix: 29,95 €
www.alpinestars.com

Prise USB GIVI S120

Cette prise de guidon double
USB et USB-C permet de
recharger smartphone, GPS,
caméra ou intercom
directement depuis la moto.
Compatible avec les guidons
tubulaires de 22 a 25,4 mm,
elle accepte une alimentation
de 12 2 24 V et se branche a la
batterie via un faisceau
sécurisé avec fusible.

Prix: 30 €

www.givi.fr
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DOSSIER NOUVEAUTES 2027

Nouveautes 2027

Celles quon
attend

Prototypes surpris en phase de test, documents d’'homologation recemment
edites, confidences recueillies au sein des reseaux, indices laissés par les
équipementiers : durant ['été, nous avons tout recense, examiné et evalué, afin

de cerner les modeles qui, courant 2027, devraient debarquer.

Par Thomas Loraschi.

BMW M 1300 GS

Probabilitée 80 %
Estimation tarif : 26 000 €

Lancee en 2024, la R 1300 GS va
prochainement connaitre une mise a

jour : des prototypes valident en ce
moment des tests dynamiques et
laissent entrevoir un design
sensiblement repense.

Mais le plus important n'est pas la
une M 1300 GS est également en
développement, trés certainement plus
puissante (+ de 150 ch),
et plus orientée off-road.
Une machine dans
I'esprit de la HPZ2
Enduro lanceée il y a plus
de 20 ans et

qui, Si vous

VOUS SOUVENEZ,
bénéficiait d'une roue
avant de 21...

Photomontage
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BMW K 1800 GT

Probabilite : 80 %
Estimation tarif : 30000 €

Une nouvelle plateforme 6-cylindres est en gestation du cété de Munich :
Markus Flasch, le patron de la division Motorrad, I'a annoncé il y a quelques
mois et le concept K18 a été présente au printemps. L orientation restera GT
mais un surcroit de cylindrée est attendu (1800 cm”). Une seule inconnue : la
date d'arrivée de cette nouvelle famille de modeéles. On |'espére pour 2027
mais on ne serait pas etonné gu'il faille attendre 2028.

Photomontage

BMW Nouvelle
S1000 RR

Probabilite : 100 %
Estimation tarif : 22000 €

Apres la présentation, il y a un peu plus d'un
an, du concept BR a l'allure dénuée de toute
ambiguité, on a appris durant I'&te,
'enregistrement par BMW d’'une nouvelle
sportive quatre-cylindres de forte cylindrée,
aupres de plusieurs organismes
d’homologation. Il serait trés surprenant qu'il ne
s'agisse pas la d'une nouvelle génération de

S 1000 RR. La presse moto allemande va
méme jusqu’a annoncer la puissance de I'engin
(215 ch) et une entrée en production au
printemps prochain.

BMW R20

Probabiliteée : 100 %
Estimation tarif: 21 000 €

Installer I'énorme flat du custom R18 (plus de 100 kg sur la
balance et prés d'un metre de large) dans une partie-cycle de
roadster : c'est le pari fou que BMW a décidé d'assumer. Une
préserie de guelques exemplaires a déja eté produite, autant
dire que le lancement de I'engin est imminent. On 'attend
pour le salon de Milan. Gros couple (de renversement) en

perspective |

Photomontage

BMW F 450 RR

Probabilité : 80 %. Estimation tarif : 7800 €

e nouveau bicylindre de la petite 450 GS va evidemment étre declineé sur
d'autres modeles BMW et c’est une petite sportive qui devrait étre la
prochaine a le recevoir. Depuis le début de I'année, un prototype a en effet
ete apercu plusieurs fois en phase de tests dynamiques. D'apres le
positionnement des demi-guidons, |'orientation sera plutét sport-GT pour
cette petite Béheme fabriquée a 'autre bout du monde, dans les usines
indiennes de TVS.
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I]ucat DesertX 698

= L}
Probabilité : 70 %. Estimation tarif : 13 500 €
Et si la prochaine Ducati a moteur monocylindre était plutdt un trail orienté TT 7 Une sorte de mini DesertX destinée a en remontrer a une Yamaha
Téenéré 700 7 Une telle machine, |Egére et — relativement — accessible d'un point de vue tarifaire, ne manqguerait pas de pertinence. Mais pour |'instant,

rien de concret n'est venu étayer 'hypothese d'un tel projet.

1000 SR-RR

Probabilitée : 80 %
Estimation tarif: 18000 €

La premiére hypersportive CFMOTO : on en entend parler depuis des annees et
aprés avoir dévoilé le concept, le constructeur chinois vient d’en remettre une
couche avec une vidéo montant un prototype franchir le seuil symbolique des
300 km/h. Une fagon de dire que le modeéle est prét. Entrera-t-il en production
I'an prochain ? C'est fort possible et ¢ca risque de bousculer ce segment,
jusque-la chasse gardée des Européens et des Japonais.

" /i

.,r"'

CFMOTO 750 SR

Probabilité : 60 %
Estimation tarif : 7990 €

CFMOTO, qui propose déja en France une sportive
67

-

trois-cylindres de 675 cm®, ajoutera-t-il une 750

guatre-cylindres a sa gamme ? Aucune confirmation de
I'importateur hexagonal, mais une chose est certaine, le
modele existe déja en Asie, pourvu d'un look aguicheur
(silhouette futuriste, monobras oscillant...) mais affichant
un rendement maoteur (89 chevaux...) qui fait plutét
penser a une machine typée sport-GT.
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CFMOTO
300 SR

Probabilite : 80 %
Estimation tarif: 6200 €

L es petites sportives emmenges par
des quatre-cylindres sont a la mode
en ce moment : Kawasaki, Honda
(pour l'instant en Asie) ainsi que
plusieurs margues chinoises (Kove,
QdJMotor...) en proposent. CFMOTO
vient également de sortir en Chine
cette petite 500 SR forte de

79 chevaux (a chercher a plus de

13 000 tr/min). Reste a savoir si ce
modeéle sera importé chez nous.
Nous, nous y croyons : CFMOTO
peut déja défendre ses chances avec
la 450 SR, une petite sportive au twin
pétillant, mais on voit mal la firme
chinoise rester longtemps sourde a la
tendance du moment.

CFMOTO 1000 MT Sport

Probabilité : 90 %. Estimation tarif : 9800 €

a 1000 MT-X, machine tres orientée off-road, sera trés vraisemblablement rejointe I'an

prochain par une declinaison plus routiere. Au programme : bicylindre en ligne de prés

d'un litre de cylindrée et d'un peu plus de 110 chevaux, mais trains roulants plus routiers,
posés sur des jantes moulées (en 19 pouces a l'avant) et
sur des suspensions aux débattements plus faibles.
e tarif, lul aussi, devrait baisser un peu par rapport
a la version X. On s'attend a un ticket d’'entrée place sous les 10000 €.

" "
....
& L]
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Honda V3 R 900

Probabilité : 70 %. Estimation tarif : 13900 €

C'est la grosse nouveaute Honda, celle qu'on attend depuis pres de deux ans et qui techniguement nous intrigue énorméement. Alors, ce V3
suralimenté de 900 cm” va-t-i mettre, par son agrément, son rendement et sa sobriété, un énorme coup de pied dans la fourmiliére des grosses
cylindrées ? Et si oui, est-ce que ce sera pour cette année 7 On s’efforce d'y croire mais la rumeur laisse entendre que le développement a pris du
retard...

Honda CB1000 F

Probabiliteé : 100 %
Estimation tarif: 12000 €

Méme plateforme que la CB1000 GT et donc, méme soucis et méme retard
pour cette CB1000 F. Mais comme sa cousine sport-GT, cette néo-rétro, typée
seventies, est attendue sous peu. Annoncee a un tarif agressif, elle a dans son
viseur une certaine Kawasaki Z900 RS. ..

Honda CB1000 GT

Probabilité : 100 %
Estimation tarif: 13999 €

Elle devait étre lancée debut 2026 mais des soucis techniques
constatés sur son quatre-cylindres en ligne (trop gourmand en
huile) ont contraint Honda a revoir sa copie et a retarder la
commercialisation de cette CB1000 GT. Le probléme est
aujourd’hui résolu et cette sport-GT au tarif tres affute devrait
arriver d'ici peu.
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Honda Plateforme 400
guatre-cylindres

Probabilité : 70 %
Estimation tarif : a partir de 7000 €

A l'instar de Kawasaki et d'une floppée de constructeurs
chinois, Honda a, lui aussi, decide de miser sur les petits
quatre-cylindres en ligne. |l y a quelgques mois, le numeéro
un mondial a ainsi présenté en Asie deux modeéles
articulés autour du méme moteur : une CB 400 Four
typee neo-rétro et une CBR 400, ouvertement sportive,
comme son nom l'indique (photo ci-contre). Reste a
savoir si ces deux modeles seront importés en Europe,
Honda pouvant déja s'appuyer chez nous sur une
gamme 500 bicylindre largement appreciée.

Harley-Davidson Sporster 883

Probabiliteé : 100 %
Estimation tarif: 11000 €

Dirigé par un nouveau patron, Harley-Davidson opere un virage radical dans sa
gamme Sportster, avec le retour du 883 historique, dont on pensait que le V-twin
refroidi par air était définitivement enterré par les normes de dépollution. Eh bien non :

Milwaukee va le ressusciter pour le plus grand bonheur des fans.
Reste a espérer que ce bloc en configuration Euro 5+
ne sera pas trop étouffé.

Harley-Davidson
Sprint

Probabilité : 100 %
Estimation tarif: 9500 €

En plus du Sportster 883, Milwaukee va lancer une
autre entrée de gamme l'an prochain : la Sprint. Un
moaodeéle articulé non pas autour d'un V-twin, mais d'un
bicylindre en ligne et produit en Inde, par la firme Hero,
déja partenaire de Harley pour des modeles distribues
uniguement en Asie. Cette Sprint, dont le twin cubera
entre 500 et 600 cm”, devrait colter moins de

10 000 €. Elle est attendue en Europe cet automne.
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KTM 1390 Super Duke GT

Probabiliteé : 90 %. Estimation tarif : 23 000 €

Elle devait arriver en concessions il y a plus d'un an mais la crise traversée par KTM a retardé sa sortie.
Que ses fans se rassurent ; la 1390 Super Duke GT est toujours sur le planning de la marque autrichienne
et devrait nous parvenir dans le courant de I'année prochaine. En boite mécanigue et aussi, en option,

avec la recente boite semi-auto deja a I'ceuvre sur la —
1390 Super Adventure Evo : - \
[ I L

la fameuse AMT. -
%

T

KTM 990
Adventure

Probabilité : 70 %
Estimation tarif: 16 000 €

Déja a I'ceuvre dans la Duke et la
sportive RC, le twin 990 devrait équiper
d’ici peu un trail : un prototype de ce
qui semble fortement étre une 990
Adventure R tourne en effet depuis
plus d'un an. Le cadre, le bras oscillant
et la disposition des radiateurs
tranchent avec l'actuelle 890. Le
design — moins anguleux — aussi.
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KTM Plateforme 450

Probabilité : 80 %. Estimation tarif : a partir
de 7000 €

| a concurrence fait rage sur le front des petits twins de moins de
500 cm” mais KTM en est jusqu’a présent exclu, occupé a
proposer du mono dans ces cylindrées. Une situation qui devrait
toutefois évoluer : si 'on en croit les protos qui tournent depuis des
mois, la marque orange a porté son choix sur un twin parallele 450
(vraisemblablement developpé par CFMOTO) et s'appréte a sortir
au moins deux modeéles : une sportive et un trail. Tous deux seront
evidemment produits en Asie, comme les petites 125 et 390.

KTM 790
Adventure

Probabilité : 90 %
Estimation tarif: 11500 €

Apres avoir fait évoluer sa Duke 790, KTM
s'appréte a faire de méme avec le trail. Au
programme : twin parallele de (certainement)
95 chevaux, électronique mise a jour et
design moins clivant qu'auparavant. Lidée
etant d'aller chercher une clientele un peu
trop tentée, ces derniers temps, d’aller signer
des bons de commande chez CFMOTO.
Cette KTM, dont le tarif s'annonce ajuste,
devrait arriver courant 2027 sil'on en crotit les
derniéres photos d'un proto visiblement trés
avance.

Kove 650 RR

Probabilite : 80 %
Estimation tarif:
8700 €

Initialement tourné vers le
tout-terrain, mais fort, depuis
peu, d'une petite sportive a
moteur guatre-cylindres (la 450
RR), le chinois Kove souhaite
aller plus loin sur ce segment et
développe depuis plusieurs
mois une 650 cm” articulée elle
aussi autour d'un quatre-pattes.
Selon nos informations, I'engin
doit arriver courant 2027. |l aura
fort a faire face a une
concurrence de plus en plus
dense mais Kove annonce un
haut niveau de performance,
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Kawasaki Versys 900

Probabiliteé : 100 %. Estimation tarif: 11 990 €

Prendre 'aspi de la trés populaire Yamaha Tracer 900 :

c’est ce qu'espere Kawasaki avec sa tres prochaine Versys 900.
Le modele a été apercu durant I'été a |'état de prototype trés avance
(peut-&tre méme une machine de présérie). Au programme
quatre-cylindres de Z 900 (environ 125 chevaux),

cadre treilis en tubes d'acier, roues de 17 pouces,

suspensions légerement rehaussées, position de pilotage trail mais

aptitudes
-h.."#‘

“‘N

LY

-

W

clairement sport-GT.

Photomontage

Kawasaki Z 500 RS

Probabilité : 80 %
Estimation tarif: 6500 €

La Z 650 RS connait une carriere honnéte mais désormais, ce sont les
catégories inferieures (Triumph avec ses 400...) qui voient le néo-rétro se
développer. De quol augurer de 'arrivée d'une Z 500 RS chez les Verts 7
La presse moto nippone en est convaincue. L opération serait,

cela dit, trés simple pour Kawasaki :

il suffirait pour cela de rhabiller

une Z 500.
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Moto Guzzi
300 Trip

Probabilité : 90 %
Estimation tarif: 7300 €

Moto Guzzi s'appréte a revenir sur le front des moyennes
cylindrées mais sans recourir a un twin en V. Un prototype en
atteste, la marque de Mandello développe un nouveau
roadster reprenant une base technique Aprilia (marque
cousine au sein du groupe Plaggio). Au programme : parallele
twin de moins de 500 cm”, transmission secondaire par
chaine et look neo-rétro. Appellation probable, d'apres les
documents d'homologation : Trip 500.




Photomontage

Moto Guzzi
California 1100

Probabiliteée : 80 %
Estimation tarif: 16 000 €

e Apres une sport-GT et un trail routier, sur quel
type de moto va-t-on retrouver le twin 1100 a
refroidissement liquide lanceé il y a quatre ans par
Moto Guzzi ? Certainement un custom. La firme
de Mandello a, en effet, redépose aux USA le
nom « California ». Si I'hypothése s'avére juste,
on peut s'attendre a ce que cette nouvelle Calif’
soit plus compacte et légere que la grosse 1400
que Guzzi avait lancée il y a une douzaine

cd'années.

Mv Agusta 9213

Probabilité : 70 %
Estimation tarif:22000 €

| v a pres de quatre ans, MV Agusta avait présenté cette etude de style rendant hommmage aux racers que la marque produisait dans les années
60-70. Avec la prise de contrdle par KTM, le projet avait été mis sur pause, mais depuis gue le groupe autrichien s'est sépare de MV, il est parait-il
relance. De la a passer en phase d'industrialisation I'an prochain 7 On ose y croire. ..

Plateforme cing-cylindres

Probabilité : 60 %
Estimation tarif : a partir de 28 000 €

L'automne dernier, MV Agusta a dévoilé, sous forme de maquette, un moteur étonnant : un cing-cylindres
présentant trois cylindres a I'avant et deux a I'arriére. Evidemment, I'envie est grande de voir un tel projet se
prolonger jusqu’a une mise en production. Mais sachant le colt de développement d'un moteur (plusieurs

millions d’euros) et la situation actuelle de MV Agusta, il est permis d’en douter. Alors, coup de génie ou
coup de bluff destiné a rassurer clients et investisseurs ? Réponse, on I'espéere, |'an prochain.
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Triumph
Tiger 950

Probabilite : 80 %
Estimation tarif: a
partir de 16 500 €

Une poignée de cm” en plus
pour s'accommoder des
normes de depollution sans
perdre en performance ni en
agréement : la recette est
appliguee a intervalles
réguliers par la plupart des
constructeurs et d'ici peu,
c'est Triumph qui - de
nouveau — y sacrifiera sur sa
gamme Tiger avec une 950
en remplacement de 'actuelle
900. De quoi espérer une
dizaine de chevaux en plus et
surtout un couple depassant
les 10 mkag.

Triumph
Bonneville
400

Probabilité : 90 %
Estimation tarif:
6 500 €

Et de six pour la gamme 400 de
chez Triumph : apres le roadster,
le tracker, les deux scramblers et
le café racer, la margue anglaise
s'appréte a sortir sur cette base
moteur une Bonnevile. Si le look
s'annonce vintage, le niveau de
performance sera aussi actuel
que celui des autres 400 de la
gamme : comptez une
quarantaine de chevaux en bout
de vilebrequin pour cette petite

british fabriguee en Inde sur les

chaines de Bajaj.
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Royal Enfield
Plateforme 730

Probabilité : 90 %
Estimation tarif : a partir
de 7990 €

Comme d'autres constructeurs, Royal
Enfield majore la cylindrée de certains
de ses moteurs, afin de maintenir — voire
gagner — de I'agrement malgre |'effet
castrateur des normes de dépollution.

| 'an prochain, c'est la gamme twin qui
profitera de cette augmentation de
cylindrée. Le bicylindre en ligne refroidi
par air devrait, selon nos infos, passer a
/50 cm”, atteindre au bas mot les 60
chevaux et equiper dans un premier
temps deux modeles : un cafe racer
Continental-GT et un trail Himalayan.

Photomontage

Royal Enfield
Flying Flea

Probabilité : 70 %
Estimation tarif:7 800 €

La Flying Flea (puce volante en anglais),
premiere moto electrique signée Royal
Enfield, ne devrait plus tarder.
Actuellement, plusieurs prototypes
achevent leurs tests de validation
dynamigue en Inde. Deux déclinaisons
sont au programme : un roadster et un
scrambler, tous deux d'une puissance
equivalente a celle d'une 125 thermique
(mais forts d'un couple nettement plus
genéreux). D'apres nos infos, leur tarif
devrait se situer sous les 8 000 euros.

OJMotor
900 Rino

Probabiliteé : 90 %
Estimation tarif: 9999 €

| e concept Rino 900 présenté au dernier salon de Milan, devrait,
selon nos infos, passer en production chez QJMotor, avec une
ambition dénuée de toute ambiguite : cibler la Yamaha Tracer 9. Pour
cela, le chincis s'appuie sur des trains roulants routiers, un design en
provenance d'un bureau de style europeéen et surtout sur une
motorisation inédite chez QJ : un trois-cylindres 900 de prés de 120
chevaux pouvant étre associé a une boite robotisee optionnelle.

e tout pour un tarif vraisemblablement placé sous les 10 000 €.
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Suzuki SV-7R

Probabilité : 80 %
Estimation tarif: 7800 €

Suzuki n'a pas mis son V-twin 650 en conformité avec Euro 5+ pour le plaisir de ne sortir qu'un seul modeéle sur cette base. A la suite du trés
sympathigque trail routier SV-7 GX, on ne serait pas étonnés que la firme de Hamamatsu sorte une petite sportive bicylindre au look affité et au tarif
serré. Une sorte de lointaine descendante de la SV 650 S qui, il y a pres d'un guart de siécle, avait connu un trés beau succes.

Yamaha MI-10

Probabilité : 90 %
Estimation tarif: 16500 €

On la croyait définitivement a la retraite, elle et son bloc CP-4 poussés vers la
sortie par la norme Euro 5+. Eh bien non : la Yamaha MT-10 s'appréte a faire
son retour. Le roadster 1000 a calage Crossplane devrait officiellement étre
reintroduit a Milan, pour revenir ensuite en concessions courant 2027. Pas
de grande surprise a attendre coteé technique ou design : la « nouvelle »
MT-10 sera quasiment identique a celle qui a quitte le catalogue en 2024,

Lontes
Roadster 703 R

Probabilité : 100 %
Estimation tarif : 6590 €

|_e chinois Zontes propose actuellement en France deux
modeéles articules autour de son trois-cylindres en ligne : un trail
(décling en plusieurs versions plus ou moins routieres) et une
sportive. Mais d'autres modeéles sont en developpement,
notamment un roadster et un power cruiser. Notre petit doigt
nous dit qu'au moins I'un des deux (le roadster...) arrivera en
concessions |'an prochain.
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LIXMOTO 820 RR

Probabilité : 100 %. Estimation tarif: 9800 €

ZXMOTO : un petit constructeur chinois gui a toutes les chances de faire grand bruit en France cette annee. Portée au firmament par Valentin Debise
en Mondial Supersport, la 820 RR s'appréte en effet a débarquer dans les concessions hexagonales (dans le courant de 'automne). La fiche
technigue est allechante (trois-cylindres en ligne de 135 chevaux, cadre périmétrigue en alu, suspensions réglables, centrale inertielle, Traction
Control, ABS virage...), tout comme le tarif qui devrait pointer sous les 10000 € pour le modéle de base.

LXMOTO 820 X

Probabiliteé : 80 %
Estimation tarif: 9300 €

Apres sa sportive 820 RR, le chinois ZXMOTO
développe sur la méme base mecanique un trail de
mayenne cylindrée. Le prototype dévoilé en
décembre dernier donne une idée precise de ce a
quoi s'attendre : un trois-cylindres en ligne d'un
peu moins de 120 chevaux (et prés de 9 mkg de
couple) enserre dans un cadre tubulaire en acier et
posé sur des jantes rayonnées de 17 et 19
pouces. Le tout pour un poids de 218 kg a sec.

Qui : un trail chinois de plus et visiblement pas plus
original gue les autres. Reste a savoir quand il

abordera nos cotes, et a quel prix. Pour l'instant,
aucune info a ce sujet.
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LIXMOTO 500 RR

Probabiliteée : 100 %
Estimation tarif : 7600 €.

A l'instar d'autres constructeurs
chinois (QUMOTOR, Kove...) et
Japonais (Kawasaki), ZXMOTO
va proposer une petite sportive
emmenée par un guatre en
ligne. Au programme : 470 cm”
et 84 chevaux a quelque

13 500 tr/min. Le tout enserré
dans un cadre tubulaire en acier assorti

d'un beau monobras oscillant. De quoi rendre une Kawa ZX-4R verte de jalousie...

LXMOTO 500 F

Probabilité : 100 %. Estimation tarif : 6 500 €

En plus du sport, ZXKMOTO compte
abattre une carte neo-retro avec

cette petite 500 F. Une puce qui

™

- | reprend la base technique de la

\ ~
N T
2 . — - b iu

. '.: . ! '

500 RR mais en l'assagissant un
S\ )\ peu. Le pej[it guatre-pattes monte

: un peu moins dans les tours et ne
sort plus que 73 chevaux (ca reste
respectable !). Les suspensions un
peu moins sophistiquees et
I"habillage minimaliste vont
permettre a 'engin d'étre propose
a un tarif trés ajuste . on entend
parler de 6 500 € environ.



ENCHAINEZ LES KILOMETRES AVEC FACILITE

DISPONIBLE DES A PRESENT A PARTIR DE 7 999 € !

Que ce soit pour des déplacements quotidiens en solo ou pour partir en voyage en duo avec des
bagages, adoptez la SV-7GX et son package complet alliant confort, technologies et maniabilité.

En plus d'integrer le celebre moteur V-Twin dans un cadre tubulaire agile et compacte, le crossover
mid-size de Suzuki se distingue par la hauteur de selle la plus basse de sa categorie ainsi que ses
équipements électroniques comprenant notamment un écran TFT connecté et un shitfer Up&Down.

huile officielle Suzuki MOTO.SUZUKLFR
ans/ SUZUKI SUVEZNOUS © J D f

R O T A oL Lk T

Ol g O

s 'l
' et T

POUR LES TRAJETS COURTS, PRIVILEGIEZ LA MARCHE OU LE VELO #SEDEPLACERMOINSPOLLUER




DOSSIER

*
Dynamisme

forcene ?

En tout cas la Chine a 'air de bien le livrer, cet engagement massif dans notre
cceur d'activité. Toujours mieux, toujours plus, loccasion de le vérifier avec
quatre de ces margques dont nous vous proposons plusieurs essais.

Par la rédaction.
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Sécond semestre 202

6) Kove a réussi en un riemdé témps
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Cycle, la marque, qui célébrera l'an prochain ses 10 ans, ‘ '

solghe son Identité, son'réseau, et son catalogue.

Par Céliane Pochon & Trac.

ove n'a pas toujours été Kove. Née
Tibet New Summit Motor Co. Ltd,
la marque a connu plusieurs
appellations selon les marchés
approchés : Colove et Excelle en
Asie, mais aussi Daytona en Gréce, Lexmoto
en Angleterre ou encore Macbor en Espagne
et au Portugal pour les 510 X et 510 k. Une
multiplication des noms qui prendra fin en
2022 avec le choix final de Kove pour
I'exploitation internationale. Imaginée pour
proposer une large panoplie de cylindrées, la
margue tient sa parole et dévoile un catalogue
actuel allant de petites 125 aux grosses
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800 cm® tout en passant par les 350/450 cm?®
et les mid-size de 600/700 cm®. Un large choix
de cylindrées certes, mais également de
segments : sportives, trails, mais aussi rallye et
méme motocross... La marque chinoise ne se
montre pas timide, au contraire tres
conquérante, c’'est méme la I'une de ses
grandes forces. Dés 2023, soit 5 ans
seulement aprés sa création, la marque
s'engage officiellement au Dakar. Un
engagement qui fait sens et surtout qui va
porter tout le marketing de la marque. En
décidant de participer au Dakar, et en prouvant
la fiabilité de ses modeéles en le terminant,

A

Kove a fait bien mieux que tous les plans
marketing classigues. D’autant plus que
conjointement a ces compétitions, le modele
de série de rallye se monnaye au tarif d'une
moto d’enduro d’'occasion (et pres de 4 fois
moins cher qu'une KTM Rallye), tout en
permettant a ses propriétaires de se montrer
competitifs en rallye — et mieux, de les finir. Un
ADN maison hérité de son fondateur, ancien
pilote de tout-terrain, Zhang Xue, qui a depuis
quitté Kove (tout en conservant des parts dans
I'entreprise), pour créer ZXMOTO. En 2025,
sur le Dakar, Kove décroche une 15° place au
général et début 2026, trois victoires d'étapes




(en catégorie Rally2) grace au Francais Neels
Theric. Le rallye est la meilleure vitrine
d’exposition de la marque, mais constitue
aussi un terrain d'essai propice pour ameliorer
le matériel. Et au-dela du Dakar, c’'est aussi sur
I’ Africa Race que le constructeur débarque,
avec ses 450 évidemment, mais aussi avec
ses bicylindres de 800 cm?®, puisque le
reglement le permet et réserve une catégorie
aux trails. L'occasion de faire toujours plus fort,
et de surfer sur cette image empreinte de
dynamisme. Une image de constructeur
aventureux qui contribue a différencier Kove
(mais ZXMOTO arrive exactement sur le méme

terrain, en y ajoutant la vitesse avec Valentin
Debise deuxieme du Mondial Supersport) dans
un paysage chinois de plus en plus
concurrentiel. Les années qui ont précedeé
cette premiére participation au Dakar ont
d’ailleurs joue un réle important dans la
montée en puissance de Kove : 4 700 motos
vendues en 2019, 9 800 en 2020, 18 900 en
2021, 33 000 en 2022, environ 40 000 en
2025. Des chiffres qui ne cessent d’augmenter,
portés par pres de 800 employés répartis dans
ses usines de Chongging et de Chengdu et
dont plus de 25 % (250 ingénieurs) sont
affectés a la Recherche et Développement.
Une proportion qui témoigne d’'ailleurs de
I'importance accordée au développement
technique, dans une industrie ou la capaciteé a
renouveler rapidement les modeéles est
devenue un véritable avantage concurrentiel.
Kove, une marque qui ne produit que des
produits récréatifs, pas d'utilitaires, et I'idée de
continuer de porter cette passion insufflée par
son créateur. En France, la distribution de Kove
se répartit entre deux importateurs : le
segment rallye et cross travaillé par TRC, les
trails et autres routiéres par la filiale espagnole
Motos Bordoy. Une stratégie de gamme qui ne
mangque pas de dynamisme et qui repose,
comme souvent chez les nouveaux
constructeurs chinois, sur un rapport
equipement/prix particulierement travaille.

La recette qu’utilise Kove est connue, mais elle
fonctionne. Beaucoup d'équipement, un
positionnement tarifaire agressif et des
cylindrées capables de répondre aux usages
les plus variés. Mais au-dela de cetie politique

tarifaire, Kove cherche a faire reconnaitre ses
motos pour leurs qualités propres. Reste a
savoir quelle stratégie la margue adoptera a
I"avenir, son fondateur historique étant parti
créer sa propre margue (et reprenant ses
initiales) en utilisant les mémes codes.

Parti pour divergences de vues quant au
développement futur ? De la a imaginer que
Kove puisse jouer une carte plus

consensuelle ? Plus généraliste ? |l est vrai que
son volume actuel reste faible (on parle de

40 000 motos a I'échelle mondiale), et que la
rentabilité (inconnue a ce jour) semble bien
fragile... Une marque qui nous met des
paillettes dans les yeux, mais reste a voir quelle
stratégie elle adoptera pour faire de l'or...

2.4
KOVE

2017 : création de I'entreprise par Zhang Xue

2018 : mise en vente de la premiére moto Kove :
la 500X

2019 : Kove présente son premier prototype de la
450 Rally

2022 : lancement sur le marché chinois de la 450
Rally

2022 : choix définitif du nom KOVE comme

identité internationale

2022 : premiere présentation mondiale a I'EICMA

2023 : premiéere participation au Dakar

2024 : séparation avec son créateur et PDG
Zhang Xue

2024 : arrivée de Kove sur le marché francais

2026 : victoires d'etape au Dakar
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m nslv-— ur ?- NS rché Francals et
se ottera I'un des segments les
plus disf deTa‘productlon

elle. Avec

tarif contenu, Kove Falt une
preposlﬂ@nd Ine manque pas
arguments, a conditiona accep‘ter
de faire que que: y CC n§"

Par Christophe
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CONTACT KOVE 625X

detours du marche avant de se & oanneaux (en plastique) plutét qu'une seule et
feuille... En méme temps, difficile de unigue piece en acier en est un parfait
s forme de préseérie, exemple. Eh oui, un réservoir en acier bien

elle devoilait alors dans les travees du 3 seg formeé colte forcement plus cher a produire.

plus grand salon hexagonal une représ e sont ici

esthétique immediatement identifiable, ou a imposer leur propre style, mais Kove a choisi vernis, mais le traitement global reste sérieux.

chercher ['originalité : Ft a moins de 7000 €, la 625X affiche un

absolue, Kove a visiblement préfére puiser rationnelle aussi. La 625X n'est donc pas equipement difficile a challenger pour la

ui font aujourd’hui le succes veritablement singuliere, mais elle reste concurrence. D'autant que la 625X ne donne

des trails. Peu de doutes quant au parti pris agréable a regarder et son gabarit lui confere pas l'impression d'étre une moyenne

suivi par les designers de la 625X qui, dans cylindrée. Son gabarit évoque bien plus celui

=
'
i

d'une Honda Transalp 750 ou d'une Suzuki

surtout compte tenu du tarif. Un tarif expliqué V-Strom 800. Un sentiment renforcé par une

tres simplement. Ici, le plastique regne en hauteur de selle de 820 mm et une masse de
maitre et certains éléments semblent avoir éte 221 kg en ordre de marche. Ce poids n'est
aussi guelques codes connus et voila un trait

de crayon qui semble avoir fait le tour et les VC nous a deéja montré pouvoir faire mieux,

o |

Kove 625X,6597 €

F 4

[garantie trois ans ou 60 000 km) *
+ 160 km/h * 62,5 ch - 3,6 mkg
* 221 kg tous pleins faits

Disponibilité automne 2026 - données constructeur
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comme en temoigne la 800 X Pro annoncee a
190 kg tous pleins faits. Différence notable
toutefois, cette derniére repose sur une base
moteur — particulierement compacte et légére
— dérivée de chez KTM, ce qui n'est pas le cas
avec cette 625X. Pourtant, une fois la bequille
latérale repliée, la petite chinoise fait oublier
une partie de ses kilos. La centralisation des
masses, bien répartie, permet de manipuler
aiseément la moto. C'est cependant le travail
de l'arcade a I'entrejambe qui trahit encore
certaines limites face aux productions
japonaises ou européennes, qui parviennent a
mieux réduire la largeur a cet endroit, et donc
permettent de poser les pieds au sol malgreé
une hauteur de selle importante. La Kove, elle,
réclame davantage de longueur de jambes.

Kl Petit cofire logé dans
la partie avant du
réservoir pour recevoir un
badge de parking ou un

ticket de péage par
exemple. C’est juste

génial d’avoir ¢a sur une
moto de ce genre.

3 Tableau de bord TFT
couleurs de 6,75 pouces
qui comporie des signaux
lumineux pour informer le
pilote d’une collision
possible, par I'arriére ou
sur les cotés a Parriére.
Typiquement en cas
d’interfile.

EJ Une fourche KYB de
43 mm multiréglable et
qui porte un duo d’étiers 4
pistons 8 montage radial
au rendement intéressant.
[} Systéme d’alerte de
rapprochement au niveau
des angles moris +
systeme d’alerte
aniicollision par
scintillement du feu
arriére pour les véhicules
qui se rapprochent trop
rapidement. Ge systéme
est inédit a ce niveau de
gamme et pourrait, selon
nous, étre efficace lors
des conditions difficiles
(nuit, brouillard, etc).

E] Le bloc de 581 cm? est
dans son élément sur le
réseau secondaire et sur
les 2 voies limitées a 110
km/h, au-dela il peine et
vibre. Sabot moteur en
acier, un peu léger pour
les chocs, mais il est la.
L] Béquille latérale et
commandes aux pieds en
alliage d’aluminium sont
de la partie. Point de
Quickshifter icl, pas
méme « up » pour ce twin
paraliéle a commande de
gaz par cables.

On apprécie tout de méme une position
confortable et naturelle a ceci prés que le
guidon propose un cintre marque et trés
relevé. C'est souvent le cas sur les motos
chinoises ou |'on souffre d'un mangue de
sensation d'appui, ce qui n'aide pas a
ressentir le train avant. En paralléle, la position
est polyvalente entre la station assise et celle
debout. De bon augure pour les petites
escapades dans les chemins.

Le grand TFT couleur de 6,75 pouces tréne
derriere le carénage et peut méme étre incliné
sur 20°... pourquoi pas... Son défaut principal
réside au niveau des informations secondaires
regroupees autour du schéma de la moto, ce
qui rend leur lecture compliquée. L'affichage
principal reste toutefois lisible, avec le rapport

engage et la vitesse instantanée bien détachés
visuellement. Calé a 270 et pourvu d'un
balancier d'équilibrage, ce twin de 581 cm”
propose des cotes de 76 mm d'alésage pour
64 mm de course. Des cotes « super carrées »
assez habituelles dans la catégoerie. Des
données parfaitement identiques a celles de la
Voge DSX 625. Autant de similitudes ne
laissent planer guere de doute sur le fait que
ces deux motos partagent la méme
mecanique issue du motoriste fabricant Loncin
(maison mére de Voge). Lors de la conférence
de presse, I'équipe de Motos Bordoy n'avait
pas evoqué ce point avant que I'on ne pose la
guestion, faisant rapidement remonter la vérite
a la surface. kn realité, il s’avére que les
dirigeants de Kove et de Loncin (Voge)
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CONTACT KOVE 625X

ée trés souple
d’origine e un équilibre

parfait pour Pusage€nvisagé tout en
se révélant réglable de partout.

s'entendent trés bien et Il n'est pas impossible
gque des transferts de moteurs se reproduisent
a l'avenir entre les deux marques.

Mais peu importe la provenance, ce sont les
sensations qui comptent. Et sur ce terrain, la
625X commence plutdt bien. Le calage a 270°
lui donne un rythme de battement mecanique
proche de celui d'un bicylindre en V. La
sonorite est plaisante, suffisamment presente
pour contribuer au plaisir sans se montrer trop
bruyant. Premiere, seconde, sans shifter en
raison de |'accélérateur par cable (pas de Ride
by Wire et son électronique associge), les
vitesses passent trés bien. Une excellente
selection assortie de commandes souples et
douces, voila gui sera plaisant au quotidien.
Sur les petites routes comme sur les voies
rapides limitées a 110 km/h, le moteur s'avére
disponible, bien rempli et agréable a exploiter,
aimant étre emmene sur le couple. Avec

62,5 ch et 5,7 mkg, ce n'est certes pas un
avion... le wheeling en seconde sur un coup
de gachette facon Yamaha Tracer 7 (équipée
du CP2) ne sera pas envisageable. Sans
doute que le poids de la moto ne 'aide pas,
sans doute que la géomeétrie non plus. Et c'est
une fois les 7 000 tr/min atteints que les
choses se gatent. Malgre son arbre
d’'équilibrage, le twin commence a transmettre
davantage de vibrations. Les accelérations
répetées dans les hauts regimes deviennent
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moins agréables et changer de mode n'y fait
pas grand-chose. Le mode Eco n'a gu'une
fonction : rendre le moteur plus mou. Le
paradoxe est d'autant plus étonnant que la
625X posséede le gabarit et la protection d’'une
machine destinée a voyager. On imagine
naturellement pouvoir avaler les kilométres a
vitesse stabilisee. Pourtant, le moteur donne
deja a 130 km/h I'impression d'approcher sa

imite de confort. Une demultiplication plus
longue aurait permis d'abaisser le régime
moteur, mais aurait pénalise les reprises...
alors un compromis semble difficile. |l
n'empéche qu'avec 581 cm?3, nous étions en
droit d'attendre davantage de sérenité a haute
vitesse, surtout lorsque certaines Honda de
100 cm? de moins se montrent plus a 'aise a
130 km/h. Avec 200 kg a sec, 221 kg tous

La liste des equipements de serie

te la Kove 625 X

® Tableau de bord TFT couleurs de 6,75 pouces
® Modes de conduite Sport et Eco

® ABS Déconnectable sur la roue avant (ou sur les

deux roues)

® Controle de traction déconnectable

® Selle et poignées chauffantes

® Systeme de démarrage keyless

® Prises USB A et C et prise 12 volts dans le
carénage, prise USB A sous la selle et
connecteur EC5 pour utiliser un booster de
démarrage si la batterie est fatiguée.

® Eclairage full leds

® Systeme d’alerte de rapprochement au niveau
des angles morts + systeme d’alerte
anticollision par scintillement du feu arriere

pour les véhicules qui se rapprochent trop
rapidement

® Systeme TPMS pour informer de la pression et
de la température des pneus

® Protections latérales (crash bars) en acier

® Pare-brise ajustable en hauteur par double
molettes

® Protection arriére du capteur ABS, un
accessoire souvent monté en after market

® Béquille centrale

® Pads autocollants sur les flancs de réservoir
pour aider au maintien des cuisses

® Petit coffre logé dans la partie avant du
réservoir pour recevoir un badge de parking ou
un ticket de péage par exemple.
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CONTACT KOVE 625X
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pleins faits et jusqu’'a 239 kg avec les trois
valises, la 625X n'est clairement pas une
plume. Mais il ne faut pas toujours se fier a la
fiche technique... Car a basse vitesse, elle ne
donne jamais la sensation de vous embarquer.
Une fois lancee, les kilos semblent s’envoler et
la 625X prend rapidement un rythme agréable.
| a Kove s'inscrit naturellement dans les
courbes et conserve une bonne stabilité. Pas
de réaction parasite, pas de mouvement
inguietant, juste une moto qui fait ce qu’on lui
demande. Un sentiment en bonne partie di

aux suspensions Kayaba. Plutdt souples, elles

privilegient le confort et absorbent

correctement les irrégularités. Au freinage, la

fourche plonge franchement mais conserve
suffisamment de contréle pour ne jamais

talonner. Méme en relachant brutalement le

frein, la suspension conserve une bonne
tenue. L'hydraulique fonctionne et la qualité
des suspensions permet de soigner le confort.
Malgré tout, cela correspond bien a la
philosophie de la 625X, a la fois typée touring
et usage quotidien. Parce que des motos qui

se pretendent sportives, il y en a déja sur le
marché. La, sans renier un certain dynamisme,
la Kove 625 X se présente comme une moto
polyvalente et voyageuse. Les Pirelli Scorpion
Rally STR a gros pavés assurent une
adhérence correcte sur le bitume, méme si le
dessin spécifique limite un peu le retour
d'informations sur I'angle. Au moins, pour
evoluer sur chemins blancs, ils seront
efficaces. Les purs routards pourront en
revanche opter pour une monte pneumatigue
plus routiere. W

Verdict

A 6 597 €, 1a Kove 625X se dévoile munie d’une
arme désormais bien connue des constructeurs
chinois : le rapport équipement/prix appuyé par la
garantie de 5 ans (ou 60000 km). Dans sa
globalité, la recette fonctionne bien. Reste ce
moteur qui, passé 7 000 tr/min, manifeste un peu
de rugosité. Et puis le style. La 625X est
correctement dessinée, bien fabriquée pour son
tarif, mais elle ne possede pas cette petite étincelle
qui permettrait de la reconnaitre immédiatement au
milieu d’'une meute de trails. Pour résumer, la Kove
625X est une moto sérieuse, complete et cohérente,
mais pas encore une moto qui raconte une veéritable
histoire. Reste a savoir si cela suffira dans un
segment qui déborde de propositions. Mais son prix
de vente sonne comme un argument canon.

Kove 625X/ 6597 €

» MOTEUR
Type bicylindre parallele,
Distribution 4-temps, refroidi par eau
double arbre a came,
4 soupapes par cylindre
Cylindrée 581 cm?
(alésage x course) (76 x 64 mm)
Taux de compression 115: 1
Alimentation injection électronique
Mise en route démarreur électrique
Boite b rapports
Trans. finale par chaine
» PUISSANCE ET COUPLE

62,5 ch a 8 500 tr/min

(compatible version permis A2 aprés bridage)

9,1 mkg a 3 250 tr/min

» PARTIE-CYCLE » DIMENSIONS
Cadre treillis tubulaire en acier 2960 mm
Suspension AV fourche inversee KYB ~ <
diametre 43 mm, déb. 180
mm, triple réglage
Suspension AR monoamortisseur KYB, déb. - Hauteur de selle
S 820 mm
230 mm triple réglage E
Frein AV 2 disques diametre 300 mm, E A A
étriers 4 pistons = NIV NIV
Frein AR 1 disque diametre 220mm,
atrier 1 piston
Pneus AV/AR 110/80 x 19 —150/70 x 17 NG
Réservoir (réserve) 21 litres (env. 3 litres) o f L
Garantie 5 ans pieces et MO i . 4 2p2 mm y <
Coloris Bleu — Jaune — Noir NC
< 1495 mm b
Diamétre « Poids
de braguage | 200 kg 4 sec
NM ‘ 221 Kg en ordre de
 marche

LES EQUIPEMENTS

Afficheur couleur
Jauge a essence
Voyant de réserve

Horloge
Modes maoteur

Temperature moteur

Ordinateur de bord
Indicateur de rapport engage
Prise USB

Compte-tours numérique

Température extérieure

Quickshifter

x NSNS

o : disponible. o *disponible (UP): X : pas disponible.

Commodos éclairés x  Emplacement antivol

Poignées chauffantes v/ sous la selle passager v
Amortisseur de direction x  Crochets d'arrimage X
Réglage du levier d'embrayagey”  Systeme Keyless v

ANANA AN AN

Compteur numeérique Waming

ANt SA A NAN

Régulateur de vitesse

x_ Réglage du levier de frein

v
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CONTACT KOVE 450 RR

Kove 450 RR/ 6497 €

+ 180 km/h 66,6 ch* - 3,8 mkg™* 163 kg tous pleins faits*

*Données constructeur
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lle n'est pas encore bridable AZ
(rendez-vous en octobre, sinon
prenez la 350 RR au twin de 48 ch)
et vient enrichir la grisante
proposition 4-cylindres sur le
segment des sportives de petites cylindree
apres les Kawasaki ZX-4R & RR, la QdMotor
SRK 42, en attendant la CFMoto 500 SR.
Alors d'accord, ces petites turbines a
soupapes n'inventent rien : des sportives
4-cylindres de moins de 500 cm”, le Japon en
fabrique depuis des lustres, abaissant le
cubage jusqu'a 250 cm®, signant un savoir-
faire inégalé, capable de régimes de rotation
stratosphériques (jusqu’a 20 000 tr/mn!) pour

La troisieme sportive 4-cylindres inférieure a
500 cm® du marché, aprés la Kawasaki ZX-4R
et la QJMotor SRK 421 RR

Une mini-sportive aux maxis appuis
aérodynamiques (pour quoi faire ?)

C'est la moto qui marque I’arrivée de Kove sur
le WorldSportBike, aprés un long
investissement en tout-terrain, des
participations au Dakar et un titre en
WSSP300

C'est une moto dont le cadre acier ne peéserait
que 7 kg (poids de la machine TPF = 165 kg)
Une moto distribuée par Motos Bordoy,
importateur espagnol pour la marque Kove
jusqu’en France et au Portugal

Moto équipé d’'un Quickhifter uniquement a la
montée des rapports

Un 4-cylindres en ligne 443 cm’® de 66 chevaux
qui sera proposé en version bridée A2 au mois
d’octobre 2026

Une « petite » équipée d’un systéme
d’admission Ram Air en facade qui, comme les
grandes, lui ferait gagner 3 chevaux a partir de
150 km/h (66 + 3 = 69 chevaux)

Une petite sportive équipée du Launch Control
de série (a quoi ca sert?)

Une petite sportive équipée d’'un amortisseur
de direction de série, pour compléter ses
éléments de suspension signées Kayaba.

Un prix contenu de seulement 6 497 €

des machines de grande série. Ici en France,
en fouillant dans notre mémoire commune, on
y trouve la Honda CB 500 Four des années 70
(48 chevaux tout de méme), la VF 400F au
moteur V4 de 399 cm-, la VFR 400 type
NC30, cette mini RC-30 toute délicieuse et
aussi les Bandit 400, ZXR 400, FZR 400 du
debut de la decennie 90. Le concept nous est
finalement réapparu en 2023, année choisie
par Kawasaki pour nous livrer ses ZX-4 R &
RR : 77 chevaux, 16 000 tr/mn en pointe ou
cette melodie de folie | Autant la genération
des 300/400 twin type Ninja 300 puis 400
Yamaha R3 n'avait pas suscité un entrain
formidable, autant les petites a 4-pattes, on en
raffole | Ceci dit, il est encore un peu 16t pour
causer de succes sur le marcheé, étant donné
gue la catégorie en est encore a se faconner
sa place. Au cours de cette année, la ZX-4 RR
est passee par notre essai longue duree,
s'exposant sur un quotidien mené durant plus
de 3 000 kilométres pour un verdict qui lui
aura finalement eté absolument favorable !
Fvidemment, elles avouent leurs limites au
moment de s'embarguer en duo ces petites
bestioles alors gu’en usage solo, on s’en
regale | Et ce n'est pas I'essai de la QJ SRK
421 rapporte dans ce meme numero quli
opposera le contraire | Mais revenons a cette
Kove 450 RR.

Sacreées réeférences !

Kove, une margue chinoise née sous le nom
Colove en 2017 et sous l'impulsion du gars
Zhang Xue. Le méme bonhomme a depuis
abandonné son bebé pour en porter un autre
vers les sommets : ZX Moto. Ca vous cause,
hein 7 Forcement, sa 820 RR 3-cylindres s’est
iImposée sur des courses en Mondial
Supersport aux mains du Francais Valentin
Debise des sa premiere année de
participation, comme la Kove 450 Rally s'était
llustrée sur le Dakar, la encore avec un
Francais aux commandes, l'immense Neels
Théric | Autrement dit, le mec a du génie, lui

gui a su construire un environnement industriel
des plus favorables partout ou il a décide de
construire des motos. Privée de ce fameux
Zhang Xue, Kove n'a pas pour autant baisse
pavillon et c'est justement tout I'inverse qui se
produit aujourd’hui. Aprés ses monocylindres
de rallye-raid, Kove nous a épaté depuis sa
gamme trail bicylindre, jusqu’a remporter le
Mondial Supersport 300 avec le jeune Benat
Fernandez sur sa 350 RR | Gamin talentueux
gue I'on retrouve cette année dans la nouvelle
categorie World Sportbike, logiguement au
guidon de la Kove 450 RR, celle-la méme que
I'on essaye pour vous ici. Un rendez-vous
donne par le filiale sud-européenne
représentée par Motos Bordoy, importateur
dédié a I'Espagne (son pays d’origing), au
Portugal et a la France. Un essai realisé tout
proche du siege Motos Bordoy, soit dans la
region de Barcelone, sur le circuit de
Castelloni tracé a flanc de colline et
joyeusement constitué de montés et
descentes !

Petite charmeuse

Au premier regard, |'oeil identifie une
inspiration stylistique plutdt inspirée et venue
des Panigale V4, ZX-10R et CBR 1000 RR-R.
Des références pour le moins flatteuses. Le
coup des ailerons en revanche passe a ca de
discrediter la petite chinoise, pourvue
rappelons-le d'un 4-cylindres certes, mais de
seulement 443 cm”. Mais c’est tendance,
alors... En laissant le regard s'étendre, nous
relevons une belle fabrication d’ensemble,
avec des peintures et autres revétements de
surfaces simples mais bien apposeées, des
assemblages parfaitement convaincants. En
visant plus spécialement les équipements
présents a bord, la fourche KYB aux tubes de
41 mm et revétue de noir apparait elle aussi
trés qualitative, idem concernant les gros
etriers raciaux 4 pistons a 'avant (des Taisko
pour le moins inspires des Advics de chez
Yamaha ). Derriere, le bras oscillant, fait d'acier

B Dans les standards du
moment, I’afficheur
regroupe tout un tas
d’informations mais celle
que I'on retient, c'est Ia
butée placée a 16 000 tr/
mn. Mais pour 14 000 tr/mn
maxi, soyons raisonnables,
un peu... f3 Peut-éire pas

indispensable cet
amortisseur de direction vu
la puissance contenue, mais
qui peut le plus vaut

toujours mieux. ] Storm
Black ou Crimson White, les
deux coloris proposés par
Kove 450 RR, lequel vous
sied le mieux ?
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CONTACT KOVE 450 RR

comme le cadre, se voit suspendu par
I'intermeédiaire d’'un monoamortisseur KYB
egalement mais dénué de mécanisme de
progressivite. Des suspensions multireglables
precisons-le. La moto se révele super
accessible et c'est encore heureux | Fine, sa
hauteur de selle fixee a 790 mm, pas trop
lourde, des demi-guidons fixés sous le te
supéerieur mais releves, pas trop bas par
rapport a la selle et finalement assez ouverts.
Dés le metre 75, les jambes du pilote sont
largement repliées, suggérant qu’une paire de
commandes plus reculées aurait té
appréciée. On bouge aisement autour du
réservoir malgre la compacité de la machine et
puis on jouit d'un bel environnement de bord.

Bonne bouille, bel équilibre,
mécanique ludique, Ia Kove 450 RR
signe une belle entrée en matiéere.
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| faut dire que l'instrumentation TFT de 5
pouces (connection Bluetooth®, fonction
mirroring) est bien réalisée, faisant la part belle
au compte-tours dans sa partie superieur. Les
commodos, inédits également, sont de belle
facture, a l'instar de |'amortisseur de direction
qui tréne au dessus du te supérieur. En la
présence d'une pompe émettrice de frein
avant a poussee radiale, le petit bocal de
iquide de frein se distingue dans cet
équipement trés racing. Honnétement, tout
ca, on aime bien !

Ludique !

Pourquoi le 4-pattes c'est bien, ou plutét,

pourguoi est-ce plus sympa qu'un twin
parallele dans cette tranche de cylindrée ?
Pour les performances maxi d'abord ET
I'ambiance mécanique pardi | Ce petit moteur
de 443 cm” tutoie les 70 chevaux a 13 250
tours grace a son alimentation par air forcee et
voit son rupteur fixée a 14 000 tr/min (16 000
tr/mn pour une ZX-4RR ). Bien entendu, avec
un couple maxi mesure a seulement 3,8 mkg
et dont le pic se manifeste a 11 000 tr/mn,
c'est creux en bas. Sauf que ces petits
berlingots, on les fait tirer court et puisque les
internes du moteur sont petits, les voila donc
egalement légers, ce qui autorise des montées
en regime super rapides. OK ca impose de
jouer de la boite mais un twin 450 de 45-50



chevaux le reclame également, lui qui va en
revanche saturer des 9 000 tr/mn avec
potentiellement un maximum de 10 000 tr/mn
en pointe. Petit bémol ici en ce qui concerne
la sélection ou plus precisement le
Quickshifter. Qu’il ne soit disponible qu'a la
monté des rapports puisgue la moto ne
dispose pas de commande de gaz type Ride
by Wire, passe encore, sauf que la coupure se
revele définitivement trop longue. Sur route,
peut-&tre mais sur piste, c'était frustrant.
Dommage pour cette petite meule enivrante et
qui finalement nous regale depuis sa masse
contenue (165 kg tous pleins faits) et sa
finesse. Cette 450 RR reste gerable a tout

instant, simplifiant au maximum les phases de

pilotage, comme une parfaite compagne de
piste. De quoi se concentrer sur les
trajectoires, dans lesquelles cette 450 s'inscrit
d'ailleurs avec brio. Un gros freinage 7 La
moto reste parfaitement en ligne, autorise
d’'emmener du frein sur I'angle, le train avant
est limpide et puis la moto permet de corriger
tout excés avec facilité, via la pedale de frein
arriere. Avec ses deux grands disgues avant
Taisko de 300 mm coiffés d'étriers radiaux 4
pistons du méme fournisseur, la petite 450 fait
dans la démesure | Ce sur-dimensionnement
assure du mordant et une tres bonne
dosabilité, avec en outre sa pompe emettrice
a poussee radiale sur le frein avant qui

optimise ce ressenti. Reste que ce systeme

H K} Cadre et bras en acler,
suspensions arriére exempte de
mécanisme de progressivité, ca tire
le prix mais ca fonctionne. Et en
plus c’est joli. 3 Une KYB de 41
mm multiréglable, c’est un premier
signe de sérieux que les disques
300 mm aux éfriers radiaux 4
pistons imitant les Advics Yamaha
viennent renforcer. [E] Oui, il y a

une fonction « Launch Control »

mais calmez-vous, la meule ne fait
que 66 chevaux ! Vu le demi-guidon
relevé ? Et le bocal de frein déporté
synonyme de pompe émeitrice a
poussée radiale ?

d'origine manqgue d’endurance, comme nous
'avons constaté au bout des 20 minutes que
comptait notre session d'essai... Les
suspensions KYB entierement reglables sont a
la féte, d'ailleurs nous ne changerons rien aux
reglages proposes par nos hotes lors de ce
trop court contact. Les pneumatiques 7 Une
référence bi-gomme, sculptée, issue du
catalogue CST et nommeée Ride Migra S3
autorisant de pousser la moto sans arriere-
pensée négative. Dernier point avant d'en
terminer : se caler parfaitement derriere sa
bulle courte dans les bouts droits n'est pas
permis a tout le monde, entendons par « tout
le monde » ceux de plus d'1 m 75 au moins,

ce qui fait quand méme du monde. I

Verdict

Il apparait évident que cette nouvelle génération de
petites sportives, peu gourmandes en
consommables et pneus, tres largement accessibles
pécuniairement, notamment en ce qui concerne les
productions chinoises, va régaler son monde. Cette
nouvelle famille de sportives exploitant ces
savoureux petits 4-cylindres en particulier. Parfaites
compagnes de circuit, elles ne servent pas moins de
sensations sur la route et avec en prime, la
délicatesse de réduire le danger qui menace nos
permis. La Kove 450 RR, a 6 497€, garantie 5 ans,
voila une proposition qui mérite I’attention et qui
régale nos tympans dans les tours.

Kove 450 RR/ 6497 €

» MOTEUR » PARTIE-CYCLE » DIMENSIONS
Type 4-cylindres en ligne, Cadre treillis tubulaire en acier 2015 mm
Distribution A-temps, refroidi par eau Suspension AV fourche inversée KYB jﬂ b
double arbre a came, 4 diametre 41 mm,déb. 112
soupapes par cylindre mm, triple réglage
Cylindrée 443 cm? Suspension AR monoamortisseur KYB, déb. = Haut}eguf}r g:amselle
(alesage x course) (59 x 40,5 mm) 140 mm, triple réglage =
Taux de compression 129 :1 Frein AV 2 disques 300 mm, E A A
Alimentation injection électronique étriers 4 pistons o NIV N
Mise en route démarreur électrique Frein AR 1 disque 220mm,
Boite b rapports etrier 1 piston
Trans. finale par chaine Pneus AV/AR 120/70x 17 — 160/60 x 17 24 5°
Réservoir (réserve) 154 litres (env. 3 litres) - ?
Garantie 5 ans pieces et MO . v 18 mm b«
: . =
Coloris Crimson White — Storm Black 1385 mm 98 mm
4 b
» PUISSANCE ET COUPLE Diametre w_ Poids
de braguage NC & sec
67 ch a 13 250 tr/min - NM | 169 kgtous pleins faits
3,8 mkg a 11 000 tr/min

LES EQUIPEMENTS

+ : disponible. o * disponible (UP): X : pas disponible.

Afficheur couleur ¢ Horloge «  Ordinateur de bord «  Commodos éclairés x  Emplacement antivol

Jauge a essence " Modes moteur " Indicateur de rapport engagé o  Poignées chauffantes X  sous |a selle passager v
Voyant de réserve o Température moteur o/  Prise USB o Amortisseur de direction o Crochets d'amimage X
Compte-tours numerique v Température extérieure X  Quickshifter v'*  Réglage du levier dembrayage o/  Systeme keyless X
Compteur numerique v Warning v  Reégulateur de vitesse X Reglage du levier de frein ¢/
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DOSSIER CHINE CFMOTO

CAFMOTO Leader

| on voulait jouer la provoc’, on
dirait que CFMOTO est dans
I'inconscient collectif motard
francais la marque la moins
chinoise parmi tous les chinois...
Née en 1989, du cété d’'Hangzhou, du petit
atelier spécialisé en production et vente de
pieces détachées, CFMOTO s’est construit
en une petite quarantaine d’années une
réputation solide portée par son association
avec KTM au début des années 2010 (avant
la vraie joint-venture établie en 2017 lors de
laquelle CFMOTO prendra la majorité du deal
a hauteur de 51% des parts). Avec des
mécaniques développées en collaboration
avec la firme autrichienne, CFMOTO s’est
offert une histoire, des performances, une
leégitimité. Si Kove, QIMOTOR, Voge, Zontes
ont encore besoin de se faire connaitre avant
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de prétendre étre reconnues (mais c'est en
bonne voie, et ¢ca ne devrait plus metire tres
longtemps, en attestent les chiffres de vente
recents et le positionnement sur le marché du
deux-roues motorise), ce travail est fait pour
CFMOTO. Et pour beaucoup de motards
entrant dans la marque, c'est la garantie de
produits aboutis, élaborés et développés
avec des partenaires industriels d'envergure,
et pour certains le raccourci de se dire qu'ils
roulent avec I'équivalent d’'une KTM, mais
moins chére et souvent mieux équipée. Un
succes qui se traduit années apres annees
dans les chiffres de ventes. A fin juillet 2026,
CFMOTO occupait le 6° rang du classement
constructeur, derriere Honda, Yamaha, BMW,
Kawasaki et Triumph, mais devant Suzuki,
KTM, Zontes, Voge, Ducati...
certainement a la 5° place que la marque

Mais c'est
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chinoise va terminer I'année, puisqu’elle
talonne Triumph (avec un différentiel de 700
unités qui ne cesse de se réduire avec la
marque britannique qui recule de - 12 % sur
les /7 premiers mois quand CFMOTO accroit
sa progression de + 40 %). Un top 5 qui
serait historique, en attendant mieux — et de
partir a la chasse de Kawasaki dés I'année
prochaine. Pour y parvenir, la marque tire
tous azimuts, accompagnant sa montée en
gamme de modeles « vitrines » a I'image de
I'hypersportive V4 SR-RR mue — comme on
dit — par un 4-cylindres en V maison qui aura
déja passé le mur des 310 km/h avant de
pousser, prochainement, la porte des
concessions. Prouver, séduire, et ainsi
convaincre. Une formule qui fait mouche et
que la margue continuera de pousser a
I'avenir, abordant tous les univers du
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deux-roues motorisés ou quelques-uns de

ces modeles jouent déja un role clé, a I'image

des 450 MT et 800 MT chez les trails (avec . :

une 1000 MT-X qui rencontre déja un joli - e ' CHNMOTO

succes), ou des 675 et 800 NK pour les ) Yol %3 ' _ - 1989 : date de création de I'entreprise par Lai
roadsters. Un succés qui se traduit par un ¢ 1 o ‘ 8 -~ _ Fin Guogiang
chiffre d’affaires qui s’éléve a 1,7 milliard ) P _‘ p '  nar WS # : 1992 : début de la production de ses propres moteurs
d’euros a la fin du premier semestre 2026 - SRR B T e W el - +_'_..; . 2004 :;ﬁmntdespmmim véhiailes, des quads et
2007 : début de I'implantation des filiales a
Koy oy T i A I’international

laquelle la marque est passee de 44 000 DAY M9 P R Sy 2011 : début du rapprochement avec KTM
unités vendues en 2019 a plus de 240 000 T $7% o) , F25- - 2 0 L 2017 : introdudtion officielle 4 la bourse de Shangai
en 2025. Bref, CFMOTO, c’est du solide, et " REY A RTASTS 5 ; . 2017 : joint-venture avec KTM, CFMOTO devient
un coup d’avance pris sur les autres AR\ el ) R > 3 " =\ actionnaire majoritaire avec 51 % des parts
constructeurs chinois, méme si & I'aspi du o * Y IR 2023 ﬂ“:;ltﬂ;:";z:ﬂmg:r avecYamaha pour la

: : n en Chine
leader, les progressions pour ses rivaux sont 2025 - ;42 S

a dEL_lx chiffres, voire a trois chifires pour Y . NN : 4 1 2026 : chiffre d’affaires qui atteint 1,7 milliard au
certains (QUMOTOR + 130 %, Benda P | _ premier semestre

+ 180 %, KOVE + 214 %).

(+ 35,82 % par rapport a la méme période
en 2025). Une évolution constante durant
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Projetant

souhalt

Essai

9000 km

CFMOTO

1000 MT-X

01000 MT-X te
en gamme qui se poursuit
e evaluer a quel point e co
etait en mesure d'assumer son arrivée chez

cylindrées. Apres un match perdu de peu

le synonyme d'une montee
chez CFMoto, nous avons
nstructeur chinols

es grosses
face ala

Honda Atrica Twindans MR n® 4177/, 1a 1000 MT-X

parviendrait

-elle a nous convaincre en usage quotidien

tout au long de cet eté 2026 ?

Par Bertrand Gold, Rocco et Bruno Sellier. Photos Bruno Sellier.

a 1000 MT-X a ainsi
pousse la cylindree au
plus fort de ce que le
constructeur chinois sait
proposer a ce jour. Sans

le moindre doute, sitdt un avenir
proche, le cubage progressera
encore chez CFMoto jusqu’a
peut-&tre, un jour, dépasser les
1800 cm® d'une Honda GoldWing
voire les 2500 cm® d'une Triumph
Rocket lll | En attendant, CFMoto
vient de jouer un pion majeur, celui
de prendre a son compte le twin
LC8 946 cm® gu'elle est en charge
d'assembler pour le désomais
indo-europeen KTM (souvenez-
vous que KTM est depuis peu
passe aux mains de |'indien Baja
Auto International Holding B.V), un
partenariat technique passe sous
I'ere Pierer Industries AG. Ce twin
parallele au calage d'allumage fixe
a 285° afin de rapprocher son
tempérament de celui des V-twins
KTM ouverts a 75° et ici aux cotes
internes fixees a 92,5 x 70,4 mm
pour 946,18 cn® , est apparu sur
le marché a compter de 2024 et
dans le cadre de la KTM Duke
990, succédant a Duke 890.

En 2026, KTM exploite trois
déclinaisons de ce fameux Twin
Parallele LC8 : 790 (Duke et
Adventure), 890 (Adventure & R et

SMT) et 990 (Duke & R et RC R).
Dans le méme temps, CFMoto
exploite le bloc 790 dans ses
roadlsters NT 800, ses trails 800
MT (Sport, Explore, MT-ES et
MT-X) et dorénavant, ce bloc 990
(946,18 cm”) gu'elle dédie a cette
1000 MT-X et dans une
configuration fixée a 112 chevaux
(127,8 chevaux dans le 990 des
Duke &R et RCR).

Une 1000 cm®
largement
€quipée au prix
d’une 700

Cette moto, cela ne vous aura pas
echappe, va au-dela d'un simple
emprunt meécanique a la gamme
KTM, elle reprend également de
nombreuses solutions technigues
propres a la KTM 890 Adventure.
Voyez-y pour preuve I'architecture
et autres points d’ancrage du
cadre ainsi que la double
disposition latérale basse des
deux reservoirs. Ceux-ci atteignent
d'ailleurs un cumul portant la
capacité totale a 22,5 L contre 20
L ala KTM 890 Adventure tandis
gue 1000 MT-X s’annonce pour
222 kilos en ordre de marche et
avec reservoir d'essence plein

contre 215 kilos en faveur de la
KTM suivant les mémes
conditions de mesure de masse.
Bosch (injection et ABS), KYB
(suspensions) et méme Brembo
(Etriers de frein avant) se sont
invités a bord de cette chinoise de
bon gabarit, elle qui propose tout
un tas de bons équipements tels
une double prise USB (A & C)
sous la console digitale TFT
couleur tactile de 8 pouces, un
sabot en alu, un amortisseur de
direction, une bulle réglable, des
poignees chauffantes, selle
chauffante, un régulateur de
vitesse, un Quickshifter
bidirectionnel, des commodos
retroéclairés, des feux a LEDs, des
capteurs de pression des
pneumatiques, des roues
Tubeless a rayons tangentiels
chaussées de Pirelli Scorpion Rally
STR, 4 ( et méme 5) modes de
gestions moteur, un contréle de
traction, etc. Le tout en échange
d'un billet de 10 600 €, sacrée
promesse | Dans MR 4177 d'aolit
dernier, la 1000 MT-X a toutefois
trebuché face al'Africa Twin

3 900 € plus cheére. |l n'empéche,
une 1000 largement equipee, forte
de 112 chevaux au prix d'une
700, il fallart juger sur le long
cours, pour plus de 5 000 km.
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Essai

S LA PRISE EN MAIN

Premieéeres impressions

1L 8.8 0 & ¢

Elle en impose et ce a tous points de vue. En termes de
volumes pour commencer : cette CFMoto est un gros
trail, haut et large, une impression renforceée par ce
double réservoir a essence qui descend bas sur les
flancs. La 1000 MT-X en impose également en termes
de look et d’ equipement. Le pére Rocco, impressionne .
« Le sabot tres couvrant, la grosse fourche KYB, les
Pirelli Scorpion Rally STR, tout ¢a renvoie l'image d'un
produit serieux, voire intimidant si 'on porte 'attention
sur son volume. » Volumineuse tant en épaules qu'en
hauteur, la machine profite d’'un design a 'avenant, tout
en suggéerant une finition de qualite, méme si quelgues
passages de cables ici et la peuvent apparaitre
disgracieux. Une 1000 MT-X qui reprend les codes
esthétiques de sa frangine 800 MT-X, elle-méme plutdt
bien accueillie par le public ciblé. Pour Bruno, « elle a le
gros merite de ne singer personne, méme si la filiation
avec la marque KTM est evidente, avec son moteur et
ces gros resemvoirs caracteristiques qui descendent bien
bas et de chaque cote. L'équipement est au niveau :
suspensions KYB, étriers radiaux Brembo, amortisseur
de direction, chauffage a tous les étages, grand tableau
de bord TFT, capteurs de pression des pneumatiques,
retroéclairage des commodos, ete. ['equipement de
cette CF se veut pléthorique et doit donner quelques
sueurs froides a la concurrence au regard du tarif
affiche ». Oui, sans aucun doute Bruno et rappelons au
passage que cet afficheur TFT s'etale en vertical sur une
surface cocasse de 8,00" et qu’il est tactile !

Poids & encombrement

1 8. 0. 8.8 1

Non seulement elle est volumineuse mais en plus, elle
n'est pas franchement legére cette 1000 MT-X. La fiche
technigue indique 222 kg en ordre de marche avec les
deux réservoirs remplis mais au-dela de la valeur de
masse pourtant pas specialement scandaleuse, il y a la
realité des faits, ce gue |'on ressent reellement. Prenez
Rocco, frais quinqua d'a peine plus d'un métre soixante-
dix : « Perso, sur les manceuvres moteur coupe, j'ai eu
I'impression de ressentir chacun des kilos de la moto.
C'est étrange, parce que malgré ce reservoir qui descend
bas, j'ai I'impression qu'll reste quand méme pas mal de
poids sur le haut de la moto. Ca incombe, a mon avis,
aux valises latéerales mais aussi a la hauteur de selle, pour
le moins conséquente. Ce n’est pas un trait propre a
cette 1000 MT-X (une Suzuki 1050 DE m'avait laissé le
méme souvenir) mais pour mon metre 73, ¢'est un peu
trop, notamment au moment du relever de bequille ». Un
ressenti qui ne s'adresse certainement pas gu'a lui,
méme depuis un plus grand gabarit, la 1000 MT-X
exigeant que |'on soit impliqué dans la moindre
manceuvre. Et méme ainsi, il suffit que la moto soit un
tout petit peu engageée dans un devers pour que tout
devienne plus precaire. Une situation pouvant nécessiter
une aide extérieure afin d'eviter d’'empirer la situation
avec une moto qu'il faudrait relever seul depuis le flanc
droit ou gauche. Et Bruno d'acquiescer : « C'est haut
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3 000 km CFMOTO 1000 MT-X

tout ca ! Large et lourd egalement ! Mon metre 70 se
trouve un poil juste pour étre vraiment a I'aise, que ce soit
pour la manceuvrer a l'arrét avec notamment ce large
guidon haut perche, ou pour espérer avoir les deux
pointes de pied qui touchent le sol une fois en selle. Dans
les faits, et avec un petit dehanchement, un seul peut y
prétendre. » A ce stade, la perspective d'une utilisation
off-road peut legitimement causer quelgques suées.

Poste de pilotage &
commandes * %k ¥ Kk Kk

Le grand écran couleur tactile avec interface egalement
organisee autour d’'un joypad facon KTM, incluant les
commodos eclairés, en met d'abord plein la vue puis,
dans le détail, suscite la critique. Bruno : « L'accuell a
bord est agréable avec cette étonnante vision de
I'ensemble bulle-tableau de bord loin devant nous. ¢a
offre un champ de vision tres degage ou trone ce
monolithe qu’est le grand ecran TFT vertical. Au chapitre
des petits manguements, sil'on a a notre disposition la
tempeérature du moteur, du pneu avant et du pneu arriere
(ndlr : en plus de la pression), je n'ai en revanche pas
trouve d’indication de température extérieure. » Une
sensation de chaud-froid que ne déement pas |'animal
Rocco : « Je m'attendais a quelque chose de
convaincant, d’autant que sur de precédents trails de la
marque, notamment la 450 M1, CFMoto avait déja
montre ses competences en la matiere. Eh bien, sur ce
coup-la, la margue chinoise ne met franchement pas
dans le mille, Le souci, ce n'est pas I'écran, plutot lisible.
Le souci, c’est l'interface, que j'ai trouvee confuse, peu
intelligible. Rien que pour remettre le trip journalier a zero,
c'est une galere. » Dans |'absolu, ca revient a une
guestion d'habitude mais force est de reconnaitre qu'a
nous trois, nous avons eu du mal a nous vy faire et ce,
malgreé un partage de temps en compagnie de cette
1000 MT-X non négligeable. Concernant les commandes,
c'est plus evident et méme globalement convaincant. Les
leviers sont réglables, nous adorons les commodos
retro-eclairés, eux-memes simples d'utilisation, le réglage
de bulle se fait simplement, etc. A un détail prés et sur
lequel insiste Bruno : « Une fois sur deux, en appuyant
sur le rappel de clignotant, je me suis vu appuyer
egalement sur la fleche du bas du commodo. Un détail
qui n'en est pas un quand on sait que ce dernier
desactive instantanement le contréle de traction, avec

le danger que cela comporte d'avoir déesactive une aide
sans le savoir ». Autre point de guestionnement facon

« pourqguoi faire simple quand on peut faire compliqué » :
I'appli teléchargeable permettant de connecter un
smartphone a la moto (condition nécessaire pour profiter
de la navigation) impose de créer un compte. Non
seulement ca ne sert en rien le client (voyons ceci comme
facon pour la marque d'avoir une adresse mail via
laquelle communiguer) mais en outre, cette inscription
s'avére laborieuse (en tout cas de notre point de vue). Un
bilan interface mitigé et clairement nettement moins bien
gue ce que propose KTM, marque a laguelle CFMoto est
industriellement liee. Un truc super en revanche : la
double prise USB (A & C) étanche et placee juste sous le
tableau de bord, a gauche.»

C’est plus moderne que
sur la Honda, plus lisible
également, plus sympa
tout court, méme si on
pense qu’il y avait mieux
a faire qu’a occuper
I'essentiel de I'espace
offert par cet écran
couleur de 8 pouces
d’une large vue de la
moto pour afficher le
niveau de contrdle de
traction comme de la
pression dans les
pneumatiques. La aussi
on pourra remplacer
tout ¢ca par son interface
de téléphone.
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+ 200 km/h* 112 ch - 10,7 mkg * 222 kg tous pleins faits*

N /"’ - Disponibilité immédiate
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Son terrain, c’est la route, sur
laquelie elle fait montre de
serénité et stabilité.
vivacité en revanche, il faudra
repasser.

66 ' O(TOBRE 2026 - MOTO REVUE



Confort,
protection

et ergonomie
générale

1. 8. 0. 0.0 ¢

Cette 1000 MT-X offre une bonne
protection des jambes face au
vent comme a la pluie, y compris
les pieds. De quoi reconnaitre
I'intérét de ces échancrures
dessinees par les proeminents
flancs latéraux et soulignées par
I'apport de protection inférieure
par les reservoirs, Un duo de
réservoir qui, en termes de
protection, offre quasiment les
mémes avantages que les
cylindres a plat d'un flat BMW.
Relativisons toutefois en ce qui
concerne la protection en partie
haute, comme le souligne Rocco
« Je n'al pas ete lres emballe par
la bulle d’origine qui, méme en
position haute, laisse passer
beaucoup d'air au niveau du
casque et des épaules. Et pas un
simple flux d'air constant, non, il y
a aes turbulences. » Exact, |
faudrait voir quel pourrait étre le
rendu avec une bulle haute, mais
avec cet element standard,
effectivement, ca n'est pas
optimal, bien que pas si eloigne
de ce gue la concurrence peut
offrir ici. L'appréciation de Bruno
quant a ceci : « La bulle protege
correctement mon meétre 70 en
position haute mais, située assez
loin devant le pilote, elle nous
place sous le vent de cette
derniere et engendre de jolies
turbulences aéro, fatigantes a la
longue. A noter que son réglage a
une main est evident. » Et de
poursuivre concernant la position
et le confort de selle : « Autant la
machine est haute pour mon
gabarit, autant j'ai trouvé la
position tres ergonomique depuis
un triangle selle/guidion/repose-
pieds idealement configuré. Le
confort de selle, quoiqu’un peu
ferme, m’a autorise de longue
session sans soucis. » Un
jugement de selle contraste entre
nous, globalement bon mais
Rocco tenait a livrer ses

S EN DYNAMIQUE

sentiments a ce propos : « Non
seulement la selle est haute, mais
elle en plus est large (ce qui rend
la moto un peu délicate sur les
manceuvres a tres basse vitesse
pour mon metre 73). Je ne sais
pas si c'est cette largeur ou le
manaque de tenue de la garniture,
mais au bout d’'une petite heure,
je ressentals systematiquement
une géne a l'intérieur des
cuisses. » Placons au passage un
mot vis-a-vis de 'ensemble
valises optionnelles, tres
gualitatives, qui se placent et se
retirent facilement, sans forcer, se
manipulent sans peine et se
voient revétues d'une doublure
interne soyeuse. Reste un gros
point noir a souligner : la chaleur
dégagee par le moteur, celle
canalisé par |'extracteur gauche
de la moto. En février, nous
aurions potentiellement juge cela
cela sympa mais la, c’en etait
assez insupportable, un point a
corriger de toute urgence.

Equilibre &
retour
d’informations :

1. 8.8.8.8.¢

Une moto suspendue sur de
longs débattements de
suspension et notre moto d'essai
d'étre réglée assez souple
d’origine, notamment devant.
C'est donc sans grande surprise
gue nous retrouvions un train
avant largement plongeant a la
prise de freins, d'autant que ces
derniers, au mordant bien
présent, ne manquent clairement
pas de puissance. Puisgue la
moto dispose de tout un panel de
reglages, il est permis de freiner la
vitesse de plongée par e biais de
guelques clics sur la voie de
compression hydraulique. Mais
retenons que dans I'ensemble,
cette 1000 MT-X se revéle étre
plutdt trés bien suspendue, La
guestion leégitime toutefois de la
part de Rocco : « Y a-t-if un
interét a disposer d'autant de
debattement de suspensions sur
une moto aussi volumineuse et

aussi lourde ? En tout cas, moi,
perso, je n'en ferais pas grand-
chose, je n'aurais pas
franchement envie de m’aventurer
dans du tout-terrain severe au
guidon d’'un tel engin.

Mais bon... » Off-road dans le
lequel, effectivement, elle se
révele tres exigeante, toujours
trop préte a nous embraguer un
peu fort la ou bon lui semble. Le
méme Rocco lui reconnaissant
ceci : « J'ai trouvé la moto
convaincante sur route, neutre de
comportement, bien equilibree.
Les Pirelli Scorpion Rally STR
fonctionnent bien dessus, comme
souvent avec ces enveloppes. »
Ca, c'est net, ces pneus
fournissent toujours du bon
boulot, tout en se révélant
potentiellement un peu bruyants,
engendrant le petit ronron d'un
balourd au rythme des paves de
gomme venant mordre |'asphalte.
Mais rien de tres génant
considerant la polyvalence de ses
excellentes enveloppes,
résistantes a l'usure qui plus est.
Des pneumatiques qui, aussi
neutres et performant soient-ils,
ne peuvent contenir la lourdeur
d'ensemble de ce train avant.
Exact, la 1000 MT-X n'est pas
toute legere et renvoie une
franche inertie de mouvement.
Toujours super stable, elle se
réeclame a lI'inverse d'une certaine
lourdeur au placement ainsi qu’au
changement d'angle, mais
franchement ! Bruno I'a d'allleurs
parfaitement cernée : «
Dynamiquement, je I'ai trouvee
trés saine, qui plus est avec cette
trés bonne monte pneumatique
Pirelli Scorpion Rally STR. Cette
1000 MT-X aime étre emmenée
avec douceur, en enroulant ses
trajectoires qui, a ce rythme,
restent précises. Quand on
augmente la cadence, on
decouvre un tempérament moins
rigoureux avec des changements
d’angle plus faineants et une
machine qui demande
globalement plus d’'engagement. »
Une moto aux commandes de
laquelle 'improvisation n'est pas
reine.
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Caractere et sonorité

* % % kK

Sous l'ordre du starter, le twin CFMoto se
lance dans un ralenti franc et au timbre
sonore viril. La 1000 MT-X s'empare de
I'espace ou elle se trouve béquillée, comme
pour marguer son territoire. Viril mais pas
assourdissant, bien présent mais pas non
plus envahissant. C'est une 1000 (enfin...
946 cm’) a la cylindrée unitaire respectable
donc oui, ¢ca sonne franc jeu dés le ralent
et plus encore au coup de gaz. A I'usage,
on s'attend a une forte personnalité, c'est
pourtant un tempeérament contraste auquel
on a affaire, un caractére pas franchement
typé trail au final. Bruno, ayant vu clair en
ce twin : « Le bloc ne donne que peu de
sensations sous les 4 500 tr/min, se reveille
ensuite pour s'encanailler haut dans les
tours, non sans offrir son lot de bruits
metalliques et de vibrations. Cette rugosite,
je trouve, amoindrit le confort et le plaisir de
conduite. » Effectivement, ce qui pourrait
s'apparenter a du caractére en fait surtout
un moteur relativement pointu. Rocco pour
étayer tout ca : « Je suis assez partage : le
twin marche bien, sonne plutot bien
egalement, je le trouve plutdt rapide a la
prise de tours, assez tonique dans la
seconde partie du compte-tours, mais en

3 000 km CFMOTO 1000 MT-X

W LE GROUPE MOTOPROPULSEUR

bas, sous les 4 000 tr/min, je le trouve un
peu creux. Et je trouve surtout qu'il mangque
de rondeur. »

Disponibilitée &
rendement * % & %k

Aucun doute sur le fait de pouvoir disposer
de puissance avec ce twin CFMoto 946
cm’, or, dans les bas régimes, on ne
dispose pas d'énormément d'agrément, ce
qui, & nos yeux, compte majoritairement a
bord un gros trail comme celui-ci, type
Adventure. C'est en effet davantage
I'agrément, la rondeur et la disponibilité des
les plus basses revolutions que la
puissance brute dont on se fait demandeur.
Bruno n'y va pas par les chemins de
traverse pour se prononcer : « Clairement Ie
point le plus frustrant de cette CF. Un gros
1000 moderne, pour moi, ¢a doit avant tout
faire la difference dans les bas régimes,
avec un couple genereux, une souplesse et
une rondeur bien présentes. » Rocco, qui
etait du face-a-face 1000 MT-X & Africa
Twin 1100 il v a de cela deux numeros,
refait le match en ces mots : « Le face-a-
face avec I'Africa Twin etait a ce titre
saisissant : le twin Honda est nettement
au-dessus en termes d'agrement. Et sur

des roulages prolonges, il s'avere plus
reposant. Donc oui, ce bloc CFMoto est
plutét bien, mais moi, ¢ca n'est pas
exactement ce que je recherche sur un trail
Adventure. » Un twin paralléle en effet pas
vraiment « élastique », qui réclame du
regime pour se revéler et donc, par la
meme, impose de jouer de la boite en vile
comme en campagne quand c’est
vallonné. Une sélection de boite équipée
d'un quickshifter bidirectionnel pour le
moins viril et accrocheur. |l faut engager
franchement et ce quel gue soit le regime.,
Attention egalement au reglage de hauteur
du sélecteur qui, trop haut, peut
compromettre un bon verrouillage, jusqu’a
occasionner quelgues faux point morts,
notamment au passage de la 5° vers la 6°.
Constat auquel nous pouvons egalement
reprocher une connexion poignee/moteur
manguant de précision ainsi qu’une
progressivité seulement moyenne sous

6 000 tr/mn avec une courbe de montee en
regime oscillante, comme manguant
d’'essence sur cette plage justement
normalement dediée a l'onctuosite, la
rondeur. Rocco d'insister

« La encore, ['Africa fait bien mieux. » Et
Bruno d'en finir : « En bref, un agrement
mecanique en demi-teinte pour un moteur
que je qualifierais de “juste sympathique”. »

Un commodo bien fourni et qui intégre la
commande du régulateur de vitesse. Des
commodos rétroéclairés soit dit en passant.

Du bon et du moins bon. Le bon : Ia moto offre de la place au passager (selle longue, repose-pieds placés
bas) et 'amortisseur arriére supporte le poids d’un second occupant sans dégrader I'assiette de la moto.
Le moins bon : cette selle passager, il faut I'atteindre, ce qui demande un peu plus de méthode qu’avec une
moto moins haute. Autre détail, plus préjudiciable : les poignées passager ne sont pas idéalement placées :
on a tendance a leur préférer les poignées souples des valises latérales (ce qui est a déconseiller si une
valise est mal arrimée). Derniére chose : la connexion moteur-poignée et la transmission trés réche
enlévent, elles aussi, un peu de confort. Bref : on peut partir au longs cours a deux sur cette CF et cela sans
(ue ca suscite de grimaces. Mais sur le segment trail, on trouve mieux.
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Equipements
d’origine

® Fcran TF Couleur Tactile de 8,00”

® 5 modes de conduites

® Quickshifter bidirectionnel

® Régulateur de vitesse

® Commodo rétroéclairés

® Double prise USB (A & ()

® Amortisseur de direction (20 positions)

® Capteurs pression pneumatiques

® Eclairage full LEDs

® Bulle réglable

® Roues Tubeless a rayons tangentiels

® Etriers de freins Brembo

® Suspensions KYB multiréglables

® Sabot moteur enveloppant en alliage
d’aluminium

® Protége-mains

® eic.

Pneus Pirelli Scorpion Rally STR, frein Brembo,
fourche KYB, ¢ca cause pas ici mais ca
n’empéche la lourdeur générale ressentie au
guidon.

\ﬁm un chemin simple et au grain fin

' 3. sans quol voire expérience off-road

- pourrait bien vous embarquer vers des
- . galeres, la 1000 MT-X ne se prétant
X " A pas specialement facilement a

Afficheur couleur

Jauge a essence

Voyant de réserve
Compte-tours numerque
Compteur numerique
Horloge

Modes moteur
Température moteur

Température extérieure

Warning
Ordinateur de bord

(Quickshifter bidirectionnel
Régulateur de vitesse
Commodos éclairés
Poignées chauffantes
Selle chauffante

Prise USBA& C
Amortisseur de direction
Hauteur de selle réglable {
bulle réglable
Réglage du levier d'embrayage
Reglage du levier de frein
Béquille centrale
Emplacement antivol

sous la selle passager
Crochets d’arrimage

systeme keyless

"\5\\\\\\

x < SR Ix[RRRKRR

AN

x/x%x\ %N\

v : disponible- X : pas disponible. ™ disponible

(A& C)
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.
Amortisseur de
L L
direction
Un amortisseur de direction qualitatif, implanté de
facon a étre parfaitement accessible. Attention de ne

pas trop brider la direction de cette moto déja sujette a
une certaine inertie dynamique.

Bouchon
fourche

Trés souple dans sa livrée
d’origine, la 1000 MT-X propose de
multiples réglages, notamment
pour contenir plus efficacement la
plongée au freinage.

Valises

Les valisesde 35et36 L

apparaissent tres qualitatives,
un set proposé en option chez
CFMoto.

Précharge
déportee

Encore un détail qui compte,
l1a molette déportée de
réglage de précharge de
I'amortisseur.

/ Moto valorisante

e Niveau d’equipement flatteur
e Image de marque avec vent en poup
e Garantie constructeur 5 ans (3°a

5¢ annee sur cadre et moteur/

boite uniquement)
e Moteur puissant mais...

Sabot

Un intéressant
travail d’intégration
des réservoir, du
radiateur ainsi que
du sabot de
protection.
Dommage que la
ventilation moteur
redirige a ce point
I’air chaud vers les

| » Relativement pointu
* Progressivitée moteur en bas et mi-regimes

perfectible tibias, notamment
e Selection pas franchement conviviale (dure et le gauche.
accrocheuse)

e Fort dégagement de chaleur moteur au niveau
des tibias (surtout a gauche)

e Constante sensation de masse haut perchee

e Guidage engageant en tout-terrain




S LE BILAN

Vis-a-vis de son tarif fixe a 10 600 €, de son niveau d'équipement et

Bull e bien entendu de sa cylindrée, force est de reconnaitre en la 1000 MI-X
un rapport prix/placement produit pour le moins ravageur. Une fiche

g technique et un tarif qui annoncaient le glas de bien des concurrentes
reglable mais comme disait Rocco : « Si ¢a va chauffer pour la concurrence ? En
Simple et efficace, le réglage fait non : ca chauffe juste franchement pour le pilote et éventuellement
de hauteur de bulle son passager. Sans rire, la moto a des arguments : une partie-cycle bien
contribue a la belle dotation équilibrée et freinage et un moteur puissant. Mais 2 mes yeux, elle
en équipement. cumule trop de lacunes pour étre convaincante. » L'évacuation des

calories moteur mal gérée, la transmission primaire particuliérement
réche, l'interface pilote-machine insuffisamment claire, une selle ultra
haute, large et manquant de confort, une progressivité contestable sur
la premiére moitié du compte-tours, cette lourdeur généralement
constatée au guidon, effectivement, ca en fait beaucoup pour une seule
machine. Rocco encore : « Comme I'impression que cette moto est
sortie trop vite , qu’elle manque de mise au point. Avec 10 500 balles,
je partirais plus volontiers sur une japonaise d’occasion ou je prendrais
la petite sceur, la 800 MT-X, toute aussi apte aux longues distances, pas
beaucoup moins puissante et chauffant nettement moins. »

K. 2288 mm b
Hauteur de selle 222 I{E poids en
870 mm ordre

e marche |
sans essence o 4

L BN .
v ). ¢ e t?riaatmztgrg
’Nr: 9,1 m
112 ch a 8500 tr/min — 10,7 mkg a 6250 tr/min
6 /100 km
» MOTEUR

Type: bicylindre en ligne, 4-temps, refroidi par eau, calé a 285°. Distribution: double
arbre 4 cames, 4 soupapes par cylindre. Gylindrée (alésage x course): 346 cm? (95,2
¥ 704 mm). Taux de compression: 13,5 4 1. Alimentation : injection électronique.
Mise en route: démarreur électrique. Boite : 6 rapports. Trans. finale: par chaine

» PARTIE-CYCLE

Cadre: périmétrique en acier. Suspension AV : fourche inversée KYB de 48 mm de
diamétre, déb. 230 mm, triple réglable. Suspension AR : monoamortisseur KYB, déb.
230 mm, triple réglage. Frein AV: 2 disques 320 mm, étner radiaux 4 pistons. Frein
AR: 1 disque 260 mm, étrier double piston. Pneus AV/AR : 50/90 x 21 — 150/70 x 18.
Réservoir (réserve): 22,5 litres (env. 3,5 litres). Garantie: 5 ans piéces et MO

(3 derniéres années moteur ef cadre uniquement). Coloris: Vert Tactique — Gris
Aerolyte

Prix: 10399 €.

» REVISIONS MOTEUR (TTC)

Filtre a huile: 18,00 £ Filtre a air: 27,00 €. 4 hougies: 24,00 €.
Quantité d’huile: 2,6 litre.

» PIECES D’USURE (TTC)
2 jeux de plaquettes de frein AV: 176,00 € (prix a I'unité : 88,00 €)

Jeu de plaguettes de frein AR : 35,00 €. Kit chaine: 370,00 €
Embrayage (disques et ressorts): 280,00 €

» PRIX DE LA CASSE (TTC)
Levier de frein AV: 151,00 €. Levier d'embrayage: 50,00 €.
Rétroviseur: 62,00 € Echappement: 660,00 €. Réservoir: 1380,00 €.

Sélection

Une sélection qui, si elle

» FREQUENCE DE REMPLACEMENT

profite de sétle d'un Huile moteur: .12 mois / 15000 |{IT1. F!Itre_ a huile: crépine a nettoyer 12 mPisf
quickshifter bidirectionnel 15000 km. Bougies : 30 000 km. DIST!’IhUTIUﬂ: Pas de préconisation. Cpnt_rule
se révele dure et : Jeux aux soupapes: 30000 km. Huile de fourche: Si nécessaire. Liquide
accrocheuse. de frein: 24 mois. Liquide refroidissement : 48 mois

» ASSURANCE ET ENTRETIEN

Tarifs assurance Mutuelle des Motards : coef. 0,50, tarifs TTC par an y compris
vol + corporelle conducteur + assistance 0 km + garantie équipement

pilote et casque + SAVE & Jurimotard.

Paris: 944 €. Tours: 372 €.
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DOSSIER CHINE QJMOTOR

Si elle n'a pas encore en France la notoriété de CFMOTO, ni
2 méme celle de Kove, QJIMOTOR dispose de tous les

aamoroe | Arguments pour devenir trés rapidement I'un des acteurs
majeurs dans le secteur du deux-roues motorisé.
Unigue marque moto du tentaculaire groupe Geely, QIMOTOR posséde des
moyens financiers colossaux pour partir a l'assaut de 'Occident.

Par Trac.




JMOTOR, c’est un peu le
symbole de cette Chine qui n'en
finit plus de chercher a se
diversifier pour congqueérir
'occident. A la maniére du
tsunami projeté dans le secteur automobile,
QJMOTOR compte parmi les acteurs majeurs
en devenir pour continuer de faire gonfler les
vagues qui s'abattent déja sur le segment du
deux-roues motorisés. Pour y parvenir, la
marque chinoise s'appuie sur une puissance
de feu dont on ne percoit pas vraiment la
limite. Propriété du groupe Geely (la société
mere qui regroupe |'ensemble des entités
répartis dans les secteurs d’activités de
maobilité), QUMOTOR (née le 29 mai 2020)
incarne la version premium de la margue
Qianjiang. Adossé a Geely, seule margue moto
du gigantesque groupe chinois qui possede
les marques Zeekr, Lynk&Co, Polestar, Volvo,
Lotus (mais aussi 50 % de Smart et de Proton,
20 % d’'Aston Martin ou encore 10 % de
Mercedes Benz et représente 66 milliards
d’euros d’actifs), on mesure que QJMOTOR
grandit dans un écosystéme ou les murs sont
faciles a pousser. Et ils vont étre pousseés...
Si aujourd’hui Qianjiang/QJ proposent un
catalogue de plus de 120 modéles pour 1,2
million d'unités vendues (30 millions de clients
dans le monde), les dirigeants de la marque
nous promettent qu'ils n'en sont qu’au début.
Pour passer dans une nouvelle dimension, une

toute nouvelle usine ultra-moderne située a 25
kilometres de la ville de Taizhou s’'étend sur
une superficie de 530 000 métres carres,
I'outil idéal pour accompagner la croissance
technologique de la marque. Au-dela des
accords commerciaux passés avec des
marques telles que MV Agusta, Benelli,
Harley-Davidson, Peugeot, c'est bien en tant
que marqgue propre que QJMOTOR entend
devenir un leader sur le marché. Une boulimie
de développement qui se traduit par une
multitude de modéles, les derniers récemment
arrivés déja bousculés par de nouveaux
entrants. Une gamme globale qui court du 125

au 1000 cm?®, avec un cycle de mise sur le
marche d’'une dizaine de modéles chaque
année, toujours dans des styles allant du
neo-retro a I'hypersport, en passant par le
trail, le roadster, le custom, le scooter...

Une boulimie de création accompagnée par la
volonté de proposer des deux-roues motorises
forts d’'une identité propre a la marque. Une
réeactivité rendue possible par la structure
méme de |'entreprise, et par cette habitude de
travailler vite. « Il y a une puissance de feu
monstrueuse, une capacité de production
inégalée, une qualite de production en
progression constante... Les Chinois ont ['cell,
ils savent bien ce qu'il faut faire, ils se mettent
en marche pour. A la vitesse ol ils vont, leur
reactivite, leur mise en route quand ils ont
decide est phénomeénale », précise le Francais

Eric Maillard, I'un des nombreux senior
designers chez QJMOTOR. Aujourd’hui, plus
de 4 000 personnes travaillent a la production,
et plus de 1 000 autres au R&D... Les moyens
d'une immense ambition pour aller vite et loin,
trés loin. Et c’'est a la SIMA qu’incombe la
charge d’accompagner la marque dans
'Hexagone. « Nous avons de grosses
ambitions pour QJMOTOR. Ce n'est pas un
constructeur chinois parmi les autres, c'est LE
constructeur chinois », se plait-on a répéter
dans les bureaux bourguignons.

-~

1985 : date de aréation de I'entreprise Qianjiang
Motorcycles

2000 : Qianjiang atteint le million d’unités

2005 : premiére association avec Benelli

2016 : Qianjiang integre le groupe Geely

2019 : joint-venture entre Qianjiang et
Harley-Davidson

2020 : Qianjiang crée la marque QJIMOTOR

2021 : coopération entre Qianjiang et Peugeot

2021 : coopération entre Qianjiang et Kymco

2022 : QJMOTOR s’engage en championnat du
monde Moto3

2023 : QJMOTOR s’engage en championnat du
monde Moto2
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ﬂ QJMOTOR SRK 421 RR

Les quatre
;ans couts

s

Ou disons plutdt sans surco(ts
puisque cette QJMotor SRK421 RR
est le moins cher des petits quatre- -

~ ¢ylindres qui pa mleh ient
.actuaé ht SL],E] segment S .

»"'
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CONTACT QJMOTOR SRK 421 RR

QJMOTOR SRK 421 RR/'5999 €

+ 210 km/h * 73,3 ch - 4 mkg ° 133 kg tous pleins faits*

Disponibilité immédiate *Données constructeur

elancer a l'international les petites
sportives quatre-cylindres : contre
toutes apparences, ce n'est pas une
idee qui vient de Chine mais du
Japon. |l y a trois ans de cela,
Kawasaki osait la ZX-4R, une bombinette
emmenee par un guatre-pattes
pousse a plus de 15 000 tr/min, convoquait
pas meoins de 77 chevaux. Chez nous, ou les
bicylindres a plat (Béhemes GS...) ou en ligne
(Honda Hornet 750, Yamaha MT-07
caracolent en téte des ventes, la FZ:IE:TITE: puce
d’Akashi n'a pas bousculé la hiérarchie : Il ne
s'en est immatriculé que 219 exemplaires |'an
dernier, version standard et déclinaison RR
cumulées. |l faut dire qu'a prés de 9 000 € le
ticket d'entrée, il y

a de quoi y regarder a deux

fois avant de signer le bon de commande. Mais
bon, aussi élitiste soit-elle, cette petite Kawa a
fait des convertis. Pas vraiment chez les

constructeurs japonais (quoigque Honda est en
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, de 399 cm® qui,

train de se révelller avec une petite 400 qui
pointe a I'horizon...) mais du céte des firmes
chinoises. Parmi les plus actives, quatre d'entre
lles se sont engouffrées dans la bréche :
CFMOTO (avec la 500 VOOM au look
délicieusement années 90, mais pas importée
en Europe), Kove avec la 450 RR (a I'essai
dans ce méme numeéro), ZXMOTO avec une
prometteuse 500 RBR (attendue en France a
I'automne) et QUMOTOR avec la petite SRK
421 RR a I'essai sur ¢

chinoises aux arguments tres proches méme si

es six pages. Oui, quatre
des reelles difféerences sont identifiables cotes
moteur, partie-cycle ou électronique. Ce qui
fait la singularite de la QJ ? Une dotation
electronique plus simple que la concurrence
(loin d'étre indigente, cela dit...), un poids plus
elevé mais en contrepartie un tarif plus affite :
5 999 €, soit le prix d'une... Yamaha R125
equipee d'un monocylindre de 15 chevaux !

Oui, la simple comparaison des deux a de quol

AR “‘*
“‘"*.éaﬂs it

-‘r-.ii

donner le vertige, je vous le confirme. Mais
avant de fituber, une question : pour ce prix,
gu’est-ce que nous offre vraiment cette QJ 7
Eh bien r'i en qu'au coup d'cell, beaucoup de
choses, a commencer par une qualité
d'assemblage assez remargquable. En
parcourant du regard le carénage de cette
SRK 421 RR, un détall interpelle, en effet,
rapidement : aucune vis n'est visible.

Typée Sport-GT

Toutes sont socigneusement cachées. La

premiére fois que |'ai vu ¢a, c'était il y a un peu

plus de 15 ans sur la Honda VFR 1200 (une
moto autrement plus colteuse...) et depuis, je
ne me souviens pas |'avoir remarque sur
beaucoup de machines. Le niveau
d'équipement de la QJ est également assez
impressionnant en regard du tarif. Bon, OK, les
etriers radiaux Brembo sont identiques a ceux




d'excellence : le maitre-cylindre a lui aussi son
importance) et OK, le cadre tubulaire en acier
1ssez ordinaire (d'ailleurs QJ a pris soin de
her sous le carénage). Mais pour le reste,
la chinoise cumule les détalils flatteurs (bras
oscillant de type banane en alu, platines
laterales alu fagon Aprilia Shiver, boucle arriere
en alu, jantes a bords polis, fourche inversee

réglable en compression et détente) tout en

Jdroits, d'un degré de
sophistication inattendu a ce prix, par exemple,
au niveau du monoamortisseur (réglable lui

aussi) monté non pas en direct mais sur

biellette. Le poste de pilotage, son te de

fourche supérieur ajouré, son grand écran

couleur pilotable au guidon et ses commodos
de bonne facture (bonne rigidité des plastiques,

impulsions) achevent d'enthousiasmer : cette

petite 421 RR est vraiment bien construite. Sur

ce point, QJMotor a indéniablement progresse.

Mais bon, la qualité de construction, c'est une

C les aptitudes dynamiques, c'en est une

autre et pour ne rien vous cacher, aprés une

celles de ce mini gqui

selle me le confirme : on est sur une machine,
cte. Etroite et basse de selle,

courte de |'assise au poste de pilotage, mais

cela dit, relativement bien proportionnée pour

mon modeste metre 7

bien sur cette sportive : les demi-guidons ne
sont pas trop bas et amplement ouverts.
| 'assiette de la moto portant sur l'arriére,
'appui des poignets sur les bracelets est

modere : on se croirait presc

R} Laccélérateur
par cable ne
permet pas
I'intégration d’un
shifter
bidirectionnel. Mais
il sera bientot
possible de trouver
dans le catalogue
d’accessoires un
élément optionnel
permettant la
montée des rapport
a la volée. Sinon, a
I'arriére-plan, visez
la prise USB-A,
USB-C. ¢4 Oul, pour
vous abriter
derriére cette petite
bulle, il faudra vous
coucher sur le
réservoir mais on y
est plutot bien. Au

passage, visez les
tubes de fourche :

leur diameétre est
mini (38 mm) mais
iis intégrent des
réglages
d’hydraulique et ¢a,
on aime.

E] Spartiate, Ia
selle passager mais
un sac de voyage
peut y frouver sa
place et y étre
sanglé pour
assumer
pleinement un
programme
sport-GT. ] Deux
disques de 300 mm
de diametre, deux
étriers radiaux a
quatre pistons, un
bon maitre-cylindre
de frein et des
pneus taiwanais
(CST Migra S3N) au
grip convaincant :
pas de reproches
tangibles a faire a
ce train avant.
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CONTACT QJMOTORSRK 421 RR

attes QJ ne
donne pas a entendre un autre point de vue : le
bloc chinois est tres policg, il ne vibre pas et en
bon quatre-cylindres, il fait preuve d'une

soupl exemplaire a bas régimes, malgré sa
faible cylindrée. Surtout — détail qui le distingue
de beaucoup de ses homologues chinois —, il
profite d'une bonne connexion moteur-poignee
(pas d'accelerateur electronique ici : QJ en est
resté a un bon vieux cable). Aucun a-coup
d’injection a déplorer, une boite precise
secondeée par une commande d’embrayage
douce : en ville, 'ensemble moteur-
transmission s'avere tout a fait convaincant et

> de ce petit quatre-
pattes permet d'évoluer sur un filet de gaz. On
n'est évidemment pas sur un scooter ou méme
sur un petit trail, mais pour du trajet domicile-
travail, ca le fait sans probléme et sans suer.
Méme le rayon de bragquage s'avere correct.
Cela dit, méme si elle peut le faire, il serait
dommage de cantonner cette petite SRK 421 a

elle a des

par ce quatre-en-ligne qui se met a chanter des

gu'il commence a depasser les 4 000 tr/min.
etit félin 7
La fiche technique dit 14 000 tr/min et la réalité

ne la dément pas. Une rotation de la poic

droite sur les rapports intermeédiaires et le bloc

QJ part comme une petite balle a 'assaut du
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compte-tours. C

je me surprends a sourire immeédiatement sous

souhait (merci la boite a air). Tellement
evocatrice que j'al presque 'impression d'étre
au guidon d'une 600 supersport presque deux

fois plus puissante et environ deux fois plus

chére. A une différence prés : ces « presque »

'est linéaire évidemment, mais nouveau : je |'avais deja eprouve il y a deux

ans, au guidon de la ZX-4R, capable de monter

le casque. D'une part parce que les 14 000 Das

tours sont atteints les doigts dans le nez et de tout a fait la méme allonge mais si je me refere

te-tours a mes souvenirs, la tonicité de son moteur n'a
e d'une sonorité evocatrice a vier a celui de la nippone
(un prochain comparatif nous dira si mes
souvenirs sont si flables que ¢a). Quant a sa
partie cycle, elle est — la encore sur la foi de
mes souvenirs —, disons presgue au méeme
niveau : la QJ profite d'un freinage puissant et
dosable, elle est bien tenue en hydraulique par

son ensemble Marzocchi et en courbes, elle

La SRK 421 RR n’est pas la machine la plus dotée de sa catégorie en
termes d’assistances électroniques : pas de centrale inertielle a son
bord, et donc pas d’ABS virage ou de contrdle de traction tenant
compte de la prise d’angle. Elle fait également I'impasse sur un
accélérateur électronique, ce qui la ferme a I’'intégration d’un
régulateur de vitesse ou d’un shifter bidirectionnel. Elle dispose en
fait d’un ABS (réglementaire) déconnectable a I'arriere (marrant :
I’interface appelle ca « mode off-road »), d’'un contréle de traction et
de deux modes moteur. Une dotation simple (le Traction Control ne
propose qu’un niveau d’intervention lorsqu’il est activé ; les modes
moteur ne présentent pas de véritables différences, du moins en
termes de ressenti), pas franchement essentielle vu les faibles valeurs
de puissance et de couple, et dont les pinailleurs peuvent juste déplorer I'interface qui la sert : pas possible,
en effet, de modifier ces assistances en roulant. Mais bon, honnétement, vu leur peu d’impad sur le pilotage
de la moto, on s’en remet, et surtout on se console avec la connectivité smartphone et cette fonction

« miroir ». Pouvoir projeter I'écran de son téléphone sur celui de la moto (notamment pour la navigation par
GPS), C’est tellement simple et pratique...

A gauche de I'écran, les infos
relatives a la moto. A droite, I’écran
du smartphone qui lui est connecté.




Coté suspensions, QJ
simplicité : I'’élément

ne s’est pas complu dans la
arriére est réglable et monté

sur biellette afin de permettre un surcroit de

progressivité.

revanche, elle n'est pas trés vive sur les

pllote un surcroit de sérenite, mais en

qui destineront leur moto a la route et a

peut compter sur un bon accord avant-arriére,
elle vire d’'un bloc, sans se désunir. En

changements d'angle. Moins —a mon avis

— que la Kawa : il faut la forcer aux repose-
pieds et méme ainsi, la moto mangue un peu
de nervosité. Ce comportement n'est a vrai dire
pas complétement étonnant. Comme je le
disais plus haut dans le texte, l'assiette de la
moto est portee sur 'arriere : ca lui donne
beaucoup de stabilité (a 220 compteur, la tenue
de cap est sans reproche), ca offre a celui qui la

contrepartie, on se retrouve avec une vivacité
en retrait — autrement dit, un comportement
typé sport-GT. Je n'ai pas encore essayé les
deux autres concurrentes chinoises siglees
Kove et ZXMOTO, mais ce comportement
sport-GT, c'est peut-étre ce qui va distinguer le
plus cette petite SRK 421 RR de ses rivales.
Ceux qui viseront une utilisation sur circuit y
verront sans doute une lacune mais pas ceux

I'autoroute. Car dans ces environnements,
cette QJ est vraiment a son aise. Au cours des
600 et quelques bornes parcourues pour cet
essail, |'al pu emprunter pas mal de voies
rapides sur des durées assez prolongees et la

moto s'est averée d'un confort surprenant. En

bricolant dans les menus de son écran digital,

je lui ai méme trouve un dernier atout : non pas

le contréle de traction basique et pas

QJMOTOR SRK 421RR /5999 €

franchement utile a ce niveau de puissance et
de couple, mais une connectiité trés pousseée
avec un smartphone. Une connectivité
Bluetooth® qui integre une fonction mirroring
permettant de dupliquer I'écran du téléphone
sur une partie de I'écran de la moto et donc de
profiter de la plupart des applications dont bien
evidemment la navigation cartographiée par
GPS (y compris avec Waze). Oui, sur ce point,
cette petite SRK 421 fait mieux que la grande
majorité des sport-GT du marché (seules celles
equipees d'Android auto et d'Apple Car Play
peuvent s'aligner...). 6 000 balles pour autant
de potentialités : oui, en face, certains ont de
bonnes raisons de s'inquieter. B

Verdict

Cette SRK 421 RR n’est peut-étre pas appelée a
devenir le meilleur petit quatre-cylindres sportif du
marché, d’autres machines — a commencer par la
Kawasaki ZX-4 R - sont probablement un peu plus
affutées : un comparatif, a venir prochainement,
nous éclairera a ce sujet. Mais en attendant, une
chose est certaine : cette QJ offre une polyvalence
remarquable et un rapport prestations/tarif
exceptionnel. Méme si vous n’avez pas d’atomes
crochus avec les quatre-en-ligne, méme si vous visez
un petit twin, allez I’essayer : vous serez étonné.

» MOTEUR
Type 4-cylindre, 4-temps,
refroidi par eau
Distribution double ACT, 16 soupapes
Cylindrée 421 cm’

(alésage X course)

(57 x 41,2 mm)

Taux de compression

126al

Alimentation injection électronique
Mise en route démarreur electrique
Boite b rapports
Trans. finale par chaine

» PUISSANCE ETC

OUPLE

11,3chal4

4 mkg a 13 000 tr/min

000 tr/min -

» PARTIE-CYCLE » DIMENSIONS
Cadre treillis tubulaire acier 2020 mm
associé a des platines A 4
atérales en aluminium
Suspension AV fourche inversée Marzocchi
de 38 mm de diametre, = Hauteur de selle
, . 795 mm
reglable en compression et =
détente, déb. 122 mm & VP
Suspension AR mono-amortisseur Marzocchi, | — 510 mm 470 mm
reglable en précharge et
detente
Frein AV 2 disques @ 300 mm, étrier NC
radiaux Brembo 4 pistons 4
Frein AR 1 disque @ 240 mm, étrier b 4 b A $1§3,5 i ﬂ 4
Brembo simple piston NC
Peus AV/AR 120/70 % 17— 160760 X 17 p 1385 mm N
Réservoir (réserve) 16,5 litres
Garantie 3 ans pieces et MO Diametre w_ Poids
Coloris noir, rouge et gris de braquage | 185 Kg tous pleins faits

2,00 M

LES EQUIPEMENTS

Jauge a essence
Voyant de réserve
Compte-tours numerique

Compteur numerique

Modes de conduite v
Température moteur v
Ride by Wire X
Poignées chauffantes X

Antipatinage
Hauteur de selle réglable
Repose-pieds reglables

Réeglage du levier de frein

v :disponible. -X : pas disponible.-* : option
v Repose-pieds pilote avec

Navigation via GPS

Horloge

ABS déconnectable

y’_ Régulateur de vitesse

Trip journalier

ANANAYANANAY

Indicateur de rapport engagé o Réglage du levier d'embrayage

v
X
X
v
X
v

Béquille centrale X  caoufchouc X
Centrale inertielle X  Shifter J
Crochets d'arrimage X

Poignées latérales

passager X
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DOSS5IER CHINE VOGE

Par Trac.

ontes (créée en 2003) comme
entité premium du groupe Tayo,
Voge extirapolation de Loncin
depuis 2018, et enfin QUMOTOR
en figure de proue de la marque
Qianjiang depuis 2020. Trois exemples de ce
que les entreprises chinoises ont imaginé pour
partir a I'assaut des marchés dits « matures »
ou pour étre plus juste « occidentaux ». Sans
avoir a trainer dans ses valises |'historigue (et
I'image) de marques s'étant concentrées a
écouler pendant des années des petites
cylindrées et autres deux-roues motorisés
basiques sur leur marché domestique (comme
dans les contrées du Sud-Est asiatique), ces
entreprises ont fait le choix de repartir d'une
feuille blanche, fortes d’un nouveau nom et de
modéles dédiés, pour conqueérir le monde.
Une volonté récente finalement pour ces
constructeurs chinois, et cette fois
I'impression (vérifiée) qu'ils se sont donnés les
moyens de leurs ambitions. C'est lors du
salon international 2018 de Chongqging qu’est
lancée la marque Voge, et les premiers
modeéles sont présentés une grosse annee
plus tard lors du show européen de I'Eicma
(Milan). Voge, une margue bénéficiant de la
puissance de feu de Loncin, et notamment
des accords de partenariats noués avec
quelgues marques reconnues, a l'image de
BMW pour laquelle Loncin fabrique des
moteurs (monocylindres et bicylindres) qui
équipent les F750GS, F850GS et FO00GS,
sans oublier les maxi-scooters 400 cm?®, mais
aussi avec I'entreprise italienne MV Agusta
pour laquelle Loncin développe des moteurs
de moyenne cylindrée. Le constructeur chinois
fabricant de moteur au sens large puisqgu'il
vend entre 2,5 et 3 millions de moteurs
chague année. Un cceur d’'activité profitable (le
chiffre d'affaires de Loncin est annoncé pour
2025 a 2,7 milliards de dollars, soit 2,3
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iIndustriel chinols a déc

milliards d’euros) qui lui permet de développer
le catalogue de sa marque premium, avec une
présence marquée dans les segments
roadsters, sportives, trails, sans oublier un
custom et une arrivée dans le scooter. Des
familles qui s’appuient sur des composants
reconnus comme Kayaba (suspensions),
Nissin (freinage), Bosch (boitier ABS et
injection), Pirelli ou Metzeler (pneumatiques)
pour équiper ses difféerents modéles. Pas de
trés grosses cylindrées a ce jour (le trail 900
DSX équipé du bloc 895 cm® partagé avec la
plateforme BMW), mais beaucoup de modéles
utilisant le désormais bien connu bicylindre
625 (en réalité un 581 cm®) et une montée en
gamme que |'on sent vers la classe 800 cm?,
en attendant forcément plus gros, et prendre
ainsi I'aspiration de CFMOTO tourné vers les
1000 cm® et plus. Comme pour ses
concurrents, il est évident que Voge va
intensifier sa phase de conquétes, tirant tous
azimuts pour jalonner son territoire. Un
territoire étoffé puisque c’'est désormais dans
plus de 60 pays que la marque est distribuée.

Flle tend a le devenir, en vogue, la jeune margue Voge,

extrapolation premium de la maison mére Loncin. Le géant
dé de créer une nouvelle entité destinée a
partir a l'assaut des marchés occidentaux. Une tache ardue mais a
laquelle Voge souscrit avec implication et application.

1993

2018:

2019 :

2021

—

V
VOGE

: création de la maison mere Londn
: partenariat établi entre Loncin et BMW

la marque Voge est officiellement lancée le
21 septembre de cette année lors du salon
de Chongging

les premieres Voge sont présentées en
novembre au salon de Milan

: début des ventes en France sous la

responsabilité de la DIP importateur de la
marque

: lancement de la gamme 500
: sortie du scooter SR4 Max (qui partage

logiquement la méme base technique que
les BMW)

: présentation de la 900 DSX, star de |a

marque qui utilise le moteur de la BMW F
900 GS

: chiffre d’affaires qui atteint 2,3 milliards

: les Voge sont distribuées désormais dans

60 pays

=

VOGE

Far & Beryond Quasiity

VOGE

Far & Beyond Quality
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sol limitée (160 mm) et des
ieds a placer sur les caoutchoucs
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&1 Si Ia place réservée au passager —ou a la
passagere - est pas immense, I’assise resie bien
plus que supportable. Les poignées de maintien
permettent une bonne préhension, 2 moins que
voire passager(ére) ne préfére poser ses mains sur
le réservoir, ou vous empoigner la taille.

F1 Un maniement aisé pour ces boutons qui portent
le poids des ans. On aurait aimé plus moderne, et
un peu plus large, notamment pour celui qui
actionne les clignotants. [E] Calé a 270° (180°
précédemment pour le twin de la 525 R), le
bicylindre offre un caractére sympathique. On aime
bien sa sonorité, sa disponibilité, et son coté joueur
dans les tours, avec toutes les réserves induites par
ses seulement 64 canassons. ] Une esthétique qui
date de 2019 mais qui reste dans les standards
actuels. Franchement elle a un bon look cetie Voge
R625, de quol retenir I'atieniion des vacanciers sur
le port de Cavalaire (83) venus s’essayer au jet ski
sous la houlette de notre ami Cyril Lemoine, 12 fois
champion du monde dans la discipline.

e premier essai d’'une moto envoyee a
la redaction avait souleve quelques

doutes auprés de mes collegues. Une
RE625 au comportement etrange, avec
une direction qui tantdt se verrouille et

tantot fuit. Bref, pas le combo idéal quand il
s'agit de rentrer en courbes. Apparemment un
probleme survenu durant le transport... Mais
bon, les apparemment, on fait en sorte de ne
surtout pas s'en contenter. Pour confirmer ou
au contraire infirmer ces sensations, )'al donc
mis le cap au sud, dans la banlieue de
Marseille pour rejoindre la DIP, I'importateur de
la marque Voge (entre autres) et récupérer une
R625 affichant un gros millier de kilomeétres au
compteur. Mon sac de fringues sanglé sur le
strapontin passager, le sac a dos plagué sur
mes épaules, c'est parti pour les routes
virevoltantes de 'arriere-pays marseillais et
varois. D'emblée, c'est le gabarit de la moto
qui retient toute mon attention. Une selle
basse (785 mm), un réservoir bien échancre
(d'une contenance de 16,5 litres pourtant) ou
les genoux viennent se plaquer sans aucune
difficulté, un guidon bien dessing et facile a
empoigner, un embrayage trés doux et précis
(associé a une bonne ergonomie du levier),
une poignée de gaz réactive et juste ce gu'l
faut de sensible, bref, 'ensemble parfait pour
Imaginer gque ca va bien se passer. Et c'est pile
ce qui s'est produit. Les premiers kilométres
se font sans le moindre effort excepte celul
visant a trouver son (bon) chemin. Et encore, le
diametre de braquage réduit permet de revenir
suUr ses pas sans méme y penser. Hyper
naturelle, intuitive, parfaitement maniable, «

L4

un velo gue I'on guide, le moteur en plus, donc
I'effort sur les jambes en moins. Et d'ailleurs,
dans ces évolutions a allure modérée, on
apprécie la capacité du bloc Loncine
(broposant en outre une jolie sonorité) a

T descendre bas dans les tours. Sur le troisieme
| rapport a 2 000 tr/min, le bicylindre ne tousse

'est

méme pas. Trés souple, il devient vraiment
vivant (aide en cela par le calage de son
vilebrequin a 270° qui lui confere un caractere
sympa) au cap des 3 000 tr/min, idéal et solide
jusgu'a 6 000 tr/min, et bien sportif apres,
dans la limite evidemment de ce qu'un bloc de
64 chevaux peut proposer, on est d'accord.
Mais on y reviendra plus tard. Donc le coté
evidence, il est acté. Une petite moto (qui
revendique guand méme quasi 200 kg sur la
balance, ce qui reste important) que I'on manie
du bout des gants et que I'on accompagne a
pleines semelles, les jambes tranquillement
ancrées au sol, parées pour stabiliser
'ensemble sans effort. Des efforts au niveau
des jambes, on en fait surtout quand les
semelles sont posées sur le caoutchouc des

repose-pieds...

Frotter les pinglots

e petit gabarit de la moto pénalise (gentiment)
les 1,80 m et plus, les jambes un peu trop
pliees. Idem pour la garde au sol. Avec
seulement 160 mm (vérifies) de garde au sol,
les pieds ont intérét a &tre bien rentrés au
moment de prendre de l'angle, la pointe en
appui sur le repose-pied, au risque sinon de
faire frotter allégrement ses pinglots sur le
bitume... Cette précaution prise, on s'amuse
alors a soigner ses entréees en virage. Pas
dans la concentration quant au choix de la
précision de la trajectoire puisque cette Voge
R625 se place ou se posent vos yeux, mais
dans la précaution de bien rentrer ses pieds
pour ne pas racler le goudron, parce que
prendre de |'angle, ce roadster aime ca.
Fvidente a faible allure, il en va de méme
guand on augmente le rythme. Incisive,
precise, elle pigue la trajectoire et la tient sans
en dévier, que l'on soit sur un rayon large ou
court. Et si un exces d'optimisme se manifeste
au moment d'entrer dans un virage qui se

MOTO REVUE - 0CTOBRE 2026 * 89



CONTACT VOGE R625

kl Deux affichages
différents qui
correspondent aux deux
modes moteur, soit sport
(en haut) et standard
cl-dessous. Des modes
dont on ne percoit
qu'une différence timide,
et qui nous invite donc a
rester sur le standard
qui propose une
interface plus lisible,
compléte, et
sympathique.

On apercoit le début

de la zone rouge a

8 500 tr/min, mais

la faculié de ce moteur

a grimper jusqu’a

10 500 tr/min quand on
opte pour le mode
attaque, le mode attaque
qui se commande au
poignet... A ce propos, on
apprécie cetie
électronique discréte, et
Ia possibilité en prime de
switcher le contrdle de
traction (trop intrusi au
demeurant). f4 La R625
se montre trés incisive,
parfaitement facile et
prévisible, manque juste
un freinage un peu plus
mordant et puissant pour
accompagner ses envies

referme brutalement, il suffit d'une iImpulsion
sur le guidon ou (et) d'un appui sur la pédale

de frein arriere pour rectifier la trajectoire. Bref,

I'enfance de 'art. C'est au moment
d’'enchainer ces phases de pilotage sportif
que |'on profite de la vaillance de ce « petit »
mateur Loncin. Si son rythme mecanique
s'etablit plutét entre 3 000 et 6 000 tr/min, on
N'a pas hésité cette fois a le vioclenter un peu,
jouant entre le second et le troisieme rapport
pour |'envoyer haut dans les tours, jusgu'a

La Voge R6235 en
resume

* Bicylindre (Loncin) en ligne de 554 an’ calé a
270°

¢ 64 ch a9 000 tr/min - 5,8 mkg a 6 500 tr/min
e Compatible A2 / bridage a 48 chevaux

e Ecran TFT couleur 5 pouces

e Connedivité Smartphone

* Deux modes conduite (standard et sport)
¢ Controle de traction désactivable

* Hauteur de selle de 790 mm

* Fourche et mono-amortisseur Kayaba

o Réservoir d’essence de 16,5 litres
e Tarif : 5795 €
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de sport.

pres de 10 500 tr/min, soit 2 000 tr/min aprés
le début de la zone rouge. Alors évidemment,
pas d'éjection violente des virages, pas de
delestage de roue avant, mais un caractere
malgré tout joliment sportif qui s'accommode
bien avec le jeu de la partie-cycle. Une
partie-cycle efficace et sereine a condition de
ne pas lui demander 'impossible, et
l'impossible c'est lui imposer un pilotage
nerveux, saccade. Entre son petit gabarit,
mes quasi 90 kg tous pleins (d'equipements)
faits et ses suspensions non reglables, il est
important d'adopter un pilotage le plus coulé
possible. Engage, sportif, en mettant I'angle
souhaité, mais en conservant de la fluidite.
Dans ces conditions elle se montre
franchement sympa. Reste encore une fois
une garde au sol imitée, et surtout un freinage
gui mangue a la fois de mordant et de
puissance. C'est d'ailleurs son plus gros
défaut. Sil'arriére est OK, 'avant est un peu
faiblard, et a rythme soutenu, pour securiser
ses entrees en virage, il est nécessaire de
tomber les rapports pour profiter du frein
moteur. Vraiment, on aurait aime un freinage
plus efficace, d'autant qu'au-dela d'un pilotage
tres engagé qui ne sera certes pas le quotidien
de son utilisation, il y a les situations d'urgence
qui elles peuvent survenir a n'importe quel
moment. Une guestion de securite. Au volet
securiteé toujours, une &lectronique qui n'a rien

d’'une usine a gaz avec deux modes de
conduite et un contréle de traction
(déconnectable). Franchement, excepte le
fait que I'interface du tableau de bord change
guand on passe du mode standard au mode
sport, on ne voit pas trop de différences d’un
point de vue dynamique. Alors autant opter
pour le mode standard et son affichage trés
reussi. Quant au contrdle de traction, avec
seulement 64 chevaux a gerer (pour pres de
200 kg), objectivement ca n'a pas d'autre
intérét gqu’'un argument marketing. Donc autant
le zapper direct et profiter de 64 canassons
prompts a livrer leur plein potentiel. W

Verdict

Oublié le modele envoyé a la rédaction qui ne
« roulait pas droit », cette fois laVoge R625 nous a
livré I'intégralité de son potentiel. Une moto facile,
évidente méme, qui ne cache rien de son jeu et
s’ appuie sur un excellent équilibre général. Un tarif
de vente tres attractif (doublé d'une offre de LOA
elle aussi intéressante avec des mensualités a moins
de 100 €) pour cette Voge qui ne souffre pas de gros
défauts exceptés un freinage un poil léger et
également un ventilateur trés bruyant qui se
déclenche assez facilement en ville. Mais en toute
objectivité, a 5 795 €, la copie rendue est vraiment
tres bonne.




Voge R623/3795 €

» MOTEUR » PARTIE-CYCLE » DIMENSIONS
Type bicylindre en ligne Cadre périmétrique en tube d’acier 2100 mm
4-temps cale a 270°, / Boucle arriere démontable A 4
refroidi par eau Suspension AV fourche inversée Kayaba
Distribution double ACT / 4 soupapes ¢ 41 mm, non réglable
par cylindre Suspension AR monoamortisseur Kayaba, = Hauteur de selle
— ; , : /85 mm
Cylindrée 081 cm- reglable en précharge =
(alesage x course) (76 x 64 mm) Frein AV 2 disques @ 298 mm, § A o
Taux de compression NC étriers Nissin 2 pistons /ABS | — 490 mm 500 mm
Alimentation injection électronique Frein AR 1 disque ¢ 240 mm,
Mise en route demarreur électrique étrier 1 piston / ABS
Boite b rapports Pneus AV/AR Pirelli 120/70 x 17 — NG
Trans. finale par chaine 160/60 x 17 - f ﬁ
Réservoir (réserve) 16,5 litres b 4 - _ 1p0 mm T
Garantie 3 ans pieces et MO NC
Coloris noir / rouge L 138> mm b
» PUISSANCE ET COUPLE Diametre w_ Poids
: _ de braguage 195 kg tous pleins faits
64 ch a 9 000 tr/min 5,3 M 2
2,8 mkg a 6 500 tr/min

LES EQUIPEMENTS v/ disponible. -X : pas disponible.
Ecran LCD couleur Horloge Amortisseur de direction Selle passager v Crochets d'arrimage v
Jauge & essence Trip journalier Ordinateur de bord Repose-pieds réglables X  Repose-pieds avec caoutchouc ¢
Voyant de réserve Modes moteur Indicateur de rapport engagé Guidon réglable o Clé avec transpondeur X

Controle de traction
Bequille centrale

Température moteur
Ride by Wire

Réglage du levier d'embrayage o
Reéglage du levier defrein o/

Compte-tours numerique
Compteur numérigue

LIAYANANAY
x (NN [N [x

SNISNIKIS
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VECU

Un Kawa tre

Goethe adit:« Le but
cest le chemin.» Eh bien
celui qui m'aura conduit
jusque sur le lac sale de

Bonneville, au coeur de

'Utah, aura été ,
particulierement long, ;
seme dembdches,
eprouvant..

Mais bordel, guest-ce

que Ca aura ete bon !

Par Paul Lefevre, assisté du Trac.
Photos Paulo, David Dumain et

e

Marie Bastien.

e ne sais plus qui adit : « La
difference entre un réve et la réalite,
c’'est une date. » J'en ai posé

U plusieurs en 2026, dont celles gui
s'etirent entre le 31 juillet et le 7 aolt,

pile la durée de la mythique Speed Week de

Bonneville. Un désert charge d'histoire, de sel
et de soleil, niché au milieu des montagnes de
I"'Utah et qui voit défiler dephis 1949 des fous

furieux assoiffées de vitesse et de records. Un
lieu qui a bati des légendes comme Burt
Manroe, ou donné son nom a la mythique
Triumph Bonneville. Perso, je ne margueral pas
« |'histoire, mais Bonneville a marqué la mienne.
Un reve de gosse, comme celui de faire les 24
H du Mans, le Tourist Trophy, le Dakar, le Bol
d’'Or... Tiens le Bol d'Or, parlons-en du Bol
d’'Or... Deux ans gue j'essaye de le faire, deux

ans gue je me casse le nez. Cette année
encore faute de budget, de niveau aussi
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VECU UNE ZX-4RR A BONNEVILLE

strement... Alors l'idée de Bonneville est
arrivee sur le tard, le trés tard... Et puis, une
nuit a surfer sur la toile, tomber sur le site de
I"'événement, remplir du bout des index une
fiche d'inscription, et d'un coup de souris
alléger mon PEL de 850 $... me voila inscrit a
la mythique Speed Week... Génial ! ...

Me reste plus gu'a trouver une moto et des
SpONSOrs...

« - Allo David (ndlr : le gars Dumain, dirlo de Moto
Revue, pote de Paul, et coéquipier imaginé de
I'engagement au Bol d'Or 20286), je suis inscrit a
la Speed Week, ¢a te dit de venir avec moi ?

- (Rire)

- Par contre j'ai pas de moto.

- (Rire)

- Et pas trop de tunes non plus...

- (Rire encore)

- Mais l'idee ce serait d’y aller par la route avec la
moto avec laquelle je vais tenter le record et
rentrer, tout ca en faisant un road trip !

- Ca, ca m'interesse !l On le fait ! On le fait avec
Moto Revue [»

Je me suis donc plonge dans le reglement pour
voir ce qu'il etait possible de tenter comme
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Sitdt posé sur le sol américain,
direction le siége de Kawasaki

Motorcorp USA, a une heure de
IR s o Angees, &
 Burbank. Restait plus qu'a

jler la combl a P'arriére de

record. Autant réver grand... Et le reglement de la
Speed Week permmet cela, puisqu’il offre une
multitude de categeries. Déja par les cylindrees
cui 8'échelonnent de 50 cm” a plus de

2000 cm”, mais aussi en dissociant le moteur de
la partie-cycle (par exemple un moteur modlifié
dans une partie-cycle stock) ou les deux
modifiés, ou carénés et non carenes, le
carburant en nitros ou en essence classique, etc.
Bref, une vraie auberge espagnole ce réglement.
Infiniment de possibilités donc, mais une tache
gui s'annonce pourtant ardue. .. Pourquaoi 7
Parce que les vitesses des records dans toutes
les catégories sont stratospheriques. Et surtout je
dois pouvoir rouler sur la route avec la machine.
C'est donc la catégorie « P-P » qui s'impose trés
vite & moi, a savoir « moteur production /
partie-cycle production » une moto entierement
stock quoi. En P-P la moto est censée étre
complétement d'origine. Ca c'est la theéorie,
parce gu’en pratique tu peux la modifier tant que
ca ne se voit pas. OK mais laquelle 7 Et quelle
cylindrée 7 La solution m'est apparue tres vite :
Moto Revue partenaire de la Coupe Kawa avec
la ZX-4RR, la seule 400 4-cylindres du marche.

Kl Apres négociations au contrile technique
avec des commissaires ultra-pointilleux, qui ne
voulaient rien savoir si la moto ne disposait
pas d’amortisseur de direction...

F] Latiribution du numéro de course est le
premier sésame pour participer a la course. Un
peu moins de mille dollars pour inscription,
mais ce n'est que le début...

Mais dans la liste des records In'y a pas de
catégories 400 cm”. On passe de 350 a 500
cm”. En 500 le record en P-P est de 148,242
mph/h, scit 238,6 km/h. Ca se tente non ?

« - Allo David ? La ZX-4-RR pour tenter un record
en 500 t'en penses quoi ?

- (Rire) »

On parle donc du projet a Kawasaki France qui
accepte de nous préter la moto pour faire un
essal sur route... fermée évidemment. ..

« - Allo maman 7 J'ai besoin de faire une pointe
avec une moto sur la route fermee a cote de la
maison, je peux venir avec des potes demain ?

- OK mais vous serez combien que je fasse une
tarte aux pommes 7 Et elle est ou ta route
fermee 7 »

Oui ma mere est tres bonne patissiere et surtout
elle n'est plus étonnée par les conneries que je
fais. Une voiture ouvreuse pour prevenir de la
maréchaussée, un pote a un point stratégique
pour que la route soit « fermee » et une tarte aux
pommes plus tard, | arrive a décrocher un

220 km/h compteur sur la ligne droite de 4 km.
On est loin du compte mais je me dis gqu'avec
une moto sans les nomMmes europeennes,



-

guelques reglages, les rétros vires, juste ce qu'll
faut de carburant, et les trois parts de tarte en
moins, ¢a peut passer. Reste plus qu'a
convaincre Kawasaki USA de nous préter la
moto. Ce gu'il y a de bien avec les Américains,
c'est que c'est oui ou c'est non. Et ca a éte

« OUl » tout de suite. Enfin, oul tout de suite mais
juste 10 jours avant le départ, vu gqu’on leur a
demande a ce moment-la. Le temps de prendre
mon billet pour Los Angeles. C'est bizarre
comme sentiment, mais je crois qu’'une partie de
moi m’attend la-bas depuis longtemps. Depuis
qgue |'ai vu Easy Rider a l'age de 8 ans, et que
Peter Fonda m’a foutu les poils (que je n'avais
pas encore) sur « Born to Be Wild » au guidon de
son chopper Captain America. Des chocs visuels
et sensoriels gqui m'ont marque au fer rouge. La
moto, le rock, la liberté, au-dela de la Speed
Week, c'est aussi ca gue je suis venu chercher.
A peine posé a Los Angeles, je file au siége de
Kawasaki USA ou je suis accuelll par Brad
Puetz. Un mec super. Il me fait visiter le petit
musée local avec notamment les motos du
dernier Top Gun Maverick ou encore la H2 ayant
signé un record a Bonneville. Brad me
guestionne sur le projet, et moi de lui expliquer
dans un américain plus qu’approximatif.

« That’s cool man, but you're crazy ! l like it I » En
bref, je suis cinglé mais il ame ca. Apres avoir
sanglé ma combinaison sur la selle arriere, on se

g g I g — =
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Impossible de ne pas
~_emprunter la mythique .
Route 66, qui féte en 2026

. Son centenaire, pour.lancer -
" le road trip, Le réve - |
= ..ameéricain prend forme... . "

o

.y & =
- . - '
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sert la main, et moi de filer, la banane sous le
casgue. Je prends la direction de Malcolm Smith
Motorsports pour un premier arrét symbolique.
Cette concession fondée par Malcolm Smith,
pilote et star du film On Any Sunday aux cétés
de Steve McQueen et de Mert Lawwil. On Any
Sunday, un film qui m'aura marqué autant

cu' Easy Rider, c'est aussi celui qui m'a fait
decouvrir Bonneville et la Speed Week, Oblige
donc d'acheter un sweat « On Any Sunday » que
je range tant bien que mal dans ma combinaison
avant cle filer sur la mythigue route 66. La

« Mother Road » qui féte cette année son
centenaire. Aprés une premiére photo sur le
double 6, un arrét boisson au célebre Bagdad
Café, je mets le cap sur Las Vegas.

La petite Kawa avale le
Nevada

Pas de motos dans les parages, en méme
temps, pas tellement étonnant... Dans le désert
de Mojave le thermometre affiche 47 °C. Je
crame, j'ai chaud, j'al soif mais je m'en fous, je
kiffe ! Et apres 350 miles abattus (560 km), le
bilan au guidon de cette ZX-4RR est trés positif.
Je suis méme un peu surpris, la position sur
cette sportive est plutdt confortable, méme avec
son gabarit compact tandis que le mien flirte
avec les 1,90 m, je n'ai pas les poignets casseés

et mes jambes sont bien calées. Niveau moteur,
je trouve que cette moto a les défauts de ses
qualités. Certes elle mangue un peu de gouache
a bas regimes, mais dans les tours, quelle
symphonie | Ma p'tite Kawa avale le Nevada
sans sourciller sous cette chaleur infernale.
Contrairement a moi qui creve de soif, je me suis
meéme demande si je n"hallucinais pas quand j'ai
vu Las Vegas apparaitre au loin, fagon casis au
milieu du desert. Car la folle Las Vegas est
clairement perdue au milieu de ce foutu désert.
Et ca fait quelque chose d'y arriver en moto.

Au point de me tirer des larmes au moment de
traverser le Strip, ce décor unigue au monde qui
vous met une sacree claque. Comme I'hétel
Flamingo ou je suis descendu, retenant une suite
avec vue sur le Strip, ma seule folie de ce
voyage. Epuisé par cette longue journée, je me
suis endormi bercé par les lumieres et la frénésie
de Vegas. Aprés avoir tenté un Jackpot aux
machines a sous de bon matin, je quitte le
Flamingo encore plus pauvre gu’a mon arrivée,
direction le « Zion Park » parc a 300 miles de |a.
Apres guelgues kilométres, je suis rattrape par
des motos, les premieres depuis longtemps. Je
me décale pour les laisser passer, en faisant un
p'tit signe, le premier ne me répond pas mais les
3 autres me rendent la politesse. Mon premier
reflexe est de me dire gue le gars de devant est
un con, mais je remargue gu'ils portent tous le
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meéme gilet en cuir badge « Outlaws », |'en
deduis donc gue c'est un moto-club et que le
premier doit étre le chef et que c’est pour ca gu'l
ne dit pas bonjour... ce con. Je leur emboite le
pas, trop content de pouvoir enfin rouler avec
d’autres motards. Tres vite, le quatrieme me fait
un signe voulant dire : « Qu'est-ce que tu fous
mec 7 Barre-toi | » J'insiste pas... Quelques
kilometres plus tard ma Kawa doit boire et moi
aussi. Je m'arréte a une station et retombe sur
les 4 bikers. Aprés avoir été dévisage facon
cowboy inconnu penetrant dans un saloon, je
salue poliment avant d'aller chercher mon combo
habituel a savoir : bouteille d'eau, et Dr Pepper
gue je file boire dehors. Mes 4 bikers sortent
aussi et viennent & ma rencontre. Merde. « What
the hell are you doing ? » Je ne sais pas si ce

« Mais qu'est-ce que tu fais bon sang 7 » est
amical ou pas, mais j'embraye direct en parlant
de mon projet. Les gars se detendent un peu.
Meéme le « chef » se rapproche quand je
commence a decrire mon casgue peint
specialement pour cette semaine, avec la photo
d'Easy Rider a I'arriére. lis rigolent un peu, je
pense gu'ils se foutent de ma gueule mais I'un
d’eux me lache un : « That’s cool man. » Je crois
gue |'ai marqué des points la. lls repartent et I'un
d’eux me fait signe de venir rouler avec eux. Mes
nouveaux potes et moi on repart, toujours guides
par le « chef » qui ouvre la route, et moi qui ferme
fierement le cortege. Nous allons rouler comme
ca pendant environ 20 minutes, et je ne le sais
pas encore mais la suite va devenir un souvenir
marquant de ce voyage.

Montagnes ocres

Le « chef » a leve le bras en faisant signe de
ralentir, ls m'ont laissé passer mais sans me
suivre, ils ont continué de ralentir en faisant freiner
les bagnoles sur l'autoroute. Du coup je ralentis
aussi tellement que je me demande ce qu'ils
foutent. Toutes les voitures sont au ralenti derriere
eux, personne ne bronche. Et la suite est
magique : au méme moment, arrive en face un
cortege d'au moins 20 motos. Mes « potes » me
font un dernier signe et traversent |'autoroute par
une petite voie de sortie gravillonnee. Je les
regarde emboiter le pas a ce cortege
majestueux. Je trouve ca beau.

Le « chef » n'est plus le chef, Il suit a son tour la
meute, finalement, on est tous le chef de
guelgu’un. Les nouveaux paysages qui défilent
me signalent que j'arrive a Zion Park. Les
montagnes ocres qui se dressent sont
magnifiques. Je suis descendu au Cable
Mountain Lodge a Springdale dans le parc de
Zion, C'est vraiment un endroit superbe, je vais
meéme avolr le temps de profiter de la piscine
avec vue sur les montagnes. Evidemment j'ai pas
de maillot de bain, donc 'y vais en calecon... ca
le lavera en méme temps. L'endroit est agréable
et reposant, ce qui n'est pas plus mal pour
attaquer les 370 miles (soit 600 km) du
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E} La cultissime Husqvarna de
Maicolm Smith dans On Any
Sunday, qui est aussi celle que
pilotait Steve McQueen en
couverture de Sports lllustrated.
F1 Rien de tel qu’un casque
personnalisé « stars and

stripes » pour susciter
I'attention des Américains. K}
Halte indispensable a Riverside
en Californie chez Malcolm
Smith Motorsport, qui replonge
dans le film culte On Any Sunday
avec quelques trésors exposés.
I} Nick, le sympathique
Califomien qui a prété son
amortisseur de direction, a aussi
permis d’amener la Kawa sur la
ligne de départ en I'arrimant a
I'arriére de son camping-car !




lendemain pour rejoindre Bonneville, Les miles
s'enchainent jusqu'a Salt Lake City. Ca
commence a faire long, et |'ai sacrément mal au
cul aussi. Et d'un coup : du sel ! Du sel a perte
de vue. Apres 2 h de route depuis Salt Lake City,
je vois enfin le premier panneau « Bonneville ».
Partout dans la vile, des Hot Rods et des
voitures qu'on dirait tout droit sorties d’'un coffre
a jouets Hot Wheels, Ca sent bon la vitesse et le
V8. Durant la Speed Week, les motels sont pris
d'assaut | Moi, ayant tout organisé a la derniere
minute, je n'al trouve gu’une chambre pour ce
soir. Et aprés bah... Demain étant un autre jour,
on verra ca demain.

Bonneville : samedi 1¢F
aout

N'ayant pas recu mes badges avant de partir de
France, |'ai une idée pour me faciliter 'acces au
paddock, coller mes numeéros de course sur la
mote,histeike de faire racing. Au motel, je fais la

rencontre de Charles, mon voisin de chambre.
Super sympa, il aide une équipe qui tente un
record avec une GoldWing side-car. il me
demande ou est mon equipe justement ; je lul
reponds que pour l'instant ; elle est devant lu.
Ca le fait marrer, et il me dit que si |'ai besoin
d'outils ou autre, je peux venir les voir. Je le
remercie sans savoir a ce moment-la que nous
allions nous recroiser avec Charles. Je finis
d'apposer les 217B, non sans mal sur les
hanches escarpées de ma ZX-4RR. Direction
Bonneville Speedway avec toutes mes affaires
sur le dos, car je ne sais toujours pas ou je dors
ce soir... Mes numeéros de course collés, un peu
de baratin, et cay est | J'y suis | J'immortalise
l'instant devant le panneau. C’est une route
d'environ 15 miles qui mene au Speedway et
ensuite, il faut encore rouler 5 miles dans le sel
avant de distinguer ce qui ressemble a un
paddock. J'en prends plein les yeux, deja parce
gue le solell sur le sel est aveuglant, mais aussi
parce gu'll y a des engins de dingues gu’'on ne

peut voir gu'icl ; des voitures fusees longues
comme des bassins olympiques, des Muscles-
cars sunitaminés, des motos de tout age, des
V8 rugissant comme |'enfer avec des pilotes
aussi vieux gue la course. Je me rends compte
gue ce gue je pensais etre le paddock est en
realité la file d'attente sur la ligne de départ de la
grande piste. ll y a 2 pistes ici a Bonneuville : celle
de 14 km pour les grosses vitesses et les
validations de records, et une plus petite pour les
vitesses moins élevées et les rookies devant faire
leurs preuves avant de mettre a fond sur la
grande. On m'indigue que le paddock se trouve
un peu plus loin, a 4 miles environ. Déja que tout
est demesure en Ameérique mais c'est encore
pire ici je crois. |l est 10 h du matin et il fait deja
29 °C. Je reprends ma Kawa en essayant de ne
pas me casser la gueule, car les routes de sel
empruntées par tous sont loin d'étre aussi
praticables gue les pistes de records. Je gare ma
moto avec mon sac et ma combinaison toujours
sanglée a l'arriere pour valider la partie

Et le réve devient réalité : la ZX-4RR
venue par la route est enfin autorisée a
se lancer dans un run sur Pétendue salée

pour s’attaquer au record en catégorie
Production 500.
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administrative. La bonne nouvelle c'est que

| obtiens enfin les fameux badges d'acceés, la
mauvaise nouvelle c'est que tant que ma moto
N'a pas ete acceptée au contréle technigue je ne
peux pas valider mon inscription. En bon éleve,
je me dirige donc au contréle technique des
motos. A peine arrivé, je me fais déja engueuler,
« [l est strictement interdlit de se déplacer avec

les véhicules de course ici ! » Alors j'explique que,

oui, c'est un véhicule de course mais c'est aussi

mon seul moyen de locomotion, et |'embraye sur

mon projet, encore... ENn me disant que ¢a va
peut-étre les amadouer. Pas du tout. lls sont
meéme un peu génés d'avair devant eux un mec
qui a traverse |'Atlantique et fait autant de

kilométres, et de lui dire que s'il n'a pas d'équipe,

eh bien il ne peut pas rouler... lls me suggérent
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de tenter de trouver de l'aide dans le paddock
car sans equipe, les contréleurs ne regarderont

pas la moto. Alors je leur dit que je peux marcher

et pousser la moto, que je ne roulerais pas avec,
et eux de me rappeler que la ligne de depart est
a 4 miles, que c'est impossible et surtout tres
dangereux sous cette chaleur.

« | can walk, 4 miles, its not a problem, even in
the suit.

- You are a crazy French guy ! »

Je ne vais quand méme pas laisser 4 miles me
separer de mon réve, mais au-dela de ¢a, ils
m’'expliquent que je dois avoir un véhicule
capable de me récupérer a la fin de mes runs.
Ft la, 8 miles, c’'est deja plus la méme histoire.
Un peu dépité, je pars chercher de l'aide dans le

paddock en poussant la moto. Du moins jusqu'’a

ce que je sorte de leur champ de vision, car le
paddock est immense et s'étend sur une dizaine
de miles. Je roule comme ca ne sachant trop ou
dler et je remarque un drapeau breton. C'est fou,
partout ou tu vas dans le monde y a des
Bretons... J'ouvre donc le programme et tombe
donc sur Stephane, engagée avec un Solex. Je
decide de me poster la avec ma Kawa et
d'attendre mes compaitriotes dans 'espoir gqu'ils
puissent m'aider. |l faut savoir que |'attente a
Bonneville peut étre trés longue. Surtout dans les
premiers jours de courses, car il n'y a pas d'ordre
de passage pour les runs. On doit sagement faire
la queue et tant que le pilote précédent n'a pas
guitte la piste en sécunte, le prochain ne part
pas. Logique, mais du coup il faut s'armer de
patience. Autre info importante, il faut prévoir du

A Pentrée de Bonneville Salt
Flats, le mythique panneau
devant lequel se font

photographier tous ceux qui
accedent a ce « saint des
saints », Trés rares en
revanche sont ceux
participent aux runs avec le
véhicule qui leur sert a
arriver sur place...
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cash ici, n'ayant que ma CB, je crevais tellement
de soif que la jeune femme qui tenait le food
truck m'a filé a boire et & manger. Je Iui ai promis
de la rembourser demain. Je suis retourne
attendre au pied de mon drapeau breton.
'avantage c'est que ca m’a laisse le temps de
trouver un motel pour le sorr, il y a toujours des
chambres qui se libérent au fur et a mesure des
abandons, etc. Au bout de 2 heures, foujours
aucun Breton en vue. Brlle par le soleil et le sel,
tellement soif que je pourrais boire ma pisse, je
décide de rentrer a I'hétel, demain est un autre
jour. Aprés une douche salvatrice, je me suis dit
gue je méritais un bon repas et surtout une
grande biere. Faut savoir que Wendover est
traversee par la frontiere entre 'Utah et le
Nevada. Le Wendover cote Utah, dans lequel je
dors, ou |'alcool est interdit et ou la ville semble
plutdt pauvre, et le Wendover du Nevada avec
ses casinos, ses bars et ses restos. Mais de
chaque cote, le port du casque n'est pas
obligatcire. Donc je suis parti, calvitie au vent,
vers le Wendover de la « luxure », J'en vois déja
certains venir me faire la legcon sur le port du
casque, et patati et patata... Et vous avez raison,
mais je n'en ai rien a foutre. Et puis si je me
blche ici, c'est pas avec vos impdts gqu’'on
viendra me secourir, donc détendez-vous, tout
va bien. J'échoue au Black Beer diner qui va
devenir ma cantine pour la semaine. lls font des
pancakes de la taille d'une jante. Je termine mon
diner par une tarte a la banane, quand je
remargue un pick-up arriver avec le drapeau
breton. Quand ils viennent s'installer dernere moi,
je me |&ve pour me présenter et sans surprises,
Stephane et sa famille sont adorables. lis me
proposent tout de suite leur aide. Le probleme
c'est que Stephane roule en Sclex et gqu'il n'a
pas de rampe car il a juste a le porter pour le
mettre dans son pick-up. | m'explique aussi que
demain matin il va tenter un record ; donc

compliqué pour lui de venir m'aider pour l'instant,

ce que |e peux comprendre, car on est tous la
pour la méme chose. C'est dga assez onereux
et compliqué comme ¢a, sien plus tu dois te
coltiner « ce con » venu par la route avec sa bite
et son couteau, t'es pas rendu !

Pour résumer : je suis dans la merde...

Dimanche 2 Aot

Je circule discretement dans le paddock pour
retrouver mon drapeau breton. Vide. Aucune
trace de Stéphane et de son Solex. Je décide
finalement de m'armer de courage et d'aller
demander de l'aide ailleurs, chose pas évidente
avec la barriere de la langue, c'est a ce moment
que j'entends un « Paul ! » lous vous souvenez
de Charles, rencontré au motel le 1% matin. i
m’expligue que ca fait une heure qu'il me
cherche, le moteur de leur GoldWing a casse et |l
me dit que tout le monde sait dans le paddock
qgue le Francais cherche une equipe. llme
présente Scotty, une espece de savant fou au

Kawasaki, France, Europe
et USA d’avoir rendu cette
folle aventure possible.
Merci aussi a Moto Revue
de m’avoir suivi dans ce
projet, a mon pote David
de (presque) toujours
répondre au téléphone
pour écouter mes délires, a
Marie et Myléene... Merci
encore a mes sauveurs
Stéphane Carré et sa
famille, a Nico Darnis a
Nick Slick sans qui je
n’aurais pas pu rouler sur
le sel, a ma chérie qui n’a
pu venir, a mon pére, le
vrai sponsor de ce projet,
qui n’a pas hésité a me
filer sa carte bancaire pour
partir car la mienne ne
passait plus. Et je vais
aussi remercier Burt, Steve,

avant le plaisir
Malcom, Mert, Billy, Wyatt. f

4

debit de parcles fagon mitraillette qui porte pour
lunettes des culs de bouteilles et un tee-shirt
tombant au genou. Il m'explique rapidement la
situation. En gros je comprends gu’eux ont
besoin d'une moto et que moi j'al bescin d'une
equipe. QuU'lls acceptent de m'aider si en
echange |'accepte de laisser rouler Kaylie, la
niece de Scotty, pour qu'elle passe sa qualif et
tente aussi le record. J'al dit OK ! De toute facon
|'al pas trop le choix, et puis vu que Kaylie fait la
moitié de mon poids, ¢a fait une chance
supplémentaire de ramener un record pour
Kawasaki donc |'accepte. Et la, tout s'accelére,
parce que tout va tres vite avec Scotty. D'abord,
Il tient a faire une photo de moi avec sa
GoldWing avec son vieux télephone Motorola a
I'écran pété. Je lui dis que je peux faire une
photo avec le mien pour que la qualité soit
meilleure, mais il s'en fout Scotty, i n'a pas le
temps. Je ne sais pas ce qu’'il bouffe le matin
mais c'est efficace. Il me dit d'aller au contréle
technique et gu'ils me retrouvent la-bas. Je
m’'execute et bien slr je m'arréte bien avant pour
arriver en poussant... « Oh the Crazy French
Guy ! » Pas peu fier, je leur annonce que j'ai une
equipe. Et comme promis, Scotty arrive. lls le
connaissent, apparemment tout le monde
connait Scotty. Scotty explique tres vite,
tellement vite que je ne pipe rien a ce moment-la,
donc j'attends en essayant d'avoir I'air intelligent.
On me demande mon equipement pour
inspection... C'est bon signe. Puis les officiels se
penchent sur la moto

« Il faut freiner les axes de roues, freiner le
bouchon d'huile, il faut des bouchons de valves
en acier, un coupe-circuit avec un cordon, et
enfin et surtout un amortisseur de direction. »

Scotty de reprendre : « [u savais pas qu'il fallait
tout ca, man 7 Le plus important dans tout ¢a
c'est I'amortisseur de direction (the steering
damper), le reste ce sera fait sans problemes. »
J'al a peine le temps d'aller pisser que Scotty a
déja démonté le « steering damper » de sa
GoldWing pour essayer de le greffer sur ma
ZX-4RR. Et vous avez tous déja vu une
GoldWing 7 Ca revient au méme que d'essayer
de greffer le tibia d'un rugbyman du XV de
France sur un nouveau-né. Impossible. Scotty
part en chasse d'un autre « steering damper »,
Pour gagner du temps, il m'envoie participer au
briefing des rookies qui a lieu tous les jours a

11 h. C'est un passage obligatcire pour finaliser
l'inscrption. Ca prend une heure environ, et me
voila officiellerment « rookie » apres avoir fait
apposer le sticker reglementaire sur mon casque.
Je retourne retrouver MON équipe ! Enfin jusgu’a
ce que Scotty m'annonce qu'il n'a pas trouve de
« steering damper » et qu'il ne veut pas prendre
le risque de rester pour rien, alors il préfére partir.
Donc il part... tres vite | Charles est désolé.

Pas autant que moi. Il me file 4 bouteilles d'eau
et s'en va a son tour. Me voila a nouveau dans la
merde. Je rentre au motel. Demain est un autre
jour... Encore.

Lundi 3 aout

Je dois avouer gue mon moral en a pris un coup.
J'ai guand méme un espoir avec David qui a pris
la route a bord d'un camping car avec sa famile
et qui cherche depuis ce foutu « steering
damper ». Dans le paddock, tout le monde
m'appelle maintenant « crazy French guy ».
Toujours bredouille a midi, je croise un mec de la
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technigue qui me demande ou j'en suis, je lui dis
gue c'est la merde, mais que je ne repartirai pas
d’ici sans rouler. Et lui de me comparer a ce
moment a Burt Monroe. |l n'y a rien qui pouvait
me faire plus plaisir. Loin de moi l'idée de
challenger cette légende, mais |'al repense la
fiction avec Anthony Hopkins sur Monroe. Je ne
sals pas si Burt a galéré comme dans le film pour
gu’on le laisse rouler, mais la comparaison m'a
plu, et je crois que c'est ce genre de batailles qui
rend I'aventure encore plus intense. Pile le
moment ou je tombe sur Nick, un Californien qui
roule avec une Hayabusa sans carénage et
fonctionnant a la nitrous. Lui aussi a entendu
parler de moi. Je lui explique mon probleme de

« steering damper », il cherche partout dans sa
remorgue mais comme par hasard cette année,
il n"a pas pris de sparé. Nick décroche son
télephone et au bout de quelques minutes,

il raccroche en me disant : « J'ai demande a un
pote de m'en ramener un, il va arriver dans la
nuit, repasse demain ; tu auras ton « speering
damper. » Je n'y crois pas trop mais on échange
nos numeéros et... demain est un autre jour.

Mardi 4 aout

A peine réveillé que j'envoie un message a Nick
pour lui demander s'il a recu la piece tant
convoitée, et lui de me répondre : « Yeah man,
I've got it ! »

A peine croyable, je fonce au circuit mais Nick
est déja en train de faire la queue pour tenter un
record. Je decide de l'attendre sagement a
I'ombre de sa tonnelle, et en plus je pourrais le
voir passer pendant son run. Je peux vous dire
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gue Nick, Il n'est pas la pour acheter du terrain !
Dans sa categorie, le record a battre est de
190 mph (304 km/h), et il va échouer a4 189,9
mph... Il revient un peu énerve, mais aussi
content que moi guand il me remet le fameux

« steering damper ». C'est ca l'esprit de la
Speed Week. Nick me file méme quelgues vis et
rondelles, ca pourra m'étre utile pour le
montage, car un amortisseur de direction
d'Hayabusa, finalement ce n’est pas beaucoup
plus petit que celui d'une GoldWing. Je file
retrouver Stéphane sur le parking de son hotel
pour bricoler et profiter de ses outils et de son
savoir-faire ; car Stéephane sait tout faire ! Il a
valide un record le matin méme donc cet
apres-midi il apporte des modifications a son
Solex pour changer de catégorie et le faire
marcher au nitrous. Mol je commence par
essayer de poser mon « steering damper » et |,
autant vous dire que je suis parti fagcon « art
moderne »... Quand je tourne le guidon, |'al
l'impression que les carénages vont éclater
mais la bonne nouvelle, c’est que I'amortisseur
de direction est fixe. La mauvaise, c'est que la
moto est inconduisible comme ca. Un détalil.
Stephane m'aide a freiner les vis, je retire les
retros, la plaque, je scotche les phares, les
clignotants, et j'ai méme trouve des bouchons
de valves en acier. Pile le moment ou David
arrive, accompagné de sa femme Myléne et de
sa belle-fille Marie. Le team est enfin au
complet. Il fait déja nuit. Demain matin, on
montera ce fameux coupe-contact avec
cordon. Demain est un autre jour... et pas
n'importe lequel.

S AT TR
~ Nick le sauveur
- californiena j'
gauche, Paul
au centre avec
son précieux
ticket attestant
de son run,
David a droite,
venu négocier
la validation de
Pinscription
avec les
commissaires.
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Mardi 7 aout

Aprés quelgues bidouilles et bien plus de
conseils, le coupe-contact est monteg, et
devinez quoi ? il fonctionne ! Les stickers Moto
Revue collés, la moto est enfin préte. Ma
ZX-4RR est devenue une moto de record. Avec
David, on n'en méne pas large en arrivant au
controle technique. L'impression de se pointer a
'oral du Bac. « Oh ! the crazy French guy ! » Et
moi de leur expliquer que la moto est cette fois
préte... Les choses serieuses peuvent
commencer.

David : « SI les mecs tournent le guidon on est
morts. »

Moi : « lls tournent le guidon. »

Les mecs sont perplexes, et en méme temps je
les comprends, méme moi je le suis. Ma foi, ils
passent a autre chose, ils veulent voir la
batterie sous la selle. Merde, comment elle
s'ouvre la selle 7 Des peintres je vous dis. Par
miracle, David trouve la manip’, le moment
d'effectuer fierement la démo du coupe-
contact. Tout semble OK, mais ils ont quand
méme un doute sur ce « fucking steering
damper ». lls décident donc de demander
I'avis a un pilote chevronné. Si lui valide, ils
valident, Je me dis gqu’'entre motards, le mec
va valider direct. Sauf que c'est une sorte de
premier de la classe qui est arrivé. Le gars
commence a étre pointilleux sur mon montage
et mol, Il commence a me les briser. Malgre la
barriere de la langue, j'arrive a lui expliquer que
le montage est « fiable » et surtout qu'il nous
casse les couilles a ce moment-la. Comme
guoi | ai bien progresse en anglais parce gue
Bingo ! C'est bon | On saute de joie avec
David. Ca vy est, je peux enfin valider mon
inscription. « OK, maintenant c’est
officiellement une moto de course donc elle
reste la, viens la recuperer avec ton véhicule
equipe de la CB et ce sera bon. On t'a fait une
fleur en te laissant rouler toute la semaine,
mais maintenant c'est fini. »

Et moi qui croyait avoir été discret. Avec David
on se regarde ; la moto ne rentre pas dans son
camping car, il faut donc gu’on trouve une
equipe. Mais qui ? Et la énieme miracle : Nick
m'appelle. Moteur cassé pour son Hayabusa,

I allait partir mais s'est dit que j'avais peut-étre
besoin d'aide. Je lui explique que je ne peux
pas rouler tant que je n'al pas d'équipe avec
un véhicule. Nick : « OK, j'arrive mec, ¢'est moi
ton équipe ! »

Nick il ne parle pas dans le vent, c'est la 2° fois
gu'il me sauve la mise. Avec David, on se rend
compte que Nick est trés respecté ici. Quand
ls ont vu qu’on était avec Iui, tous les feux sont
passés au vert. « T'es prét mec ? Parce que
ca y est, tu vas rouler ! », me lance Nick. I
sangle ma moto a |'arriere de son Pick-up et
on se dirige vers la ligne de départ. J'ai
I'impression d'étre un pilote d'usine, Nick
s'occupe de tout. Pourguoi il fait ca ? Parce



Pas de record mais une
victoire quand méme : deux
runs sur le sel et un réve
réalisé malgré une tonne
d’embiiches. Reste plus
qu’a remonter clignos,
plaque et rétros et a repartir
par la route...

qu'il sait ! Il sait I'importance que ¢a a pour
moi. Il sait pourquoi j'ai envie d'étre la. Il a la
méme envie, la méme passion et il sait que sl
etait a ma place, il aimerait qu’'un mec |'aide
exactement comme il le fait. C'est ca I'ame de
ce lieu, c'est ca qui fait la Iégende de cette
course. Nick me donne de précieux conseils de
derniére minute ; notamment ou me placer sur
la piste pour ne pas trop glisser et eviter les

b

e Marshall me serre la main : « Good Luck
crazy French guy. » J'ai fermé ma visiere et |l
m'a fart le fameux geste m'indiguant que la

i

SSES.

L

piste était libre. Je vous jure que je I'al savouré
ce moment, j'al mis la 1® et me suis élance sur
cette mer de sel. C'est a peine croyable, |'al
pousse chaque rapport de ma Kawasaki pour
arriver tres vite a fond. Pendant une fraction de
seconde, |e suis absent tellement c'est dingue,
comme si je volais. Juste le temps de revenir a
la réalité quand ma moto a commence a
bouger comme si j'étais au Touquet sur Stella
plage. Finalement, heureusement gqu'on a le

« steering damper », J'al beau essayer de tenir
la moto au maximum, rien n'y fait, elle bouge
de plus en plus et je dois rendre un peu les
gaz. Sur la voie de dégagement en attendant
gue Nick vienne me récupérer, un melange
d'@émotions m’envahit. La pression qui
redescend, des frissons qui me parcourent le
dos et cette petite voix dans ma téte qui

me dit : « Ju l'as fait. »

Nick me félicite et moi je le remercie encore.
C’était dingue ! Il m'emmene récupérer mon

1% ticket a la cabine de chronométrage ou on
se tombe dans les bras avec David. L' émotion
est de courte duree puisque je décide,
maintenant gue je ne suis plus un rookie, de
faire tout de suite un autre run pour tenter

cd'améliorer la vitesse.

On fait quelques rapides réglages avec Nick et
David pour tenter de limiter le guidonnage qui
m'empéche de rester a fond. Au moment du
second run, I'émotion fait place a la
concentration. Le couteau entre les dents. Je
pousse davantage les rapports et |'essaie de
me cacher un maximum pour limiter la prise au
vent. Mais rien n'y fait, la vitesse est méme
moins bonne, car un vent d’est s'est levé et | al
toujours le méme probleme de guidonnage. On
ne fera pas mieux que 116,923 mph (187
km/h). Bien loin du record et méme loin des
220 km/h que j'avais pris en France, la faute
au vent, a l'altitude et a la moins bonne
adhérence sur le sel.

Un peu frustrant pour moi, mais rien a cote de
'immense satisfaction d'étre alleé au bout du
défi. Au moment ou j'ecris ces lignes, je
m'appréte a monter dans 'avion qui me
ramene chez moi, aprés avoir rendu ma
compagne d'aventure a Brad de chez
Kawasaki USA qui me lancera, au moment de
se quitter . « You 're crazy, but you did it. »
C'est bon d'étre fou quelguefois. B
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Dans quelques jours, Ie Bord or VM’H 50 8’9"-‘ édition. Ce sera Io“33lE fois
~que I'épreuve a lieu sur le circuit Paul-Ricard, prés du Casteflet (837::Une
véritable « résidence » pour I'épreuve d’endurance, & laquelle nous
rendons hommage @ travers ce petit portfolio d'images plelResde soleil: =
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ongtemps, le Bol d’or, pour -
approximativement — paraphraser
Marcel Proust, ne s’est pas couché de
bonne heure (sic), et surtout,
longtemps le Bol d’or g’est tenu en

région parisienne. D'abord organisé dans le

nord-est de Paris a sa création en 1922, entre
Vaujours, Courtry et Livry-Gargan (a une seule
occasion), il a ensuite migreé en forét de
Saint-Germain (pour 16 éditions), en forét de
Fontainebleau (pour une seule édition) puis sur
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le circuit de Linas-Montlhéry (pour 16 éditions),
donc sur un circuit permanent apres une
quinzaine d'éditions disputées sur des routes
départementales simplement fermées a la
circulation le temps de I'épreuve. La course
reine de I'endurance a ensuite investi le circuit
Bugatti au Mans en 1971, avant de s'en faire
éconduire a la suite de la création des 24
Heures en version moto, a partir de 1978 (soit
[ éditions). C'est cetie année-la que le Bol d’or
s'est installé sur le circuit Paul-Ricard, jusqu’au

moment ou les travaux entrepris par |I'équipe
de Bernie Ecclestone, big boss de la Formule 1
a I'époque et nouveau propriétaire du site, ont
contraint le Bol d’or a monter a Magny-Cours,
de 2000 a 2014 inclus (soit 15 éditions).

La réouverture du Paul-Ricard au public et aux
événements sportifs a naturellement incité
I'épreuve a revenir sur le lieu de préedilection a
partir de 2015, sous le soleil du Castellet, ou le
Bol d’'or aura donc lieu dans quelgues jours et
ce, pour la 33° fois.




k] En 1980, année du
doublé de I'équipe
Suzuki pour
débuts officiels en
endurance, le public
est chaud bouillant et
se prépare a envahir
la piste. FJ Jean
Lafond (au premier
pian) arrive au sprint
vers sa Kawasaki
officielle maintenue
par Sng.IInmI.
Cetie annee 1983,
c’est la Honda de
Raymond Roche
(caché derriére
Lafond) qui
'emportera.

E] Dominique Méliand
est aux aguets devant
le stand rudimentaire
du Suzuki Endurance
Racing Team en 1982.
L] Prégrille de
I'édition 1983, La Elf
de Didier de Radigues
cotole la Honda de
Ron Haslam et une
des Suzuki du SERT.
Les pilotes de GP et
les machines d’usine
renforcent le prestige
de I'épreuve.

Id A gauche

I'image, Jean-Louis
Guillou, le patron du
service course Honda,
surveille Ia
manoeuvre du
ravitaillement
orchestré par
hommes en 1982.

[ U'Américain Dave
Aldana a I'attaque sur
sa Honda RCB 1000 en
1981, année du
premier des sept
succes de Dominique
Sarron, qui gagne
avec Jean-Claude
Jaubert.

ki L atfiche officielle
du premier Bol d’or
organisé sur le circuit
Paul-Ricard en
septembre 1978.
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kJ En 2015, les
pliotes du Bol
d’or retrouvent
un circuit
totalement
réaménageé au
milieu de la
pinéde du Var.
F] Les hommes
du SERT ont
remporté un 21°
succes en 2025.
EJ En 1993,
Michel Graziano
rameéne au prix
d’un effort
terrible sa Suzuki
officielle au stand
percuié par un
concurrent en
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- JohannZarcoa retrouvé la competltlon des

Io fln du mcns o Gout al’ 0 ionduGrand

- Prixd’Aragon. U Inretourr qui a fd"t p]us
que rassurer Ie pl\ote du teom Honda e
Par Michel Turco (LBSM). Photos Gold and Goose.
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>t en Q2, un point a
I'arrivée du sprint et un autre sous
le drapeau a damier du Grand Prix
alors gu'il avait deux tours longs
de pénalité a effectuer... Qui aurait

imagine gue Johann Zarco puisse boucler un

tel week-end lorsqu’il a débarque sur le
circuit d'Alcaniz pour passer |'examen
medical qui devait décider s'il pourrait ou non
remonter sur sa RC213V 7 Pas grand monde.

Meme l'intéresse semblait avoir du mal a y

croire. « A l'origine, je n'étais méme pas

certain de pouvolir revenir ici, soufflait-il a
I'heure du bilan. Finalement, j'ai roulé des
vendredi avec de bonnes sensations, j al pu
faire le sprint, la course, effectuer mes deux
long laps et marquer des points. » Jeudi,
lorsqu’il obtient un feu vert provisoire du
directeur medical du MotoGP, Johann fait

preuve d'un optimisme mesuré. « Cela fait
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Kkl Pedro Acosta
(n® 37) continue
de faire des
merveilles au
guidon de sa
KTM. §’il n’a pas
Ia mellleure
moto du plateau,
I’avantage
restant aux
Aprilia et Ducati,
I’Espagnol
monire qu’ll est
I'un des fous
meilleurs.

¥4 Une
convalescence
acceélérée pour
Zarco qui signe
un trés beau
retour. K] Aux
avani-postes
depuis deux
courses, Marco
Bezzecchi s’est
replacé dans la
course au fitre.

GP de Grande-Bretagne
Au tour de Fernandez

A Silverstone, c’est au tour de Raul Fernandez d’offrir a Trackhouse sa position, vainqueur du sprint puis deuxiéeme du Grand Prix, le leader du

deuxieme victoire de la saison aprés celle d'Ogura aux Pays-Bas. Parti de championnat a retrouvé a Silverstone une Aprilia qui lui convient,

la premiére ligne, I’Espagnol prend les commandes dés le premier virage, notamment grace a une base de réglages lui redonnant de la confiance sur
aidé par les problemes de correcteur d’assiette de Jorge Martin et Ai I’avant. §’il n’a jamais pu revenir suffisamment prés de Fernandez pour
Ogura. Une fois en téte, il va construire son succés en gérant son pneu jouer la victoire, ’Espagnol quitte I’Angleterre sur un week-end presque
arriéere avant de hausser le rythme lorsque Martin revient a moins de parfait et une avance consolidée au championnat. Plus détendu

quatre secondes. Solide jusqu’au bout, Fernandez s’impose devant Martin qu’auparavant, il affirme désormais vouloir se concentrer davantage sur sa
et Bezzecchi, les trois hommes offrant ainsi un nouveau triplé a I'usine progression que sur le classement. Pour Aprilia, le bilan est encore plus
Aprilia. Une victoire importante aussi sur le plan personnel pour significatif : trois motos aux trois premiéres places et une structure
I’Espagnol, quelques semaines seulement aprés avoir enfin prolongé son satellite capable de gagner régulierement. L'équipe Trackhouse, longtemps
contrat avec Trackhouse au terme d’une longue période d’incertitude. considérée comme un projet en construction, confirme ainsi qu’elle est

Derriéere lui, Jorge Martin confirme son retour au premier plan : pole désormais en mesure de jouer devant.
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presque un mois que j’ai repris I'entrainement
a moto et tout se passe au mieux, assure-t-il,
Je suis apte a piloter une MotoGP, mais cela
ne veut pas dire que tout est completement
revenu a la normale. Ma jambe n’est
evidemment pas encore a 100 %. Il faudra
voir comment elle réagit dans les longs
virages a gauche, lorsqu'il faut maintenir un
appui pendant un certain temps. Est-ce que
Jje vais bien encaisser cette contrainte ou
est-ce que je vais la subir ? If reste eégalement
un risque en cas de chute. Si je tombe et que
la jambe recoit un choc important, je peux
eventuellement créer une nouvelle lesion et
retarder la recupération compléte, Mais je ne
peux pas non plus me dire que, tant que tout
n'est pas parfait, je ne roule pas. » L'idée est
donc de prendre ce week-end de course
comme un simple entrainement. « N’y a
aucune pression, aucune obligation de
resultats, note Sébastien Moreno, I'assistant
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sonnel de Johann. L'idée est vraiment
d'aborder ce retour avec sagesse. Il faut
prendre les choses éetape par étape avant de
pouvoir repartir completement a I'attaque. Ce
week-end doit d’abord lui permettre de
verifier comment son corps et son genou
reagissent dans les vraies contraintes d'un
Grand Prix. » Si elles n'ont rien a voir avec
celles que doit gerer un footballeur, un
rugbyman ou un skieur, les contraintes
encaisseées par le genou d'un pilote MotoGP
ne sont tout de méme odines. Les
jambes travaillent énormément sur une moto.
« On parle beaucoup des bras, mais
['utilisation des jambes est tres importante,
note Zarco. Le genou sert évidemment
d’appui lorsqu'il touche le sol. Les secousses
et les vibrations peuvent encore provoquer de
la douleur. Le cartilage reste sensible.
Globalement, cela ne m'empéche pas d’'étre
performant mais je sens une legere

sl

g




.. Entre Quartararo et Yamaha,
la rupture est consommee

Entre Fabio Quartararo et Yamaha, la fin d’histoire « Dés la premiere fois, j’ai dit que c’était moins bien. « Si on peut améliorer quelque chose pour cefte année,
devient compliquée. A Aragon, le Francais a terminé On a essayé une deuxiéme fois, une troisiéme fois... je le ferai. Mais je ne vais pas me mettre a la limite et
dernier, au terme d’un week-end qui a encore mis en pour finalement revenir a la moto standard. J'ai plus été faire le pilote d’essais pour 2027. » Une position qui
lumiére les limites de la M1 et surtout un pilote d’essais qu’un pilote cherchant la agace forcément dans le camp japonais. Massimo
I'incompréhension désormais installée entre le pilote et  performance. » La fracture ne date pas d’hier. Meregalli assure pourtant que Yamaha continuera a
son équipe. « J'essaie simplement d’aller le plus vite Quartararo estime qu’elle s’est amorcée lorsque fournir ses nouveautés a Quartararo jusqu’au bout :
possible, mais je perds I'avant, je perds I'arriére... Ce Yamaha a choisi de poursuivre avec le V4 malgré son « Fabio reste notre pilote le plus rapide. S'il y a une
week-end, nous n’avons jamais réussi a trouver quelque  souhait de conserver le quatre-cylindres en ligne. Son piéce dont nous savons qu’elle est meilleure, il I'aura. »
chose qui fonctionne vraiment », résumait-il a I'arrivée départ chez Honda en 2027 n’a évidemment rien Mais le dialogue s’est durci et chacun campe désormais
du Grand Prix d’Aragon. Depuis plusieurs mois, arrangé. Le demier épisode concerne les essais de la sur ses positions. Yamaha veut continuer a développer,
Quartararo récdlame pourtant la méme chose : conserver  prochaine 850 avec les pneus Pirelli prévus en Autriche.  Quartararo veut retrouver de la performance sans

une base connue, méme limitée, plutot que multiplier Yamaha ayant décidé de ne pas I'y faire participer, le repartir chaque vendredi de zéro. Il reste encore

les essais sans résultat. A Alcaiiiz, Yamaha lui a fait Francais a prévenu qu’il ne voyait aucune raison de plusieurs Grands Prix a vivre ensemble. Dans ces
tester un nouveau cadre et de nouvelles biellettes. travailler pour la moto qu’utiliseront ses successeurs. conditions, ils pourraient paraitre longs.

K} Toujours aussi incisif,
Fermin Aldeguer signe
lui aussi un trés beau
retour a la compétition
aprés sa blessure
contractée a Assen. Le
futur pilote de Ia VR46
continue d’emmagasiner
de Pexpérience, et
démontre son talent sur
|a piste. ] Une marée
rouge dans les travées
d’Aragon saluées par la
double victoire du héros,
Marc Marquez.

EJ Au moment de
baisser sa visiére,
Johann n’a pas douté,
pour le plus grand plaisir
de ses fans.
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apprehension, pas forcement liee directement
a la douleur, mais parce que les muscles se
contractent encore un peu differemment. Sur
la moto, nous sommes dans une position qui
n'est pas du tout naturelle. Nous sommes
tres replies, presque comme des crapauds.
Une bonne tonicité des abdominaux et du
dos permet heureusement de soulager
enormement les bras et les jambes. On passe
constamment d’un appui a ['autre : parfois un
peu plus assis sur la selle, parfois davantage
sur les jambes, puis on réecupere un peu avec
les bras. Ce n'est pas comme tenir une
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position de squat pendant quarante minutes.
Les muscles travaillent plutot par impulsions,
sur de tres courtes périodes. C'est davantage
une question de tonicité que de grande
endurance musculaire. Et en fonction des
situations, on peut toujours compenser avec
un autre appui sur la moto. »

Le lendemain, aprés définitivement validé
I'autorisation des autorités médicales, le
pilote Honda LCR crée la surprise en s'offrant
un passage direct en Q2. Qualifié sur la
guatrieme ligne de la grille de départ, |l

s'elance sans appréhension ni difficulté, lui

Toujours leader du championnat, Jorge Martin voit
son matelas fondre comme neige au soleil...

-




On a cruqu’Acosta

(n® 37) allait pouvoir
accrocher Marc

Marquez (n° 93), |'|

Beaucoup de respect entre Marquez et Bezzecchi,
tous deux en lice pour la couronne mondiale.

GP d’Aragon, Marquez,

what else ?

Sans surprise, Marc Marquez a
remporté sur les terres arides
d’Alcaniz sa huitieme victoire
depuis ses débuts en MotoGP.
La veille, il s’était adjuge la
médaille d’or du sprint. Seule
la pole position lui aura
échappé cette année. Son
auteur, Marco Bezzecchi, n’a
malheureusement pas pu en
profiter. Samedi apres-midi,
I’ltalien s’est fait surprendre
par I'ogre espagnol des le
premier virage. Le lendemain,
le pilote Aprilia a tenu cinqg
tours en téte avant de rendre
les armes. « J'étais dans l'idée
d’appliquer la méme stratégie
que la veille, mais j'ai commis
une erreur, explique Marquez.
Je n’ai pas réussi a désengager
mon correcteur d’assiette et

j'ai dii négocier le premier
enchainement avec I'arriére
abaissée et une moto qui
frottait par terre dans les
virages. » Pas de quoi pour
autant I’affoler. Lofficiel Ducati
a pris le temps de trouver son
rythme en évitant de trop
solliciter ses pneus. Et quand il
I’a décide, il a réglé son compte
a Bezzecchi. En tentant de
résister, le pilote Aprilia a
permis a Acosta de s’emparer
de la deuxieme place. A partir
de 13, les trois premieres
positions n’ont plus bougé.
Longtemps talonnée par la KTM
de son futur coéquipier,
Marquez a haussé le ton peu
avant la mi-course pour
prendre une seconde d’avance
suffisante a son confort.

Comme en Hongrie et comme
en Allemagne, le pilote Ducati a
fait le plein de points sur I'un
de ces circuits qui tournent a
gauche et qu’il adore. Son
pilotage naturel s’y exprime a
merveille, et cette épaule droite
qui n’a pas fini de le tracasser
I’y géne moins qu’ailleurs.
Cette année, Marquez n’a
gagné qu’une fois sur un circuit
qui tourne dans le sens horaire,
en République tchéque : « Si je
veux avoir une petite chance de
jouer le titre, je n’ai pas d’autre
choix que de faire le plein de
points sur les circuits ot je me
sens le mieux. Je sais que face
aux Aprilia de Martin et
Bezzecchi, je dois profiter de
chaque occasion o il est
possible de gagner. »
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qui n'avait pas encore eu |'occasion
d’exécuter cette manceuvre depuis
I'interdliction du systéme qui permettait de
bloquer 'avant de la moto. « J'avais eu du
mal aux essais car la moto avait tendance a
cabrer, explique-t-il a l'arrivée du sprint. Le
fait d’avoir d'autres pilotes autour de moi m'a
finalement aidé a mieux jouer avec
l'embrayage. Au premier freinage, |'al ete tres
prudent. Mais cela n'avait rien a voir avec un
souvenir de Barcelone ou une apprehension
lige a I'accident. C'est simplement un premier
virage tres serre et je n'ai pas voulu prendre
de risque inutile. » Aprés avoir pris I'avantage
sur Bagnaia, Zarco croise le fer un long
moment avec Aldeguer, lui aussi de retour de
blessure. Si le pilote Ducati finit par prendre
|"avantage, Zarco parvient a conserver la
neuvieme place pour arracher ce petit point
gui en dit long sur sa détermination. Bonne
nouvelle, son genou a tenu le choc. « Je n'ai

MOTOZ

Agius valide son ticket MotoGP

Comme I'explique Nicolas Goyon dans sa chronique (voir en
page droite), le team Tech3 avait le choix entre Manuel

pas eu de douleur et il ne gonfle plus, se
réjouit-il. Je reste juste encore un peu a la
limite avec quelques crampes. Mails
physiquement, je ne ressens pas davantage
de fatigue. » Autre bonne nouvelle, son retour
sur sa RC213V a confirmé que le long repos
gu'il a di respecter pour récuperer de sa
blessure lui a permis d'élargir son champ des
possibles : « Le fait de m'arréter plus
longtemps a finalement eu un effet assez
interessant : quand je suis remonte sur la
moto, j'al eu I'impression que certains
mauvais automatismes avaient disparu. Avant
['accident, ['avais un petit desequilibre entre
les virages a gauche et a droite. Je sens
aujourd'hui qu'il y a du mieux dans ma fagon
de mettre la moto sur 'angle, de m'engager
dans le virage avec les epaules, de prendre
les freins... En reprenant le supermotard, puis
I'entrainement avec la CBR, | 'al essaye
d’autre choses, notamment au freinage en

Encore a la recherche de sa premiére victoire, la
uestion est de savoir si Pedro Acosta pourra s’imposer
cette année avec la KTM ou s’il devra attendre I'an
prochain pour le faire avec sa Ducati officielle...

a terminé en quatriéme position, I’ Australien peut encore
espérer refaire son retard sur son coéquipier et leader du

Gonzalez et Senna Agius pour rejoindre Luca Marini et ainsi
former son prochain tandem en MotoGP. Sans trop de
surprise, Jack Miller ayant perdu sa place sur la grille de la
classe reine, c’est I'Australien qui a été choisi pour débuter
I’an prochain dans la cour des grands. Avec David Alonso
confirmé chez Honda, Dani Holgado recruté par Ducati et Izan
Guevara promu chezYamaha, Senna Agius sera le quatrieme
rookie du prochain championnat MotoGP. En attendant de
savoir ce lui réserve KTM, le pilote du team IntactGP est bien
décidé a conclure au mieux sa carriere en Moto2. Troisieme
du classement général au soir d’'un Grand Prix d’Aragon qu’il
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championnat, Manuel Gonzalez. Avec moins de soixante points
a combler et neuf courses a disputer, la mission n’a rien
d’impossible. A condition toutefois qu’il fasse preuve d’un peu
plus de régularité que ca n’a été le cas jusqu’a présent.
Vainqueur a Austin et a Jerez, Agius n’est depuis monté qu’a
deux reprises sur le podium, en Hongrie et aux Pays-Bas, et a
chaque fois sur la troisieme marche. Il compte aussi quatre
quatrieme places, ce qui explique sa position au classement
général. « Agius n'a que 21 ans et finalement peu
d’expérience en vitesse, note Nicolas Goyon. C’est un pari sur
I'avenir. » Qui seul dira s’il était pertinent.




LA CHRONIQUE DE NICO

NICOLAS GOYON, TEAM MANAGER TECH3

Construire 2027

Pour construire notre prochaine line-up, notre idée
était assez claire : associer en MotoGP un pilote
expérimenté a un rookie. Ce choix a d’autant plus de
sens avec le changement de réglement, des motos
moins puissantes, la disparition des correcteurs
d’assiette et surtout I’arrivée des pneus Pirelli. Cela va
remettre beaucoup de choses a plat et va pouvoir
faciliter I'intégration d’un jeune pilote. Le choix de
Luca Marini, je I’ai personnellement beaucoup poussé.
Nous savons que notre KTM n’est pas la moto la plus
facile du plateau et, par le passé, les pilotes venant de
Ducati ont souvent eu besoin de temps pour s’adapter.
Luca, lui, sort de plusieurs saisons compliquées avec
Honda. |l sait ce que signifie travailler pour faire
progresser une moto, et tout ce que I’on sait de lui
confirme que c’est un gros bosseur. C’est exactement
le profil dont nous avons besoin. Pour le deuxieme
guidon, nous avons longtemps hésité entre deux

Encore une saison a oublier pour
Francesco Bagnaia (n° 63), a terre
en Aragon, tout comme Fabio Di
Glannantonio (n° 49), qui perd le
contact au championnat.

pilotes aux caractéristiques trés différentes. Lun
représente davantage la valeur siire, avec beaucoup de
résultats et d’expérience en Moto2 ; I'autre est plus
jeune, peut-étre plus irréqulier, mais avec un potentiel
important. Si notre choix se confirme, ce sera
davantage un pari sur I'avenir. C'est aussi cela que
nous voulons apporter au projet KIM : du sang neuf et
la possibilité de faire grandir un pilote avec nous. Une
fois le dossier MotoGP réglé, il faut maintenant
finaliser le Moto3, et ce n'est pas forcement plus
simple. Nous constatons que les pilotes expérimentés
cherchent de plus en plus a rejoindre des structures
possédant également une équipe Moto2. lis veulent
pouvoir se projeter dans la catégorie supérieure sans
changer d’environnement. Ne pas avoir de programme
Moto2 est donc aujourd’hui un handicap pour Tech3.
En revanche, nous avons un argument important : la
KTM. Les jeunes pilotes veulent rouler avec cette moto

parce qu’elle apparait comme I'une des références de
la catégorie. A nous d’utiliser cet avantage. Notre
équipe Moto3 a vocation a former des pilotes. Nous
avons déja accueilli des rookies, nous leur avons
permis de découvrir le championnat du monde et nous
voulons continuer dans cette direction. Le marché des
pilotes évolue, les équipes doivent aujourd’hui penser
non seulement aux performances immédiates mais
aussi a la progression qu’elles peuvent proposer. En
MotoGP comme en Moto3, notre objectif pour 2027
est donc assez similaire : disposer d’un pilote capable
d’apporter immeédiatement son expérience et, a cote,
donner sa chance a un jeune dont nous pensons qu'’il
peut franchir un cap. C'est un équilibre qui comporte
forcément une part de risque, mais C’est aussi comme
cela que I’on prépare I'avenir d’une équipe.
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Dauphin de son frére lors de la
course Sprint, Alex Marquez doit se
contenter de la 4™ position le
dimanche. Un week-end malgré
tout tres solide.

serrant le levier avec un seul doigt pour moins
déstabiliser la moto. Ca va dans la bonne
direction, je sens que je commence a
développer un pilotage qui me permet de
mieux utiliser la moto. Je la comprends mieux
et farrive a étre plus propre. En revanche,
cela ne m aide pas encore suffisamment
lorsqu’il faut produire une attaque. C'est
probablement la prochaine étape. » |l faut dire
que depuis le mois de mai, la Honda RC213V
N'a pas vraiment progresse. La japonaise
souffre des mémes maux et ne permet

MOTO3

Rien n’arrete Quiles
Victime d’'une lourde chute durant la
seconde séance de qualification,
Maximo Quiles s’est fracturé une
claviaule et n’a pas pu participer a la
course. Heureusement pour
I’Espagnol, une tréve de deux

Au rythme ot il enchaine les victoires,
sept en treize Grands Prix, Maximo
Quiles pourrait bien coiffer sa
premiére couronne de champion du
monde la oit Marc Marquez, son
mentor, a obtenu sa derniére, soit sur

toujours pas a ses pilotes de rivaliser face aux
machines italiennes. « Le probleme, c¢’est qu’il
ne faut pas la violenter. £t lorsquon est en
groupe, cela devient complique, parce que
pour rester au contact ou depasser, il faut
parfois justement la forcer. Ce n'est pas
simplement une question de motricite ou de
grip. C'est un ensemble de choses, comme
sa capacité a tourner, ou encore la maniere
dont on charge le pneu, mais surtout le fait
que lorsqu’on commence a vraiment solliciter
['arriére, on arrive tres rapidement a la limite

facon dont je me sentirais, car
I'opération était encore trés récente
et le trajet pour venir ici a été
compliqué, mais dés que je suis
monté sur la moto et que j’ai pris
quelques virages, je me suis dit : “Ca

le circuit de Motegi qui accueillera, le
4 octobre, le Grand Prix du Japon. Au
soir de la manche aragonaise du
championnat du monde Moto3, le
pilote du team Aspar comptait en
effet prés de cent points d’avance sur
Alvaro Carpe et un peu plus sur David
Almansa, vainqueur a Silverstone
pour la deuxieme fois de la saison.
C’est justement ce Grand Prix de
Grande-Bretagne qui aurait pu mettre
a mal le leader du championnat.
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semaines et demie lui a permis de
récupérer apres I'intervention
chirurgicale qui était nécessaire pour
soigner sa blessure. Dés les premiers
essais sur le Motorland d’Aragon,
Quiles s’est rassuré. « Il y a quelques
virages ou j'ai un peu de mal, les
virages a droite, mais presque tout le
circuit étant composé de virages a
gauche, je n’ai pas trop de
problemems sur la moto, confiait-il.
Javais quelques doutes quant a la

du pneu. C’est cela qui nous handicape. »
Lui qui annoncait jeudi vouloir prendre ce
week-end pour une séance d’'entrainement,
le voila déja en quéte de performance. « Ce
week-end se passe mieux que je ne pouvais
I'imaginer. » |l va le confirmer dimanche
apres-midi en parvenant a terminer la course
en quinzieme position, malgre les deux tours
longs de pénalité que lui ont imposé la
direction de course pour avoir causé
I'accrochage qui lui a co(té ses trois mois

loin des circuits. B

ne va pas trop me géner.”» Cal'a
tellement peu géné que le protége des
fréeres Marquez s’est imposé apres
avoir fait le break lorsqu’il a décide
de prendre les commandes de la
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INTERVIEW

Paolo

Pavesio |

« Je n'ai aucun probleme avec le
fait qu'un pilote ait du caractere. »

Successeur de Lin Jarvis aux commandes de YMR,

Paolo Pavesio vit des jours ditficlles.

Contraint @ composer avec une M1 qui manque de
pertormances et des pilotes qui oscillent entre
frustration et decouragement,

'ltalien attend de pouvoir tourner la page en
espérant repartir de 'avant.

Paolo, tu es a la téte de Yamaha Motor
Racing depuis le début de I'année
2025. Cela correspond-il a ce que tu
imaginais en succédant a Lin Jarvis ?
C'est évidemment un réle exigeant, mais aussi
extremement interessant. Je considere ce que
nous faisons comme un véritable projet de
transformation. Il est centre sur le MotoGP, mais
il a également un impact plus large sur
I'entreprise. Le changement le plus visible
concerne le concept de la M1, mais nous
transformons aussi notre maniere de travailler. ||
était clair dés le depart que cela ne pourrait pas
se faire du jour au lendemain, I'essentiel étant de
construire des fondations solides. |l faut donc
accepter une periode temporairement difficile
pour batir une base plus forte et revenir
durablement au niveau ou nous voulons étre.
Bien sdr, plus vite nous y parviendrons, mieux ce
sera. Et plus nous serons performants dans
notre travail, plus nous pourrons accélérer ce
processus.

Yous attendiez-vous a rencontrer

autant de difficultés en lancant le
projet duV4 ?

Nous avions identifie un certain niveau de risque.
Nous l'avions d'allleurs expliqué lors de la

116 / OCTOBRE 2026 - MOTO REVUE

présentation de I'équipe en debut de saison.
Aprés deux saisons trés compliguées, en 2023
et 2024, notre quatre-cylindres en ligne avait
retrouve un bon niveau de vitesse pure. Ce qui
nous manguait, c'était la possibilité d'exploiter
cette performance sur la longueur de la course.
Cela venait de plusieurs facteurs techniques que
nous avons souvent expliques : la configuration
de la moto, son interaction avec les pneus, le
niveau d'adhérence et I'usure du pneu arriére,
Nous savions gue notre avenir passerait de
toute facon par le V4, notamment a partir de
2027 avec le nouveau réglement et la réduction
de I'aerodynamique. Nous avions donc
conscience gqu’en matiere de performance
immediate, nous risquions de faire un pas en
arriere avant de pouvoir progresser. La situation
actuelle faisait partie des scénarios possibles.
Pour étre tout a fait honnéte, nous pensions étre
meilleurs dans certains domaines. Dans
d'autres, nous avancons dans la direction
prevue, Le probleme est que, lorsque vous
courez chague week-end, le résultat du moment
devient la seule chose tangible. Méme si le plan
est clair et que vous comprenez ce que vous
étes en train de construire, seul le résultat de la
course compte aux yeux de tous. C'est
evidemment difficile a gérer.




Paolo Pavesio
(a droite), a coté
de Lin Jarvis,
son prédécesseur
au commandes du
Motorsport
Yamaha.

HI-
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Comment geres-tu la frustration de tes
pilotes ?

J'aimerais avoir une recette et pouvaoir
simplement |'appliguer | Plus sérieusement, ce
n'est pas facile, surtout pour les pilotes qui
aimeraient &tre compétitifs tous les week-ends.
Nous le voudrions egalement, mais nous
travaillons davantage avec une vision a moyen
et long terme. Un pilote, lui, est naturellement
concentreé sur la saison en cours et sur ce qui se
passe le jour de la course. Nous essayons donc
de maintenir une communication ouverte et
d’étre transparents lorsque quelgue chose se
situe en dessous de nos attentes ou de nos
objectifs. La frustration n'est jamais un
sentiment trés sain. Que vous soyez ingénieur,
manager ou pilote, il faut apprendre a la gérer,
parce qu'elle ne vous mene nulle part. Vous
pouvez &tre en colére et transformer cette colére
en reaction. La frustration pure, en revanche, a
tendance a vous tirer vers le bas et a créer des
tensions entre les personnes. Je n'ai aucun
probleme avec les confrontations franches,
meéme fortes, si elles permettent ensuite de
repartir sur de meilleures bases.

Comment évolue le projet de la moto
2027 ?

L'analyse est assez complexe, parce gque nous
devons gérer plusieurs changements majeurs
simultanement. La cylindrée diminue, la moto
evolue conformément au nouveau reglement, et
les pneus changent également. Il faut donc
reussir a distinguer ce que chacun de de ses
parameétres génerent. Les premiéres sensations
sont positives. D'apres Toprak, la moto semble
aller dans une direction intéressante. La moto
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gue Nous avons jusgu’a présent utilisee reste un
ensemble hybride. On a un premier prototype de
850 cm”, sans dispositifs de variation de hauteur
et avec une aérodynamique reduite, mais sa
base reste celle de la moto actuelle. C'est
d’ailleurs I'une des raisons pour lesquelles nous
avons choisi de passer au V4. Nous n'aurions
jamais pu réaliser une telle intégration avec
I'ancienne architecture. Dans I'ensemble, le
comportement en entrée de virage et la capacite
naturelle de la moto a tourner se sont améliorés.
Le moteur contribue €galement a cette qualite.
C'est donc une étape positive. A Spielberg, en
septembre, nous aurons une nouvelle evolution,
plus proche de ce que sera la moto 2027,

Lors des premiers tests en République
tcheque, Honda a choisi d’utiliser ses
pilotes titulaires, méme si on sait qu’ils
ne seront plus dans cette équipe I’'an
prochain. Yamaha a adopté une
stratégie différente. Pourquoi ?

Je n'aime pas commenter les decisions prises
par les autres constructeurs. Dans notre cas,
nous pouvions utiliser deux pilctes, en tenant
compte du matériel dont nous disposions. Nous
avons choisi Augusto Fernandez parce que
c'est celui qui connait le mieux notre ensemble
technique. Apres les essais de Misano, Brno
représentait une bonne occasion pour lui de
poursuivre |'évaluation de la moto. Nous avons
egalement choisi Toprak parce qu'il sera avec
nous en 2027 et gu'll posséde une experience
recente et importante des pneus Pirelli.

Avec Jorge Martin, vous n’avez pas
choisi de recruter I'un des pilotes les

plus calmes du plateau. Vous pensez
que c’est le bon profil pour un projet
comme le votre ?

J'ai deja bénéficie d’'un tres bon entrainement

dans ce domaine, donc cela ne me pose aucun
probleme | Plus sérieusement, les étres humains
qui expriment leurs émotions ne me font pas
peur. |l faut simplement trouver le bon equilibre.
Les emotions ne doivent pas prendre totalement
le contréle, parce qu’elles finissent alors par nuire
a la performance et peuvent également affecter
les personnes qui vous entourent. |l faut donc les
maitriser, mais je n'al aucun probleme avec le fait
gu’un pilote ait du caractéere. Fabio, par exemple,
possede une personnalite que les gens
apprécient. C'est quelqu’un de bien et il donne
tout ce qu'il a. Cela peut parfois 'amener a
monter trés haut dans les tours, sije peux utiliser
cette image, et il lui arrive de monter un peu trop
haut. Je n'ai aucun probleme a le lui dire. Mais |l
est le premier a le savoir. Nos futurs pilotes auront
eux aussi des émctions. L'un en exprimera
peut-&tre beaucoup, l'autre beaucoup moins.
Nous aurons ainsi un equilibre interessant,
egalement sur le plan culturel, entre 'Espagne et
le Japon. Je répéte toujours que, dans un
championnat de ce niveau, le passeport ne doit
jamais etre un cntere de deécision. La
performance, I'adéquation avec le programme et
les besaoins du projet doivent passer en premier.
Mais il est également vrai que Yamaha n'a encore
jamais aligné un pilote japonais officiel
directement dans son équipe d'usine. Cela ajoute
un ingredient interessant au projet. Cela apporte
aussi une motivation supplémentaire et une forme
de pression positive pour offrir & nos pilotes le
meilleur matériel possible.



Cette présence japonaise peut-elle
aussi faciliter, selon toi, les échanges
avec les ingénieurs ?

C'est important, mais c’est aussi quelgue chose
que nous travaillons déja. Nous developpons
une véritable culture internationale au sein de
I'équipe. Les personnes peuvent evidemment
echanger dans leur langue lorsqu’elles se
connaissent bien. Elles pourront peut-étre parler
de football en japonais, par exemple. Mais dans
la relation professionnelle, je préféere ne pas
communiguer en italien avec un pilote italien ou
en japonais avec un pilote japonais. Nous
devons nous retrouver sur un terrain neutre.
J'aime que |'anglais sait la langue commune de
I"’équipe. Cela n'empéche évidemment pas de
passer ponciuellement a sa premiére ou a sa
deuxieme langue.

Yamaha a déja eu des pilotes japonais
sous contrat officiel, comme Norick
Abe...

Oui, mais pas directement comme pilote titulaire
dans I'equipe d'usine. Abe disposait d'un
contrat et d'un materiel officiels, mais la situation
etait differente. Nous venons d'ailleurs de
terminer la restauration de I'une de ses motos
de 2002, Elle devrait prochainement reprendre la
piste.

Les constructeurs ont fini par trouver
un accord avec le promoteur du
championnat. Qu’est-ce que cela va
changer ?

y a evidemment une dimension économigue,

parce que le MotoGP reste aussi une activite
commerciale. Mais je retiens surtout deux
résultats importants. Le premier est que les
constructeurs ont appris a discuter d’'une
stratégie a long terme. Dans le passe, nos
echanges se concentraient principalement sur le
reglement technique. Celui-ci reste essentiel,
mais NouUs avons commence a nous poser des
questions plus larges : quel est I'avenir du
championnat 7 Pourquoi investissons-nous
autant 7 Comment pouvons-nous continuer a le
faire d’'une maniere satisfaisante pour tout le
monde 7 Carmelo Ezpeleta m'a expliqué un jour
gqu’une bonne negociation aboutit lorsque tout le
maonde est satisfait a 90 %. Je pense que c'est

a peu prés la ou nous sommes arrives. Chacun
a pu defendre ses postitions : les constructeurs
entre eux, puis les constructeurs avec
I'organisateur, et inversement. Le deuxieme
resultat important est la meilleure
compréhension qui existe désormais entre les
différentes parties. Aprés ces longues
discussions, parfois difficiles, je ressens une
veritable volonte de cooperer pour développer le
championnat. C'est dans I'intérét de tout le
monde.

Le statut des équipes évolue
également...

Oui, et c'est probablement le changement le
plus important pour elles. Les onze équipes
seront desormais traitées de maniere egale et
disposeront d'une forme de droit semi-
permanent a participer au championnat.
Lorsque l'accord arrivera a son terme, elles
conserveront un droit a poursuivre. C'est une
avancee tres importante, notamment pour les
structures indépendantes. Nous en sommes
heureux, parce gue nous avons besacin de onze
equipes fortes pour proposer un grand

spectacle.

Qu’avez-vous dii concéder pour
parvenir a cet accord ?

Certains éléments doivent naturellement rester
confidentiels, parce gu'ils faisaient partie de la
negociation. Ce gue nous avons tous donneg, en
revanche, c¢'est enormément de temps et
beaucoup d'énergie. Les discussions ont parfois
été stressantes pour les différentes parties. Mais
je pense que nous entrons maintenant dans une
periode ou des echanges ouverts, transparents
et constructifs pourront nous permettre de
prendre de meilleures décisions, et de les
prendre plus rapidement. La décision
concernant l'interdiction des correcteurs
d'assiette en est peut-&étre deja un exemple. Elle
n'est pas directement liee au contrat, mais elle
montre que nous sommes capables de mieux
travailler ensemble.

Carlos Ezpeleta a dit qu’il voulait
transformer les vingt-deux Grands Prix
en vingt-deux événements comparables
au Super Bowl. Est-ce réaliste ?

Paolo Pavesio digest

Paolo Pavesio a pris la direction de I'entité Yamaha Motor Racing depuis le 1” janvier 2025, succédant
ainsi a Lin Jarvis. ltalien, il connait intimement la marque aux trois diapasons, qu’il a rejointe bien avant
son arrivée dans le paddock MotoGP. Pendant onze ans chez Yamaha Motor Europe, il a notamment occupé

les fonctions de directeur Marketing et Motorsport et piloté une profonde réorganisation des activités
sportives européennes. Désormais responsable du projet MotoGP aux cotés de Takahiro Sumi, Pavesio
accompagne la transformation technique et organisationnelle engagée par Yamaha, avec le développement
du V4 et la préparation de la nouvelle M1. Manager davantage issu de la siratégie et du marketing que de
I’ingénierie pure, il revendique une approche fondée sur la coopération, I’internationalisation des équipes
et une vision a long terme pour ramener Yamaha au premier plan.

Je I'espére. Mais je le formulerais autrement
|'aimerais que nous ayons vingt-deux
2venements comparables au Grand Prix de
France. Aujourd’hui, certains Grands Prix sont
de trés grands événements. On y ressent tout le
travail réaliseé autour de la course : la promaotion,
I'accuell, les invités et 'ensemble de |'expérience
proposée. Dans d'autres endroits, on peut
parfois s'interroger sur la pertinence des efforts
engages. Investir pour développer un
evenement n'est jamais un probleme, mais |l
faut tenir compte de son potentiel reel. Cette
idée de vingt-deux Super Bowls, ou de
vingt-deux Grands Prix de France, est un autre
sujet sur lequel nous devons discuter plus
profondément. Certains marchés sont
intéressants pour les sponsors et les activités
commerciales. D'autres sont importants parce
gue l'industrie de la moto vy est tres forte et gu'il
existe déja une veritable passion. L' expression

« vingt-deux Super Bowls » est visuellement trés
forte. Mais « vingt-deux Grands Prix de France »
correspond peut-étre davantage a ce que nous
considérons comme I'essence du MotoGP et de
la compétition motocycliste.

Le Grand Prix de France attire
énormément de spectateurs, mais le
paddock y semble parfois moins rempli
d’invités que sur certains Grands Prix
italiens ou espagnols. Comment
I’expliquez-vous ?

| a situation differe selon les pays. Je connais
bien le cas de I'ltalie. Le Mugello a énormément
profité de 'age d'or de Valentino Rossi.

| 'evenement est devenu tres important presque
naturellement. Le paddock italien reste

egalement trés rempli parce qu'une grande
partie des sponsors et de |'activité commerciale
du MotoGP est liee a I'ltalie et a I'Espagne.
Misano représente un cas different. Chaque
annee, les organisateurs cherchent activement a
développer le site, I'événement, la promotion et
les animations. En Espagne, il existe peut-étre
simplement trop de courses. Méme avec toute
la passion qui existe dans ce pays, organiser
qguatre Grands Prix est probablement excessif.
Mais si je dois choisir entre un paddock plein et
des tribunes pleines, je choisis toujours les
tribunes. Nous sommes ici pour les fans. Le
business est important, mais nous sommes
d'abord la pour le public. Je choisis donc
toujours Le Mans.

Yamaha est un constructeur généraliste
qui vend beaucoup plus de motos que
certaines marques concurrentes. Cela
change-t-il votre vision de la
compétition ?

Oui. Nous voulons évidemment montrer notre
technologie, mais aussi toucher le public le plus
large possible : nos clients actuels, de futurs
clients et les passionnés en general, Nous
sommes un constructeur généraliste, et nous
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cherchons a produire de tres bonnes motos
destinées a un marche large. Nous ne sommes
pas une margue de niche et nous ne ciblons
pas uniguement les personnes disposant d'un
pouvoir d'achat élevé. Ducati, par exemple,
occupe un positionnement beaucoup plus haut
de gamme. Nous participons au méme
championnat, mais nos objectifs commerciaux
et nos besoins peuvent étre différents. La
visibilité reste évidemment importante pour tout
le monde. Je ne connais pas précisement le
modeéle economique de Ducati, notamment
dans les domaines de I'image ou du
merchandising. Mais ils utilisent eux aussi la
compétition pour faire progresser leur
technologie et vendre leurs motos. Nous
faisons la méme chose. Nous cherchons
toutefois a toucher une audience encore plus

large et a partir de la base de la pyramide. C'est

pour cette raison que nous sommes actifs en
MotoZ et que nous lancons un nouveau projet
en Moto3. C'est eégalement pourguoi nous ne
courons pas seulement en Superbike, mais
aussi dans des catégories comme le
Supersport 300 et maintenant le Supersport
700, Nous voulons étre présents au plus pres
des passionnés et des clients qui pratiquent la
compétition. Cela fait partie de l'identité de
Yamaha.

Pourquoi avez-vous décidé de foumir les

motos de la future catégorie Moto3 ?
Parce que nous avons trouve le projet
interessant et que nous pensions pouvoir
apporter quelque chose de positif a la
compétition. Cela peut aussi nous aider a
toucher des passionneés plus jeunes. Sur le plan
sportif, notre objectif est évidemment de
pouvoir, a terme, accompagner une equipe et
faire progresser nos propres pilotes. Mais sur le

120  0CTOBRE 2026 - MOTO REVUE

Le choix du ¥4 est une promesse pour
I’avenir, et une base de travail atiendue

pour développer la nouvelle 850.

plan industriel, nous avons pratiguement
renonce a imposer une forte présence de notre
margue sur les motos. Je souhaite surtout
fournir une machine qui coltera beaucoup
moins cher que les Moto3 actuelles. L'objectif
est d'augmenter le nombre de pilotes et de
rendre 'acces a la compeétition moins codteux,

Ce projet dépassera-t-il le seul
championnat du monde ?

Oui. Le Moto3 représente le sommet, mais
nous avons egalement un accord pour le Junior
Moto3. Nous travaillons deéja a la création de
categories similaires utilisant une moto
monomargue derivee de cette speécification
Junior Moto3, notamment en Amerique latine,
en Amerique du Nord et en Asie. En Europe,
cela peut passer par des championnats
nationaux. Si Nous parvenons a creer une serie
en Amerique du Nord, une en Amerigque du
Sud, une en Asie, ainsi gu’'une présence dans
le championnat junior en Espagne et
eventuellement dans d’autres championnats
européens, nous pourrons constituer une base
de cent a cent cinquante jeunes pilotes. lls
utiliseraient une moto trés proche de celle du
championnat du monde. La partie-cycle serait
identique et le moteur correspondrait a la
specification Moto3. Nous pourrions alors
faciliter 'attribution de wild-cards ou les
passages d’'une compétition a une autre, Cela
aiderait a développer le sport et, a plus long

terme, a faire émerger une génération de pilotes

non européens capables de rejoindre le
championnat du monde. C'est important pour
l'avenir.

Quels sont les projets de Yamaha en
Endurance ?
L'endurance est le sujet le plus simple. Notre

engagement est clair et nous voulons le
poursuivre. Dans cette discipline, la
performance pure ne suffit pas. Il faut réeunir
plusieurs eléments : une équipe tres
professionnelle, les bons pilotes et une
organisation solide. Nous disposons de cet
ensemble, ce qui nous permet de nous battre
pour le titre presque chaque année. La victoire
se joue ensuite parfois sur des details, mais
nous sommes toujours presents. Nous amons
cette discipline et nous maintiendrons notre
engagement.

Et en Superbike ?

Le Superbike reste également tres important
pour Yamaha. Il compte en tant que
championnat, mais il nourrit aussi le réve
associe a toute notre pyramide sportive. Nous
avons le Supersport nouvelle génération, les
categories Sportbike, puis des coupes
regionales avec les R3, R/ ou R15. Les jeunes
pilotes révent peut-étre un jour de Moto2 ou de
MotoGP, mais ils doivent aussi voir que Yamaha
est présent au sommet avec une Superbike
officielle. Nous voulons donc rester competitifs.
Le marche a néanmoins profondement change.
Nous ne pouvons plus imaginer développer
notre moto a la méme vitesse que par le passe.
Aujourd'hui, la principale vitrine technologique
de la margue se trouve en MotoGP. En
Superbike, nous devons trouver un meilleur
moyen d'equilibrer les performances des
differentes motos. Le Supersport nouvelle
generation montre que cela peut étre realise
efficacement. Pour préserver la santé du
championnat, il faudra parvenir a un accord
permettant également cet equilibre en
Superbike.

La R1 commence a vieillir. Une
remplacante est-elle prévue
prochainement ?

Pas dans un avenir immediat. Mais je pense
gue Yamaha ne peut pas rester durablement
sans une R1 emblematique.

Les constructeurs chinois deviennent
de plus en plus offensifs, ZXMoto
brille en Supersport... Les percois-tu
comme une menace ?

ls sont les bienvenus. Je les vois un peu
comme les constructeurs japonais il y a
guarante ou cingquante ans. La concurrence ne
doit pas nous effrayer. Elle nous rend meilleurs,
a condition que nous soyons capables de
relever le défi. Leur progression est visible et,
dans de nombreux cas, ils travaillent tres
correctement. lls peuvent aussi nous montrer
gu'll est possible d'avancer plus vite dans le
développement et de prendre des décisions
plus agressives. Nous sommes ce gue Nous
sommes et nous voulons rester fidéles a nos
racines. Mais cela ne signifie pas que nous ne
devons pas évoluer. B
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GRANDS PRIX DE GRANDE

| RESULTATS

» LA COURSE SPRINT : GP DE GRANDE-BRETAGNE f '

1. Jorge Martin, 10 tours, 19'49"066 B. Pedro Acosta a 107745

2. Ai Dgura a 1”530
3. Marco Bezzecchi a 3"974
4. Alex Marquez a 6”956

9. Fabio Di Giannantonio a 8”651

1. Joan Mir a 107826

8. Franco Morhidelli a 12”539
9. Marc Marquez a 137965

1. F. Salac (CZE-Kalex), les 17 tours en 35'017869 (171,17 km/h)

Meilleur temps en course : T. Arbolino (I-Kalex), 7 tour, 2'02"682 (173,1 km/h)

Meilleur temps en course :

1. D. Almansa (E-KTM), les 15 tours en 32'45"262 (162,1 km/h)

2. A. Carpe (E-KTM) ............. 807701 | 9.V. Pratama (INA-Honda) ... a 12"276
3. V. Perrone (ARG-KTM) .........a0"991 | 10. M. Bertelle (I-KTM) ... & 12"351
4. A. Fernandez (E-Honda) ... a1"111 11. ). Rios (E-Honda) .........A 227415
5.) Esteban (E-KTM) ... a3"743 | 12 C.0'Gorman (IRL-Honda) .a 22"463
6. ). Kelso (AUS-KTM) ........ & 11"614 | 13.G. Pini (I-Honda) ...... & 22"847
7. R. Salmela (SF- HTrm e @ 117759 | 14.D. Gonzalez (E-KTM)) ... 8 22"895
8. E. 0'Shea (GB-Honda) ... a 11"818 | 15. K Shinghapong (THA-Honda) ...4 357339

A. Carpe (E-KTM), 10° tour, 2'10"199 (163,1 km/h)

» LA COURSE SPRINT : GP D’ARAGON

2. Alex Marquez a 17140

3. Marco Bezzecchia 2089
4. Pedro Acosta a 2”648

3. Jorge Martin a 67237

1. Marc Marquez, 11 tours, 19°377995

8. Raul Fernandez a 1

b. Fermin Aldeguer a 107475
1. Diogo Moreira a 117071

1213

9. Johann Zarco a 127021

1. M. Marquez (E-Ducati), les 23 tours en 41107969 (170,1 km/h)

2. P. Acosta (E-KTM)................ @ 17754 | 9. D. Moreira (BRA-Honda) ... & 257899
3. M. Bezzecchi (I-Aprilia) ...... 4 3"629 | 10.B. Binder (RSA-KIM) ...... & 26"44]
4. A Marquez iE-Ducati]............ a8"687 | 1L J. Miller (AUS-Yamaha).....a 27"206
9. ). Martin (E-Aprilia} ..... ... a 12"572 | 12.). Mir (E-Honda)............... & 277999
b. F. Aldeguer (E-Ducati) ... a 17687 | 13. A Rins (E- Tamahaj ivind 20 210
7. F. Di Giannantonio (- Dur:an- L223"136 | 14.L Marini (- Honda) ... a29"794
8. E. Bastianini (I-KTM) .......a 25"741 | 15.). Zarco (F-Honda) ... ..........a 307003

Meilleur temps en course : M. Marquez (E-Ducati), 147 tour, 1'46" 736 (171,2 km/h)

1. A. Lopez (E-Kalex), les 19 tours en 35'04"377 (165,0 km/h)

2. 1. Guevara (E-Boscoscuro) ... 407800 | 9. A Escrig (E-Forward) ......... & 147662
3.D. Alonso (COL-Kalex) ... a0"881 | 10. A Huertas (E-Kalex) ........ & 157231
4. 5. Agius (AUS-Kalex) ... &2"887 | 11.D. Munoz (E-Kalex) ......... & 157617
9. 1. Ortola (E-Kalex) ..........43"262 | 12.). Roberts (USA-Kalex) .4 16"517
6. M. Gonzalez (E-Kalex) ... a4"731 | 13.A.Sasaki (-Kalex) ....a16"718
7. D. Holgado (E-Kalex) .. .a95"912 | 14.C. Vietti (I-Boscoscuro) ... 8 187364
E D. Onci (TUR- ancnscurm a14"194 | 15. B. Baltus (B-Kalex) ........ @ 19”556
Meilleur temps en course : |. Ortola (E-Kalex), 7° tour, 1'50" 198 (165, 8 km/h)

1. M. Quiles (E-KTM), les 17 tours en 3315”478 (155,17 km/h)

2.D. Almansa (E-KTM) ...al"264 | 9.G. Pini(l-Honda) ........a11"963
3. M. Morelli (ARG-KTM) ........ 407715 | 10.A. Femandez (E-Honda) . a 127211
4. A Carpe (E-KTM) ............ @ 27900 | 11.M. Bertelle (I-KTM} ....... & 12"327
5. B. Uniarte (E-KTM) ......... a6"040 | 12. H. Danish (MAL-KTM} ... & 14"284
6. A. Cruces (E-KTM) ..........a11"373 | 13.) Kelso (AU5-Honda) ... & 16"121
7.C. 0'Gorman (RL-Honda) ... 4 11509 | 14.E. 0'Shea (GB-Honda) ... 3 227903
8. V. Perrone (ARG-KTM) ........ & 11"841 | 15. 5. Ogden (GB-KTM) .......... & 247429
Meilleur temps en course : M. Morelli (ARG-KTM), 5 tour, 1'56"675 (156,6 km/h)
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1. R. Fernandez (E-Aprilia), les 20 tours en 39'45"930 (178.,0 km/h) b 1
2. ). Martin (E-Aprilia) .........a42"538 | 9.L.Marini (I-Honda) ... & 23"845 j
3. M. Bezzecchi (I-Aprilia) ...... 4 3"393 | 10.D. Moreira (BRA-Honda) .. & 257411 ] /| b :
4. A Marquez (E-Ducati)........... a4"702 | 11. F Morbidelli (I-Ducati) ..... a 26" 301 - . 'q
5. P. Acosta (E-KTM)................ a 67256 | 12.). Miller (AUS-Yamaha) ... &4 29"458 | : b
b. k. Di Giannantonio (I-Ducat)) ... 4 67382 | 13.P. Espargaro (E-KTM) ...... 441"310

7. M. Marquez (E-Ducafi) ........ 897550 | I14. T Razgatiogiu (TUR-Yamaha) .. &4 417492

8. B. Binder (RSA-KTM) ... a 22"288 | 15 A. Fermandez (E-Yamaha) .. & 42”379 _

Meilleur temps en course : R. Fernandez (E-Aprilia), 2° tour, 1'58"457 (179,3 km/h) '

-
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2. 1. Ortola (E-Kalex) ............. a 0°303 | 9.B. Baltus (B-Kalex) ... al"3ll Ip 4
3. A. Escrig (E-Forward) .......... 8 07652 | 10. 5. Garcia (E-Kalex) .......... a 8"873 | #
4.D. Holgado (E-Kalex) ... a1"743 | 11. A.Sasaki (}-Kalex) ... a 9" 066 - r F
2. . Guevara (E-Boscoscuro)..... a 2°535 | 12.). Roberts (USA-Kalex) ... a 13675 I LS |
6. A. Lopez (E-Kalex) ............a6"201 | 13.C. Vietti (I-Boscoscuro).... . a 13722 § g :
7.D. Munoz (E-Kalex) .. . ab6"293 | 14 M. Gonzalez (E-Kalex) ....... & 157060 Y J 78
8.D. Oncil (TUR-Boscoscuro)... a 7°185 | 15. A. Femandez (E-Boscoscuro)....a 157063 _ 5§

o
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2 %0 .2 2272 %% %z %% B <
%48 225%22%222%2%225
2% %%%%%%%%%%2%2%%2%%% %% 2
1. ). Martin (E/Aprilia) ¥l E] I OB} EFD O E3 256
2. M. Marquez (E/Ducati) "Fl EH ER E O EiR O OEBLR 237
3. M. Bezzecchi (I/Aprilia) K1 F1 Bl ER KR F3 232
4. F.DiGiannantonio (/Ducati) 12 25 13 21 13 32 18 4 19 20 7 15 § 208
5. A. Ogura ()/Aprilia) 17 16 & 1119 10 15 13 28 34 28 1§ - 203
6. P.Acosta (E/KTM) 1 1 B ER EO0 B B B ) __ 189
1. R.Fernandez (E/Aprilia) KX R0 KR KR EH 186
8. F Bagnaia (I/Ducati) "B ER EX B2 ER ER 143
9. A. Marquez (E/Ducati) B F] E31 BB KR R 128
10. F. Aldeguer (EDucat) - 8 5 1 7 20 12 5 12 14 - 90
11. L. Marini (I/Honda) ‘BN 'EY B3 BB KR BRE 88
12 E Bastianini (I/KTM) KB E3 K g Bl 12 B 0 B 84
13. B.Binder (RSA'KTM) 13 0 4 11 0 KR BB ER 18
14. D.Moreira (BRAHonda) i i B o B il 13 08 5 6 10 B4
15. F Quartararo(F/Yamaha) 2 4 0 5 15 11 0 0 0 8 10 0 O 55
16. F. Morbidelli (1/Ducati) 'EY E1 EN 3 3 71 0 53
17. J.Zarco (F/Honda) B TEE vl s B - B - - B T
18. ). Mir (E/Honda) 3 "Bl ER ER N 3 B BT
19. J. Miller (AUS/Yamaha) 0 0 0 0 1 1 1 8 0 4 4 4 5 28
20. A. Rins (E/Yamaha) B8 N 7 B 3 1 B 0 B 24
29 classes
)
2% %%%%%%%%%2%2%%2%%% %% 2
1. M. Gonzalez (E/Kalex) 128 w il 20000 5 A s o B 2 B B B | | 2005
2. |.Guevara (E/Boscoscuro) 10 10 16 9 25 16 9 10 10 13 16 11 20 175
3. S. Agius (AUS/Kalex) 0 0 25 25 9 6 13 16 13 16 13 0 13 149
4. 1. Orfola (E/Kalex) ixl ¢ N 6 F1El 13 - B 1 B 20 OE 1445
5. D.Holgado (E/Kalex) i1 25 BoE 5 BN 1 FEEN 11 B o RO 13 B 137
6. D.Alonso (COL/Kalex) K} EX] KX R OFER KB 132
J 1. C.Vietti (I/Boscoscuro) ‘BN Kl E1 ER B E} 114
S | ASCHELING p—— ‘8. F. Salac (CZE/Kalex) | BN Ei1 ER EI KR EO 108
& -DFAEA@E, 9. A. Lopez (E/Kalex) “"E1 B3 ER E2 B 25
A , iy S— 10. D.Muiioz (E/Kalex) ‘K1 K1 E2 BB BB ER 5
[ - \ 11. A, Escrig (E/Forward) Bl 1R 7 1 KR B 57
12. C.Veijer (NL/Kalex) 55 8 16 KR BB 55,5
b" zq 13. T. Arbolino (I/Kalex) K8 EN EN ER ER 0 42,5
- o 14. 1. Roberts (USA/Kalex) o B 1 I ‘"EN BB KR 40
> 15. B.Baltus (B/Kalex) B3 "ER K& B B 36
2 16. A Huertas (E-Kalex) 4 4 o ER KR KB 32
,...r] 17. D. Oncil (TUR/Boscoscurp) 35 0 0 3 0 FEN 0 B D 8 8 31,5
- 18. LA Rueda (E/Kalex) K E 3 KR KR KR gy
19. A. Sasaki (J/Kalex) 3 0 4 1 0 0 0 3 5 3 19
20. L Lunetta (/Boscoscuro) ER E £ D I3 n
34 classes
=3 % 2 'ﬁ'% t"E'-— = 5 0
2 2% D 22 %%%%%ffr‘% 292 2.4
2 %222 22 %222 2% 42%%2%%
2 2% % 2% %% %0 %%2%2%%2 % %% %% %
1. M. Quiles (E/KTM) 20 25 20 25 25 25 5 25 16 25 20 25 256
2. A.Carpe (E/KTM) = 136 13 2 Pl e B - BE 20 i 159
3. D. Almansa (E/KTM) ' El K 20 13 20 25 20 154
4. B.Uriarte (E/KTM) 10 6 10 6 2 - 25 13 2 W 2 0 N 138
5 M. Morelli (ARG/KTM) EY BE1 ER EBER ER KR 131
6. V.Perrone (ARG/KTM) 16 9 13 10 6 5 13 16 8 103
1. V.Pratama (INA/Honda) "Bl E ER KR ER B2 97
8. H.Danish (MAL/KTM) ‘Bl EY Eid BN K 4 90
9. M. Bertelle (I/KTM) | B B B BB N I 1
10. R.Salmela (SF/KTM) Bl B3 EBER EKii BB 0 60
11. G.Pini (I/Honda) il B - B 0 B - B 0 1 [T 8
12. ). Esteban (E/KTM) ‘3 B B - 4 - 11 0 -
13. A Fernandez (E/Honda) B BE B R B B 57
14. A. Cruces (E/KTM) 4 4 9 0 10 5 10 - 56
15. ). Kelso (AUS/Honda) g 5 3 0 8 2 10 3 53
16. C.0'Gorman (IRL/Honda) 6 8 5 ; 1 4 9 53
17 D.Mufioz (E/KTM) 1 20 0 16 9 - 52
18. E.0'Shea (6B/Honda) 2 a0 710 1 - . __ 92
19. ). Rios (E/Honda) 0 3 nil 5 B B
20. S. Ogden (GB/KTM) ; E K 0 a B B B B e

78 classes
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Meétronome — presque — sans fausse note, Matthieu Gines a signé 10
podiums dont 9 victoires sur les 10 courses qui ont eu lieu depuis le
début de la saison. Ne laissant que les miettes a ses concurrents, le
pilote Yamaha s'est donc offert le titre 2026, son troisieme en
championnat de France Supersport, faisant suite a ceux de 2009 et
2013. Ce sacre constitue également le septieme de sa carriere
nationale, il égale ainsi les records de Claude Sélini (125 cm”), d'Alain
Michel (side-car) et de Kenny Foray, avec qui il avait d'ailleurs remporté
le championnat du monde d’'endurance en 2014. Pour recompenser
cette domination, le GMT94 (avec |'accord et |le soutien de la FFM, de
Yamaha et de Pirelli) a décidé de faire rouler Matthieu Gines lors de la
manche francaise du championnat du monde Supersport aux cotés de
Lucas Mahias et Roberto Garcia (programme a Magny-Cours e
week-end des 5 et 6 septembre, apres le bouclage de ce magazine,
ndlr). En 600 Supersport, le titre n'est donc plus en jeu mais il reste
tout de méme celui de la nouvelle catégorie Production 600 a attribuer.
Disputé entre Killian Rossignol et Benjamin Caillet, pour l'instant a
I"avantage de ce dernier pour 11 points et se décidera a l'occasion de
I"'ultime manche de la saison, a Magny-Cours fin septembre. Un titre
particulierement convoité puisgu'il permet a son détenteur de passer
en championnat 1000 avec I'ensemble des pneus offerts par Pirelli
pour la saison entiere. Et justement, en championnat 1000, le regne de
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CHAMPIONNAT DE FRANCE SUPERSPORT (LE VIGEANT]

Gines dans les annales

Kenny Foray pourrait bien prendre fin. Le pilote BMW est menacé de
perdre sa serie de titres consecutifs, en cours depuis 2022, et cette
menace, elle porte un nom. Celui de Christophe Ponsson. Auteur de 6
victoires en 10 courses, il ne lui mangque que 4 points pour empocher
le titre. Le seul scénario qui pourrait offrir le sacre a Kenny Foray serait
gue son adversaire ne margue aucun point sur aucune des deux
courses et que lui remporte les deux. La probabilité est donc tres
faible, mais pas impossible.

Resultats

Classement provisoire Supersport (aprés 5 épreuves sur b) :

1. Mathieu Gines (Yamaha), 246 pts ; 2. Loic Arbel (Yamaha), 181 ; 3. Bartholome Perrin (Yamaha),
140 ; 4. Diego Poncet (Honda), 128 ; 5. Maxence Chachuat (Triumph), 120 ; 6. Cyprien Baby (Honda),
105 ; 7. Quentin Godefroy (Honda), 89 ; 8. Benjamin Caillet (Honda), 68 ; 9. Kilian Rossignol (Honda),
a9; 10. Exupéry Beaumont (Ducati), 38... 24 classés.

Classement provisoire Superbike (aprés 5 épreuves sur 6) :

1. Christophe Ponsson (BMW), 218 pts ; 2. Kenny Foray (BMW), 170 ; 3. Hugo Clere (Honda), 156 ;
4. Grégory Leblanc (BMW), 135 ; 5. Alan Techer (Honda), 120 ; 6. Matthieu Gregorio (BMW), 100 ; 7.
Ludovic Rizza (BMW), 74 ; 8. Noan Vasta (Honda), 72 ; 9. Florent Da Cunha (Honda), 54 ; 10. Paul
Dufour (Honda), 48... 25 classes.
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MOTOCROSS US

JACKPOT POUR RHUNTER

Depuis leur arrivée aux
Etats-Unis en 2019, les fréres
Lawrence — originaires
d’Australie qu’il avaient
d’abord quittée avec leurs
parents pour tenter
I’aventure en Europe — ont
suivi des trajectoires
divergentes. Lainé, Hunter,
ralenti par de multiples
blessures, a assisté aux
progres de Jett, le petit frere,
qui ont fait de lui le meilleur
pilote du monde. Exemples :
en 2022, Jett est champion
250 en motocross devant
Hunter. En 2023, Hunter est
champion 250 en motocross
mais Jett est champion 450
(il gagne méme toutes les
manches de la saison). En
2024, Hunter finit 5° du
championnat Supercross (en

LAWRENCE

450), son petit frere est titré.
En 2025, Hunter est vice-
champion SuperMotocross...
derriere Jett. Mais cette
année, les choses ont change.
Jett forfait en Supercross
(cheville multi-fracturée),
Hunter s’est retrouveé au
sommet de la discipline et a
manque le titre pour deux
points face a Ken Roczen. Ses
progres ont donc abouti a ce
titre en motocross 450, face
a un petit frere affaibli par
une cheville encore fragile.
Désormais, Hunter parle
d’égal a égal avec les grands
de ce monde. En 250 cm?,
c’est le Néo-Zélandais Cole
Davies (Yamaha) qui s’est
emparé du titre devant les

Americains Julien Beaumer
(KTM) et Levi Kitchen

(Kawasaki). Avec celui de
Hunter Lawrence en 450,
c’est donc un grand chelem
historique pour I'Océanie.

Résultats

Classement final 450 apres 11
epreuves : 1. Hunter Lawrence
(AUS-Honda), 474 points ; 2. Jett
Lawrence (AUS-Honda), 472 ;
3. Haiden Deegan (USA-Yamaha),
404 ; 4. Jorge Prado (E-KTM),
401 ; 5. RJ Hampshire (USA-
Husgvarna), 346 ; 6. Garrett
Marchbanks (USA-Kawasaki),
296 ; 1. Dylan Ferrandis
(F-Ducati), 269 ; 8. Cooper Wehh
(USA-Yamaha), 264 ; 9. Mikkel
Haarup (DK-Triumph), 246 ;
10. Justin Barcia (USA-Ducati),
226...

Lucas Coenen « hors service »
depuis sa blessure remontant a
I'épreuve de cross US a
Southwick le 11 juin dernier, le
Neerlandais Jeffrey Herlings a le
champ libre en catégorie 450 et
ne s'en prive pas : le pilote
officiel Honda a quasiment tout
gagné depuis que son rival
belge ne roule plus, courses
qualificatives du samedi — sauf
une ! — et manches du dimanche
incluses ! Trois fois champion du
monde MX2 (250 cm?), deux fois
champion du monde MXGP
(450 cm?), Herlings est
cependant passe a coté de
titres « tout cuits » a plusieurs
reprises sur blessures. Passe
I"hiver dernier d'une association
« historique » avec KTM pour
rebondir chez Honda, il parait

126  OCTOBRE 2026 - MOTO REVUE

MOTOCROSS MONDIAL

Herlings sur un nuage

bien parti pour valider d'un titre
mondial ce transfert de prestige.
Accessoirement, il en est, alors
gu'il reste trois épreuves a
courir, a 122 victoires en Grands
Prix. La saison 2026 devrait
donc étre doublement historique
pour lui. A cété de cela, tandis
gue son frére Lucas a donc
abandonne tout espoir de titre
mondial MXGP avant |'exil
americain, Sacha, dont la
clavicule fracturée puis opéree
dans la foulée I'a « simplement »
contraint a subir la situation
pendant les trois courses qui ont
suivi, ses resultats des deux
derniers GP I'ont fait remonter a
25 points du leader espagnol
Guillem Farrés en MX2. Avec
trois GP restant a disputer, |l
peut encore y croire.

H;I‘llll
RIIII.EIS

Reésultats

Classement provisoire MXGP aprés 16 épreuves (sur 19): 1. Jeffrey Herlings (NL-Honda), 795 points ; 2.
Romain Febvre (F-Kawasaki), 652 ; 3. Tim Gajser (SLO-Yamaha), 611 ; 4. Lucas Coenen (B-KTM, 566 ; 5.
Andrea Adamo (E-KTM), 522 ; 6. Ruben Fernandez (E-Honda), 502 ; 7. Tom Vialle (F-Honda), 496 ; 8. Maxime
Renaux (F-Yamaha), 449 ; 9. Kay de Wolf (NL-Husgvarna), 428 ; 10. Pauls Jonass (LET-Kawasaki), 333...
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Cadeau du mois

A vous de jouer!

Dans chague numero, Moto Revue vous offre un cadeau! Un ot pour le moins
sympathique qui récompensera, tous les mois, les lecteurs les plus
assidus a qui la chance aura décidé, au final, de donner I'ultime coup de pouce.

Gagnez 2 places
pour le SX de Paris

Si vous n’avez jamais vu de show, mais vraiment un show « chaud », c’est la que
ca se passe... Le SX de Paris profitera une nouvelle fois de I'immense caisse de
résonance de la Plenitude Arena (ex-Paris la Défense) pour offrir a quelques-uns
des meilleurs pilotes du monde un écrin apte a leur permettre de jouer
I'intégralité de leur partition... Avec le « king » Ken Roczen (champion
Supercross des USA 2026) qui fera sa deuxieme apparition a Paris, mais aussi
les talentueux fréres Coenen en partance pour les USA, Malcom Stewart, Aaron
Plessinger, Tom Vialle, etc., c’est un plateau de luxe que Lariviére organisation
nous prépare.

Nous mettons en jeu deux billets (catégorie une) pour la journée du dimanche
22 novembre.

* Date ? du 21 au 22 novembre 2026

* Ou ? Plenitude Arena / Paris la Défense (92)

* Renseignements : www.supercrossparis.com
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lIs ont gagne !
Dans le Moto Revue n° 4178, trois équipements Dafy étaient en

cnmment pa rtiCiper ? jeu. Les bonnes réponses étaient 2006, Volt Evo et sous-

vétements Seamless, dans I'ordre respectif des questions posées.

Retournez-nous le coupon-réponse ci-dessous, avant la date limite indiquée (cachet de La Poste Le tirage au sort a désigné Pascal Hilaire, de Mauléon (79), qui
faisant foi), préalablement découpé et completement rempli. Une fois rassemblées, toutes les roule sur une BMW F 800 GT, Olivier Leclerc, de Belonchamp
bonnes réponses donneront lieu a un tirage au sort organisé au sein de la rédaction. Il désignera (70), qui roule sur une Honda CRF 1100 L Africa Twin et

au final 'heureux(se) élu(e), qui pourra jouer et gagner de nouveau par la suite, puisque Christophe Pellard, de Foug (54), qui roule sur une Kawasaki Z
c'est le tirage au sort qui a le dernier mot... Un seul bulletin par nom et par foyer sera accepté. 9'"'“ Hgm 4 tnus_ '!:I“!“d“'““l;ﬁ dans notre prochain numéro,
La participation sur papier libre est possible. qui sortira a partir du 09 octobre.
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Coupon-réponse « Cadeau du mois »

Découpez ce coupon et renvoyez-le a l'adresse suivante : Moto Revue, Cadeau du mois, 12, rue Mozart, 92587 Clichy Cedex
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:I Oui, je souhaite recevoir les offres promotionnelles de Moto Revue.

RETROUVEZ LES EXTRAITS SUIVANTS DANS CE NUMERO DE MOTO REVUE (DATE LIMITE DE PARTICIPATION LE 25 SEPTEMBRE)

Extraitn” 1:« En 2017, le Motobot de Yamaha prenait une valise par Valentino Rossi, 32 SECONUES AU TOUF (1..) 2 vvvvveiiiriieiiieiieiir e iiieee e esnre e irers e enaes. Page: ..o
Extrait n” 2: « £t plus nous serons performants dans notre travail, plus Nous pourrons aCCEIErEr C& PrOCESSUS. # ..v.vvuverers vrre ursirrevarevars vareesersvarsesaresersens Page.............
Extrait n° 3: « Viril mais pas assourdissant, bien présent mais pas NoN PlUS BNVANISSANT. 2 ... ..vevuvs et vire it vt vaeaeers vanre sars verss vare srass vassesess vassesareressens PBOE i

Les informations recueillies font I'objet d’un traitement informatique destine a géerer votre participation au jeu « Cadeau du mois ». Sous reserve de votre autorisation,
vos coordonnees pourront étre conservees par la Societe des Editions Lariviere et utilisees a des fins de prospection commerciale pour des produits et/ou services de Moto Revue.
Vous beneficiez d'un droit d’acces et de rectification des informations qui vous concernent, que vous pourrez exercer en vous adressant a: dpo@editions-lariviere.com
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DUCATI | Member of the Audi Group

MOONSSS T e

Partenaire technique
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Le plaisir a l'état brut.

[F%E[E] | Réservez vite

o votre essai
[=]: en concession

Pensez a covoiturer #SeDeplacerMoinsPolluer



