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Ford C-Max |l diesel

Un monospace - A partir de
Sans soudis 4000 €

La Peugeot 20 premiere
génération a la loupe
Le verdict de nos experts
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LLD 37 mois. 1°" loyer 3100€

prime coup de pouce 6180€ déduite®
3 ans de garantie et assistance 24/24 offerts!©



] nu
C b L W

A

modeéle présenté: R4 e- techélantrlq insud® 1 veco np o Jug n/toitnot ,;- ik -_ 117 loyer;
coup de pouce bonifiée 6180€ déduite!? jii}ouu FUfe exdept iAe 3/09/26; (2) disponible selonversioni(a)selor .--'-':-.7 a‘,.'--
Renault. (4) selonversion. toutesIeamurquest‘iouglsscnt s 1' j G A5) avéc banque - lasl -5 . J; iqu rr"';ﬂ~ 46
norme VDA. (6) autonomie reelle suivant conditions roulage, Eelnndnnné : nﬂ"r .:-' ) ﬁ' mie C t 'r"&‘m M. (7 ' : RAte _ ‘
sud®150ch hors options. (7)(11) locations longue duree, 37 mois/30 000 km max. smeeardih&t‘.}é Eﬁﬁd’ﬁ -u- eEFF 1%5&9‘@@&9 *r. chalc
tassigny 24127 fontenay-sous-bois cedex - siren 702 002 221 -res créteil. (8) 3° et 4° loyers cnffei‘f%mnlm,smamnme Hft*newefﬂy 10.au MM& F?] Mﬁ.ﬁfnnt - '-
max. indicatif prime CertiNergy (siren 798 641999) pour valorisation achat ou loc (2 24 mois) véhicule neufélectrigue Ml autitre dispositif CEE, non soumis TVA,.
du1*"au 30/09/26. pour particuliers, selon revenus. pour loc, prime deduite prix vehicule ref pris en compte dans calculloyer.deductioncontribuant a gjustement
loyers, montant évolutif.impact prime selon parametres financiers appliqués. conditions &ligibilité et modalités auprés revendeur. (10) details du contrat
garantie surrenault.fr.lalld peut étre souscrite sans ce contrat. offres a particuliers noncumulables, valables dans réseau Renault participant. consommations
min/max (kwh/100 km)*:14,7/15,8. émissions co, (g/km)*: 0 a l'usage, hors piéces d'usure. *selon données witp. Renault s.a.s. rcs nanterre 780 120 987.

V’ assemblée en France renault.fr

pensez a covoiturer #SeDeplacerMoinsPolluer



NOUVELLE PEUGEOT E-208 GTi

DESIGN SPORTIF ET ELEGANT
SENSATIONS DE CONDUITE INEDITES
PEUGEOQT i-COCKPIT®

PELGEQOT gecomvance TﬂtalEﬂergiES'Cﬂnsc}mmatiﬂn mixte WLTP (lf'IDka} - 0.

Automobile PEUGEQOT 552 144 503 RCS Versailles.

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo. #5eDéplacerMoinsPolluer
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- . 6 L’esé&ﬁtielt Aides a I'achat d'une électrique neuve:
ﬂ .,_':E a“ coup de lus bonus maximus!

, o s , 10 Le courrier

s ‘été 2026 aura été électrique, S
12 Les vérifs

- dans tous les sens du terme.

Et 'automobile n'échappe pas a ce 16 Laphoto )
constat: en juillet et aolt, les ventes 18 Les nouveautés ‘ | | |
de modeéles “zéro émission” ont plus 9 modeéles accessibles a venir, dont la Dacia Spring
que doublé (+ 121 %)! Historique... entierement modifiée

- . Inutile, en revanche, de chercher un lien Abord de I'Audi A2 e-tron
» Mathieu Chevalier, * =

directeur de la rédaction d|r:ecit entre_les evenernents : m

météorologiques extrémes — signe du
déréglement climatique — et cette ruée vers la voiture verte. 25 Les mesures du labo
Largument économique reste le principal moteur de cet engouement: 26 Dossier. Spécial vraies consommations:
avec des carburants durablement installés au-dessus de 2 € le litre, 1050 modeles mesurés
la goutte de pétrole a fini par faire déborder le réservoir. 38 Panoramique. La Volkswagen ID. Polo Style de 210 ch
Car le moment ou I'automobiliste voit défiler les euros sur I'afficheur 42 Match. Le Citroén C3 Aircross 1.2 Hybride é-DCS6 110 ch
de la pompe conserve un fort impact psychologique. A I'époque du affronte le Dacia Duster 1.2 Eco-G EDC6 120 ch
diesel roi, il suffisait souvent a justifier I'acquisition d'une citadine 46 Lecteurs. Le DS N°8 Long Range FWD de 245 ch
ainsi motorisée, malgré un surcout a I'achat impossible a 48 Rétro. La Citroén CX en version Turbo 2 (1986)
rentabiliser a l'usage...
Le décollage récent des ventes d'électriques tient donc en grande

partie aux décisions... d'un chantre du bon vieux V8 essence. 51 Linfo utile

En depleinchant une guerre avec I+Irar|, Dnnalf:i TrurnP a fait monter 52 Bilan fiabilité-qualité. La Peugeot 208 (2012-2019)
les prix a la pompe: plus persuasif que les aides a |I'achat! . ) ,

. ] ) _ . 58 Essai occasion. Quel Ford C-Max Il diesel acheter
Ces derniéeres, renforcées pour la rentrée (voir p. 6), ajoutent leur a moins de 10000 €7
pierre a I'édifice et contribuent a changer I'image des électriques.

; PRI 60 Loi et conso. Assurer une voiture électrique en leasing:
Longtemps percues comme une somme de contraintes — prix éleve,

les garanties a ne surtout pas négliger

autonomie limitée... —, elles se posent désormais en solution a la ) _ -

flambée des carburants. A condition que ceux-ci restent haut 62 Comparatif. 10 nettoyants pour jantes a I'épreuve du labo
perchés. Sans quoi les hybrides pourraient prendre leur revanche, 64 SOS lecteurs

elles qui font des miracles en matiére de sobriété (voir p. 26). 65 Le prix des voitures neuves

Le trait d’humeur de Cirebox
La Topolino, microcar de Fiat, s'appreéte a étre vendue aux Etats-Unis
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Service abonnement

e Pour vous abonner, bulletin page 57 ou sur www.kiosquemag.com.

Sur www.kiosquemag.com, commandez également les anciens numéros d’Auto Plus. Pour toute demande concernant votre abonnement,
Vous pouvez nous contacter en nous appelant au 0146484877 (du lundi au vendredi de 8h a 19h, et le samedi de 9h a 18h).

Vous pouvez aussi nous envoyer un courrier a Auto Plus Abonnements — 59898 Lille Cedex 9.
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Une partie de la diffusion est vendue en pack avec L'Auto-Journal. N° 1984 - 11.09.2026 | B




aiizliis Pessentiel

uto Plus avait vu juste,
début aolt, en pariant
surdes aidesal’achata
la fois plus copieuses a
larentrée, et étendues a de nou-
veaux bénéficiaires ! C'est bien
simple: depuis son instauration
en 2008, c’est la premiere fois
que le bonus écolo se montre
aussi généreux avec les ache-
teurs. Du moins avec certains.
Une bonté, financée non plus
par |’'Etat mais par le disposi-
tif des certificats d’économies
d’énergie (CEE), donc par les
fournisseurs d’énergie, qui en
répercutent le colt sur nos
factures. Concretement, plu-
sieurs catégories d’acheteurs y
trouvent leur compte: les plus

“précaires”, ceux aux revenus
modestes, mais aussi — c’est
nouveau — la classe moyenne
qui roule beaucoup.

Gains escomptés? De l'ordre
de 500 a 1000 € de plus pour les
premiers, et jusqu’a2500€ pour
les autres! Exemple parlant:
un couple avec deux enfants,
gagnant jusqu’a 80000 €, dont
I'un déclare parcourir plus de
12000 km par an dans le cadre
de son activité (trajet domicile-
travail compris), peut désor-
mais prétendre a un “coup de
pouce” d’environ 6000 € pour
I'achat d’'une électrique neuve,
et de 8000 € si la batterie est eu-
ropéenne. Méme topo pour un
foyer “modeste” ! Une aubaine

C'est le troisieme étage de la fusée qui doit mettre I'électrique sur
orbite. Apres avoir bénéficié, par ricochet, de la flambeéee des prix des
carburants, puis, plus directement, de la saison 3 du leasing social,
les “VE” profitent depuis le 1°" septembre de bonus fortement revus

a la hausse et qui s'adressent a un public toujours plus large.
» Texte: Francois Tarrain — Photos: Arnaud Saunier

—toutefois variable d'un construc-
teur al'autre, voyez notre tableau
ci-contre —qui permet de s’offrir
une Renault Twingo neuve pour
13500 € (voire 11500 € pour cer-
tains lorsque la batterie sera
francaise!). De quoi donner un
sérieux coup de fouet aux ventes
d’électriques, qui se sont déja ar-
rogé 38% du marché en aolt et
30% depuis le début de I'année
(14 points de mieux qu’en 2025).
En revanche, le modeste “coup
de pouce” également accordé
depuis le 1¢" septembre aux élec-
triques d'occasion (de l'ordre de
350€, lire ci-dessous) ne devrait
pas fondamentalement changer
ladonne surle marché de lase-
conde main. =

Et pour les ¢lectriques d‘occasno_n et les taxns :

De 300 a 350 € de bonus pour une

-

electrique d’'occasion... Ce “coup de pouce”
est accordé a toute personne qui achete a un
vendeur professionnel une électrique de seconde
main respectant deux critéres: avoir été mise en
circulation entre 2017 et 2023, et justifier d'un
etat de santé de la batterie (SoH) d’au moins
80%. Notez que ce bonus est majoreé pour les
meénages précaires: il passe a environ 600 €.

... et jusqu’a 2300 € pour les aides a

domicile. Les professionnels de I'aide a la

personne bénéficient d’un bonus majoré pour
I'achat d'une électrique d’'occasion, avec
cependant deux conditions de plus: le véhicule
convoité doit peser moins de 1800 kg et couter
25000 € maximum. Montant accordé: de l'ordre
de 2000 €, voire 2300 € si, en plus, le
professionnel est considéré comme “précaire”.
Dans tous les cas, la décision d’achat doit étre
engagée d'ici au 31 décembre 2026 pour une
livraison au plus tard le 1°¢" juillet 2027. Quand on
sait que les 50000 électriques de la premiéere

6 | N° 1984 -11.09.2026

édition du leasing social (2024) vont revenir dans
le circuit de la seconde main, il y aura
probablement moyen de “sécuriser” I'achat d’'un
modele éligible d’ici a la fin de I'année et d'en
récupérer les clés I'an prochain.

Jusqu’a 5800 € pour les taxis. Cette nouvelle
aide, accordee elle aussi jusqu'a la fin de
I'année, bénéficie de conditions plus souples: le
véhicule électrique neuf doit toujours peser
moins de 2400 kg, mais le plafond de son prix
est remonté a 65000 €.

8400 € d

Jusqu’a

Nous avons interrogé tous
les constructeurs concernés
par le dispositif des primes
CEE. Voila les “coups de
pouce” qu’ils réservent
désormais a leurs clients.

Alpine, Dacia, Renault
Audi, Cupra, Skoda, Volkswagen

BMW et Mini

Citroen, DS, Fiat, Jeep, Lancia,
Opel, Peugeot

Ford
Hyundai
Kia
Mercedes
Nissan
Tesla
Volvo

» Pour prétendre a un coup de
pouce, les électriques neuves
achetées ou louées doivent
respecter des critéres
inchangés: étre produites (sauf
rares exceptions) en Europe,
batterie comprise ou pas; peser
moins de 2400 kg et étre
facturées 47000 € maxi **.

» En revanche, le profil des
bénéficiaires a changé.
Désormais, ce ne sont plus
les revenus et la composition
du foyer qui sont pris en
compte dans la définition des
ménages en précarité
énergétique/modestes/autres,
mais le revenu fiscal de
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La Renault Twingo E-Tech devient accessible des 13500 €.
Plus fou encore chez Dacia, lorsque la nouvelle Spring (voir
p. 18) héritera de batteries européennes, son prix tombera, :'

pour les ménages précaires, sous la barre des 10000 €!

; H;':":u.ﬁ.."'.-.' 1

symbolisé par les déciles (de 1 a
9). Notez que |'on peut faire
valoir, au choix, le RFR de sa
déclaration d'impot sur les
revenus 2024 ou 2025.

» Les ménages précaires
sont, comme auparavant, les
mieux servis, avec un coup de
pouce qui dépasse
régulierement les 6000 € pour
un véhicule a I'écoscore
minimal, et les 8000 € pour
ceux dont la batterie est
produite sur le Vieux Continent.

» Méme s'ils sont un peu
moins bien lotis, les ménages
modestes profitent tout de

'ordre de 1500 a 2000 €.

» La vraie nouveauté, c'est
que la “classe moyenne” qui
roule beaucoup (au moins
12000 km par an pour le boulot)
bénéficie désormais des mémes
niveaux d'aide que les ménages
modestes. Voila qui pourrait
changer pas mal de choses,
d'autant que le statut de “gros
rouleur” est déclaratif: pour les
employés, il faut juste fournir
une double attestation
employeur/salarié, et pour les
indépendants une
“autodéclaration”. Or, un
controle du respect de ce critére

* Les nouveaux montants sont encore en cours de renégociation a I'heure ou nous bouclons.

** Voir “Prix des voitures neuves” p. 65.

Ménage “pr@qaire”: Ménage mndes:te: ?‘lgafns:r'mgﬂ:ﬂf RFR supérieur
revenu fiscal de référence par ibe ot RFRde16881227310€ | 227310€(oua16880¢€
RS (SER) JUSGN & RT3 £ 16380 € et + de 12000 km/an sans la condition gros rouleur)
Coup de Surbonus Coup de Surbonus Coup de Surbonus Coup de Surbonus
pouce batterie pouce batterie pouce batterie pouce batterie
standard inclus standard inclus standard inclus standard inclus
6180 € 8240 € 6030 € 8050 € 6030 € 8050 € 3620 € 4830 €
6145 € 8190 € 5890 € 7855 € 5890 € 7855 € 3535€ 4700 €
5200€* - 5200€* - 5200€* - 3380 € -
6150 € 8200 € 6000 € 8000 € 6000 € 8000 € 3600 € 4800 €
6300 € 8400 € 5900 € 7900 € 5900 € 7900 € 3500 € 4700 €
6000 € 8000 € 6000 € 6000 € 6000 € 8000 € 3600 € 4800 €
6100 € 8100 € 5800 € 7800 € 5800 € 7800 € 3500 € 4650 €
NC - NC - NC - 3590 € -
6186 € - 5892 € - 5892 € - 3579 € -
5700€ - 4700 € - NC - 3600 € -
6100 € - 6000 € - 6000 € - 3600€ -
référence par part (RFR), méme d’'une jolie rallonge, de par les services de |'Etat semble

hautement improbable. Seul
impératif a respecter: si le
véhicule est pris en location, le
forfait kilométrique annuel doit
étre d'au moins 12000 km.
Enfin, notez que cet inédit coup
de pouce n’'est accordé que pour
les commandes passées
jusqu’a la fin de I'année.

» Si la plupart des marques
ont déja publié leur baréme,
Il reste des trous dans la
raquette: BMW doit encore
ajuster ses aides et Mercedes
ne communique tout
simplement aucune grille (aux
concessionnaires de le faire).

Plaque

La série du moment

BHM-123-TAR

En bref
Hausse du prix de
I'attestation FFVE
Dépéchez-vous si vous avez
I'intention de commander
une attestation auprés de la
Fédération francaise des
véhicules d'époque. A compter
du 1°" octobre, les prestations
qu’elle propose seront
soumises a la TVA, ce qui va
faire grimper les prix. Ainsi,
I'attestation pour I'obtention
d’une carte grise (CG)
“collection” passeraa 75 €
au lieu de 60 € (avec une TVA
a 20%, ca devrait plutot étre
72 €,non?),eta90 € en cas
d'importation ou d'absence
de la CG francaise. Quant au
macaron “collection” de la

FFVE, il sera facturé 18 € au
lieu de 15 €. Infos sur Ffve.org

L'indemnite carburant,
¢'est pas encore fini
Fausse joie pour ceux qui ont
entendu dire que lI'indemnité
carburant était “prolongée”.
En réalité, le gouvernement
n'entend pas renouveler l'aide
de 100 € destinée, sous
conditions, @ 3 millions de
Francais, mais simplement
permettre aux 1,5 million de
bénéficiaires qui n'ont pas
encore réclamé leur indemnité,
de le faire jusqu’'au

30 septembre, alors que le
guichet devait étre fermé le
31 aodt. Nuance.

TOP 10 des ventes

Modeles les plus
immatriculés au mois d’aout

1 Tesla Model Y 4622 +383%
2 Peugeot 208 4241 +24%
3 Citroén C3 3588 +43%
4 Dacia Sandero 3299 -11%
5 Peugeot 2008 27716 -T%
6 Renault Clio VI 2578

7 Renault 5 2316 +64%
8 Peugeot 3008 2233 +6%
9 Toyota Yaris 1985 -3%

10 Renault ScenicE-Tech 1745 +177%

Les volumes de vente de ce top 10

refletent bien la tendance du marché
en aoiit: I'électrique représente plus
des deux tiers des immatriculations!

Avec M’m—’&‘

N® 1984 - 11.09.2026




= EEFU
= EST IMPREVIS

Pas la garantie de votre Citroen.
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AUTOMOBILES CITROEN : RCS PARIS 642 0501

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo. #SeDéplacerMoinsPolluer
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" CITROEN &-C5 AIRCROSS
A PARTIR DE

259 €

CITROEMN rmerene TotalEnergies Modéle présenté : Nouveau C5 Aircross Hybride rechargeable, 225ch, boite automatique
MAX avec options a 523 €/mois aux mémes conditions. Selon stock disponible. (1) Exemple pour une location longue duree
(LLD) sur 37 mois [ 30000 Km d'un Nouveau &-C5 Aircross Electrique 210ch autonomie confort PLUS neuf, hors option soit
36 loyers de 259 € aprés un 1¢ loyer de 3000 €, aprés déduction de la Prime CEE de 6150 € (sous condition d'éligibilité). Voir
conditions d'éligibilité sur citroén.fr. Offre non cumulable, réservée aux particuliers, sous condition de reprise, valable jusqu'au
30/09/2026 auprés du réseau Citroén participant. Sous réserve d'acceptation du dossier par CREDIPAR, loueur et SA au capital
de 138517008 €, RCS Versailles n® 317 425981, ORIAS 07004921 (www.orias.fr), 43 Rue Jean Pierre Timbaud 78300 POISSY.
(2)Prime CEE pour la valorisation des operations au titre du dispositif des Certificats d'economies d'energie : 3600 € non
soumis a la TVA (n® SIREN CertiNergy : 798 641999). Conditions sur citroen.fr.

MOISM

LLD 37 mois / 30000 km - Aprés 1¢7 loyer de 3000€
Prime CEE(2] de 6150 € déduite - Reprise de 2500 € déduite.
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Ecrivez-nous: Auto Plus, Actualité, 40, avenue Aristide-Briand, 92220 Bagneux
ou par e-mail a courrier@autoplus.fr

aiizis| Le courrier
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Le telepeage ca devrait etre gratuit!

i L'an dernier, la societé Sanef, qui gere I'A13, aurait empoché

25 millions d'euros de majorations pour des factures de
péage en flux libre qui n’ont pas été acquittées dans les

72 heures! Un pactole réglé par des conducteurs tout sauf
fraudeurs, qui, pour la plupart, ont juste oublié qu’ils devaient
payer dans ce délai contraint. Pour éviter ce genre de
désagrément, tout le monde devrait pouvoir profiter
gratuitement du télépéage... Surtout si les autoroutes en flux
libre sont appelées a se généraliser.

Jonathan F., Saint-Clair-sur-Epte (95)

Francois Tarrain. Aprés I'A79 et I’A13 I’A40 passera I'an prochain en flux libre (sur 58 km),

suivie de |la tant contestée AG9... puis, a terme, de toutes les autoroutes concédées. Une
généralisation qui risque d'entrainer une multiplication des impayés, pour la plupart involontaires,
mais qui reviennent cher: 10 € de majoration a payer en plus du péage dans les 15 jours, faute de
guoi la sanction passe a 90 €. Soit autant de pénalités qui tombent directement dans les caisses
des sociétés d’autoroutes! Cela étant, dans le cas de I'A13, la Sanef ne prend pas les “étourdis”
en traitre: le premier impayé de chaque usager fait I'objet d'un courrier de rappel sans pénalité.

En revanche, au second, la sanction tombe...

Pour éviter de s’y exposer, le télépéage — qui a déja

fait 18 millions d'adeptes en France! — constitue bien la parade idéale. Et vu la régularité des
promos proposées sur les abonnements par tous les opérateurs (ATMB, Bip&Go, Fulli, Ulys...),
il y a déja moyen d’en profiter gratuitement. Autre espoir pour les tétes en l'air: un amendement
au projet de loi-cadre relatif au développement des transports tente de faire passer le délai de
paiement du péage en flux libre de 72 h a 15 jours. A suivre...

bk

Mon Citroén C5 Aircross PHEV est doté d’'un
mode de récupération d’énergie au freinage qui
s’'apparente au “One Pedal”. Est-ce que ceux qui

me suivent sont avertis de ce freinage appuyé ?
Patrick, Tourcoing (59)

Francois Tarrain. Oui, car les feux stop
s'allument automatiquement dés que la
décélération liée au freinage régénératif
atteint 1,3 m/s?, ce qui correspond a un
freinage linéaire de 50 a O km/h réalisé
en 10,7 secondes et aprés avoir parcouru
74 m. En revanche, notez que lorsque le
conducteur actionne mécaniquement

la pédale de frein, les feux stop doivent
s'allumer immédiatement et
indépendamment du niveau de décélération.

Etat d té d batteri

ﬂﬂ?ns le dussiier dun® :;5:81 sur ::achal;:tver:’ie ; Les acheteurs de vo’t"res Dans;adj;ubrfque ';;Bf;n :Han" du :I" 1;30, .*
une occasion, vous dites que I'on peut obtenir e . : vous indiquez qu ut repayer les taxes a

un certificat SoH pour un véhicule hybride [‘,‘hlﬂﬂlses dewamﬂt avolr en I'immatriculation (54 € par cheval fiscal en

rechargeable. Or, lorsque je I'ai demandé a - moyenne) apreés la conversion d’un véhicule a

mon garage Hyundai pour mon Tucson PHEYV, il tEte que ce ne Sﬂﬂt pas ’es I'E8S5. Pourtant, selon le site Service-public.fr,

m’a affirme que ce SoH n’existait que pour les
modeles 100 % électriques. Qu’en dites-vous ?

J.-C. Moncoucut, par e-mail

Pierre-Louis Champeaux. Le test de I'état de
santé de la batterie de traction (State of
Health) peut tout a fait étre réalisé sur un
véhicule hybride rechargeable! Si votre garage
ne veut (ou ne peut) pas s'en charger, il existe
d'autres solutions pour |'obtenir: avec un outil
diagnostic a brancher sur la prise OBD;
parfois directement depuis l'ordinateur de
bord; ou encore en ligne via un service dédié.
A ce titre, I'un d’eux, Moba *, compte bien
votre Tucson parmi les modéles compatibles.

ouvriers chinois qui paieront
leur retraite et que ce régime
est I'allié de la Russie, de I'lran
et de la Corée du Nord... Que
nos actes soient en accord avec
notre conscience, méme s'il faut

sacrifier quelques options !
Georges P-C., du Finistere

b o

iln’y a que 13,76 € a régler. Qui dit vrai?
Daniel, par e-mail

Francols Tarrain. Une clarification s'impose
en effet: le simple changement d’énergie sur
|a carte grise a la suite d’'une conversion
homologuée a I'E85 n'impose pas de repayer
'intégralité des taxes a I'immatriculation:
seule une dime fixe de 11 € + 2,76 € de frais
d’acheminement sont dus. En revanche,
depuis 2024, plus aucune région n'exonére
les véhicules dits “propres” (hybrides, GPL,
E85 d'origine ou convertis) du cout des
chevaux... ce qui faisait figure, auparavant,
de véritable argument lors de la revente.

Vos 1mages

Un Mercedes Classe G resté trop longtemps a
patauger dans la boue? Non, une sculpture en terre
et papier maché exposeée a Vienne, en Autriche.

Par Fred Decourt

11.09.2026 * Get-moba.com/car

Droles ou insolites...

D’ou I'expression “avoir un balai dans le..." ? (Ok, elle
n'était pas tres fine celle-1a). Croisé quelque part en
Suisse.

Par Fabrice Chrisment

faites-nous découvrir vos meilleures photos,
en nous les envoyant par e-mail a: vosimages@autoplus.fr

Un petit détail sur
cette photo laisse
supposer que cet
utilitaire est gareé
la depuis un long
moment. Saurez-
vous le trouver? Vu
B a Montréjeau (31).
i#% Par Claude Blain

DENIS MEUNIER

PHOTOS: REPORTERS AUTO PLUS
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Et Dacia
crea

le moteur
tribride

Dacia devoile une technologie inédite:

la motorisation tribride

Une appellation concrete : « tri >, pour
l'association de trois sources d'énergie

(électrique, essence et GPL). « Hybride >,

pour leur capacite a fonctionner
ensemble. Cette motorisation tribride
s'appuie sur une transmission capable
de fonctionner aussi bien en 4x2
qu'en 4x4, de maniere fluide.

Une 1™ mondiale
qui repond aux besoins
de la vie quotidienne

Cette motorisation tribride développe
150ch et offre jusqu'a 1500km
d’autonomie, en combinant un plein
d'essence et un plein de GPL'.

réservoir
GPL 50|

avec batterie 48V

systéme électrique
auto-rechargeable

reservoir
essence 501

Une autonomie pensée pour les usages
reels: elle permet d'envisager de longs
trajets sans contrainte. En ville,

jusqu’a 60% du temps de roulage

peut étre effectuée en mode électrique,
favorisant une conduite silencieuse

et plus responsable.

Enfin, l'utilisation du GPL, dont le colit
est en moyenne 2 fois inférieur a celui

de l'essence, contribue a réduire les colts
d'utilisation. Un avantage particulierement
intéeressant dans un contexte de prix des
carburants eleve (jusqu'a 50€ d'economie
par plein)\.

Des capacités 4x4 quand
les conditions l'exigent

Contrairement aux idees recues, le 4x4 n'est
pas reserve aux situations extrémes. Neige,
verglas ou chemins boueux font partie

des conditions de roulage du quotidien,
pour lesquelles quatre roues motrices et
des pneumatiques toutes saisons de série
apportent avant tout confort et sécurité.

La conduite reste simple, tout est géré
automatiquement par le vehicule, sans
action particuliere du conducteur.

Une motorisation adaptée
a tous les usages
Pensee pour s'adapter aux besoins

de chacun, la motorisation tribride
accompagne des usages tres varies:

e un infirmier libéral, qui enchaine
les visites a domicile par tous les temps,
sur des routes parfois humides
ou glissantes;

e des conducteurs evoluant en region
montagneuse, confrontés a des routes
enneigées ou verglacees;

e des artisans amenés a se deplacer
quotidiennement et a transporter
du matériel, avec jusqu’'a 1500kg
de capacite de tractage;

e ou tout simplement des familles qui ont
besoin d'un moteur simple et efficace
pour la vie de tous les jours.

R

Déja disponible sur les modeles
emblématiques de la marque

La motorisation tribrid 150 4x4 boite
automatique est dés a présent disponible
sur les deux modeles phares de la gamme::
Dacia Duster et Dacia Bigster. Dacia
confirme ainsi sa volonte de proposer

des solutions utiles, performantes et
accessibles, pensées pour répondre aux
usages reels du plus grand nombre.

(1) Consommation mixte WLTP Duster/Bigster expression
tribrid 150 4x4 (I/100km) : 5,921/5,81.

(2) Pour un plein de 50 litres basé sur le prix moyen des
carburants en France au 31/07/26 : GPL & 1,02€/(
et essence-E10a 2,02€/1.

Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer




Les verifs

'AME RA | Leasing social “3” : peut-on négocier
"ACHEE | le montant des loyers ? (suite)

La semaine derniere, nous asticotions les marques francaises. Depuis, on a appris que deux
mois apres l'ouverture du dispositif, il restait encore 20000 électriques a saisir... Ce qui hous

La Grande Panda promise

arrivez trop tard. J'aurais
bien aimé vous en proposer
une, mais on a épuiseé les

Confirmation du directeur
des ventes: “C'est mort, il
n'y en a plus aucune.” OK,
on fait quoi, alors ? “Venez,
je vous présente I'auto et
ensuite je vois ce que je
peux vous proposer.”

«% | lci, des Inster a 139 €/mois,

il en reste a saisir. “C'est un
super véhicule avec une

a 95 €/mois ? “Désolé, vous

stocks dédiés a l'opération.”

a donne l'idée d’aller négocier le loyer de I'une d’entre elles chez trois nouveaux constructeurs.

Verdict: en LLD * sur 3 ans,
46000 km avec un 1¢ loyer
couvert par la prime “coup
de pouce” maxi, la Grande
Panda 113 ch Pop revient a
249 €/mois. Et en enlevant
39 € d'options facultatives,
on passe a 210 €. “C'est plus
cher que dans le cadre du
leasing social, sachant que
les 95 € annoncés étaient
intenables. En vrai, il fallait
compter 140 €/mois.”

Aprés une présentation
rapide mais compléte de
I'auto, place a la simulation.
Premiére estimation:

belle autonomie. On n'a

pas a rougir face a la
concurrence, méme si celle
des chinois nous menace
sérieusement. J'ai bien peur
qu’a la fin, ce soit eux qui
gagnent. En attendant, avec
le leasing social, on propose
des loyers impossibles a
atteindre en temps normal.”

199,69 €/mois. Hum, on
est loin des 139 € promis!
“Oui, mais on peut enlever
des options comme
I'assurance perte financiére
ou le contrat d'entretien, ce
qui raméne le loyer a 141 €,
frais d’'immatriculation
inclus.” Pas mal du tout !

Les honnes affaires
se font bien rares
* Location longue durée. Location avec option d'achat. ** Voir Auto Plus n® 1983.

Carburant Bon plan ou pas?

Palmares exclusif des prix les plus bas par enseignes, le 4 septembre 2026. Total Wash : bonus lav :H. do ai[ii pour 1a rentr al,ﬂ
Ne flgurent ici que les réseaux cumptant au moins 30 stations et dont les prix -
ont éte relevés ce jour-la. | La promesse: jusqu’'au

GAZOLE Prix moyen” 2,231 € N |2'1 ze$$n1bre, IeI_I crédit nffert pour
Hyper U 2,186€ 1 TotalEnergies 1,991¢€ achat dune recharge prepayee,

Auchan 2,228 € 1 E.Lleclerc 0,835¢€ 10 € crédités (12 € en tout, donc), 4 € pour 15 € ou 8 € pour 25 €.
Intermarché Contact 2,229 € 2 Hyperl 0,837¢€ Notez en outre que les nouveaux clients peuvent utiliser le code
Carrefour Contact 2,230 € 3 Intermarché 0,839¢€ “Welcome” pour obtenir, en plus, un lavage gratuit.

,llh

1 o = : ; ’ : :
2 Eleclerc 2,195 ¢ 2 Netto 2072¢ Jouble achetée sur I'application Wash ou

3 Superl 2203 € 3 Auchan 2,074 € O . en station-service Total est doublé.

4 Netto 2,214 € 4 Intermarché 2,082¢€ E -' : La verif = SHLIG peut Pas faire plus

5 Intermarché 2216 € 5 Carrefour Market 2,086 € = simple: il suffit aux clients Wash

6 Carrefour Market 2,218 € = (anciens comme nouveaux) d’acquérir
7 FElan 2222¢ Q1L Prix moyen®) 0,876 € 2 une recharge pour bénéficier du bonus doublé: 2 € offerts pour

8

9

0

[y

15P95:2.126 €1 29 1 SP98:2,149 €™ 2 1 GPL: 1,031 € N I Baril de Brent: 82,16€ 7 Q 0 .

1. Estimations Auto Plus, hors autoroute.
N® 1984 - 11.09.2026
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La Corsa électrique, il
n'yenaplus! PlanB:

il resterait des Frontera
éligibles au leasing social.
Sauf qu'il y a un hic: “On
n‘en a plus aucun en stock.
Et si on commande
aujourd’hui dans le cadre
du leasing, on ne pourra
WEREEVETUSENES

ce qui est trop tard pour
bénéficier du dispositif.”
Faux, la livraison doit avoir
lieu au plus tard dans les

6 mois apres la commande.

“Je vais voir ce que je peux
VOUS proposer comme
super offre en LOA * avec
les mémes critéres que le
leasing. [ll calcule.] Alors:
comptez 197 €/mois, mais
on peut déduire I'assurance
perte financiere a 20 €.”

Et ajouter 835 € de frais
divers “incompressibles” a
verser a la livraison. Ce qui,
lissé sur 36 mois, rajoute
23 €/mois. Bilan: un loyer
a 200 €, ca reste compeétitif
a defaut d’'étre “social”.

S'il reste des opportunités dans le cadre du leasing, il ne faut pas étre
regardant sur le modele, plusieurs stars étant déja en rupture **. ..

Et hormis chez Hyundai, ou I'Inster est encore disponible a bon prix,
ailleurs, des qu'on sort du dispositif “social”, on le sent passer.

La questlon lnattendue

i.-\.-_l ..-I':«. _.\..H._I 'I'.' " I.-a. i F

il x::
EFASFIE Wl R

L'extinction de la pédale de

essence ou diesel, tombées

a moins de 20% du marché.
Résultat, depuis janvier, il ne
s'est immatriculé que 158728
véhicules neufs a boite méca.
Les derniers? La Dacia Sandero

FLORIAN GROUT

(31256 ventes sur 41133), la Citroen C3 (14191), la Peugeot 208

(13272) ou encore les Renault Clio 5 et 6 (12305 et 9362).

gauche suit inexorablement celle
des ventes de modéles purement

Ces infos insolites sur le marché auto proviennent
des données de AAA-Data, “l'expert de la data”.

AALOATA

Trusted data, usstull snnoswaticn

PHOTOS DR

Flash in

l-i R
de-Médoc (dans les deux sens),
- 70 km/h. Radar autonome sur Ia

HDE{]ED PH 26+090, Salbris
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C'est une perspectwe qui inquiéte tous les conducteurs: la
possibilité pour les maires d'implanter leurs propres radars fixes. Si
I'échéance se rapproche, les derniéres informations annoncent un
répit... assombri par des prévisions de verbalisations salées.
» Alors que certains documents
officiels laissaient craindre |'arrivée
d'au moins 200 radars collectivités dés
fin 2026 (voir Auto Plus n® 1967), le
calendrier vient de voler en éclats. Un
discret paragraphe, repéré dans le
récent appel d’offres pour la
maintenance informatique du Centre
national de traitement (CNT) de |
Rennes, indique en effet que ces appareils n entrernnt en service
“probablement qu’a partir de fin 2027 ou début 2028"... Une
formulation qui laisse la possibilité qu'ils arrivent encore plus tard.
» Pourtant, le marché public attribué au printemps par I'UGAP
prévoyait une phase de tests de douze mois maximum avant le
déploiement. Un délai qui ne sera visiblement pas tenu. Et c’'est tant
mieux, car si le calendrier s’allonge, la menace n’en reste pas moins
colossale. Alors que la Sécurité routiére tablait sur 10 millions de PV
générés par ces radars, 'ANTAI en rajoute une couche avec des
projections bien plus sombres. Toujours selon les documents de
I'appel d'offres du CNT, il serait carrément question d'un
doublement potentiel du volume annuel des contraventions, qui
passerait de 16 a 32 millions... Pour peu, bien sur, que le dispositif
“séduise” un maximum de maires! Nicolas Lourdin
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A42, un gendarme, installé coté passager
de ce Peugeot 5008, mesurait par
I'arriére la vitesse des autos circulant vers
Lyon. Le véhicule était stationné sous le

pont, avant I'échangeur vers I'A432.
Limitation de 110 km/h. Pascal P.

RN94, radar embarqué dans un Citroén
C5 Aircross (GT-483-ZM) en circulation a
I'entrée de Briancon. Il arrivait d’Embrun
avant de poursuivre sa route en direction
de Grenoble.

o r n o ! n

REPORTERS AUTO PLUS

SIGNALEZ-NOUS LES CONTROLES MOBILES!

Vous repérez un lieu ou les forces de l'ordre controlent la vitesse?
Envoyez-nous l'info a: radars@autoplus.fr

D1215E1 PR 6+900, St-Aubin- E HN21 PR 2+UE[} Cahuzac (dans
les deux sens), 80 km/h. Le radar
- autonome se tmmre au niveau des
deux aires de repos a la sortie de
Castillonneés direction de Bergerac.
44°39'58.0"N 0°35'01.0"E

déviation du Taillan-Médoc, non
loin du rond-point du Pian-Médoc.
44°55'48.5"N 0°42'37.6"W

i e
HNE? PR BU+4{][} ‘t.r'nray sur-
. "'0Ognon (Vesoul vers Besancon),
50 km/h. Radar chantier a I'entrée
de la zone de travaux au niveau du
basculement de chaussée.

47°20°41.3"N 6°00°56.2"E

{dans les deux sens), 90 km/h.
Le radar autonome est installé
juste avant I'entrée de Salbris,
quand on arrive d'Orléans.
47°26'21.1"N 2°02'51.4"E

REPORTERS AUTO PLUS

I.‘
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a partir de 95€/mois"
LLD 49 mois. 1 loyer 1800€
prime coup de pouce de 6 180€ deduite"

fabriquee en Europe

Pensez a covoiturer #SeDeéplacerMoinsPolluer



ELECTRIC

Contenu partiellement généré par l'|A. Modéle présenté : Nouvelle Dacia Spring journey avec option peinture agave a 125€/mois®. 1+ loyer 1800€, prime

% - coupdepoucede6180€ déduite®, (1) Exemple pour nouvelle Dacia Spring expression hors options. (2) Montant max. indicatif prime CertiNergy (siren 798641 999)

~ pourvalorisation achat ou loc (=2 24 mois) véhicule neuf électrique M1 au titre dispositif CEE, non soumis TVA, du 1* au 30/09/26. Pour particuliers, selon revenus. Pour loc,
~ prime deduite du 1% loyer majoré. Conditions d'éligibilité et modalités auprés du revendeur. (1)(3) Location Longue Durée, hors assurances et prestations facultatives,
sur 49 mois/40000 km max, si accord Diac, au capitalde 415100500€ - 80-90 avenue du Maréchal de Lattre de Tassigny - CS 20015 - 94127 Fontenay-sous-Bois Cedex -
Siren 702002 221 - RCS Créteil. Offres a particuliers non cumulables, valables dans réseau Dacia participant du 1¢ au 30/09/26. Conditions en points de vente et sur
dacia.fr. Consommations min/max en cycle mixte (kWh/100 km)*:12,7/12,9. Emissions de CO, (g/km) : 0 a 'usage, hors piéces d'usure. *Selon données WLTP.

RCS Manterre 441 639 488

5

Uacia Kenault 5
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Circuit touristique

Non, Max Verstappen n'a pas profité de I'intersaison pour découvrir les Tles croates au volant de sa trés peu
discréte F1 Red Bull Racing... Si sa monoplace s’est retrouvée au beau milieu de la mer Adriatique, sur le pont
d'un ferry de la compagnie Jadrolinija, cernée par les voitures de Monsieur Tout-le-Monde, c’est un peu pour faire
le buzz et beaucoup pour annoncer le Red Bull Showrun, qui se déroulera a Zagreb le 27 septembre (au lendemain
du Grand Prix d’Azerbaidjan). Un spectacle entierement dédié au sport automobile et a la marque au taureau avec,
en invités de marque, la Formule 1 Oracle Red Bull Racing et son pilote, David Coulthard...

» Photo: Predrag Vuckovic/Red Bull Content Pool
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French
Days

TV connectee Samsung
Mini LED 125cm®

29%

Prix constaté
avec la Fibre Orange

sur internet : 599€0@

Soit 129 € pour les nouveaux clients Fibre avec les offres Livebox Fibre + Smart

TV a partir de 37,99 €/mois - 100€ de remboursement différé par Samsung®.

Tk
Offre soumise a conditions, valable en France métropolitaine du 10/09 au 25/09 inclus, sous réserve d’éligibilité. Orange
Engagement 24 mois. Livraison de la TV apres la mise en service de I'acces fibre. Frais de mise en service : 49€. Frais

de résiliation : 69 €. -
(1) Reference du televiseur Samsung : TUSOM7OHAUXXC. (2) Prix constate hors promotion au 02/07/2026 sur le site internet du fournisseur. eSt Ia
(3) Coupon de remboursement disponible sur odr.orange.fr. French Days = les jours francais.
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9 modeles accessibles

PHOTOS : ARNAUD SAUNIER

Deux niveaux de finition (Expression et Journey), quatre couleurs de carrosserie (vert, blanc, gris, noir): la gamme sera tres réduite au lancement.
Mais une version Stepway, au style encore plus baroudeur et proposée dans des teintes inédites, arrivera courant 2027.

A u printemps 2021, Dacia
/=\avait frappé fort en lancant
la Spring, une minicitadine
électrique a moins de 17000 €,
avant déduction des aides. Un
tarif imbattable a I'époque, que
peu ont réussi a égaler depuis.
Et si le modeéle accusait quelques
défauts a ses débuts (tenue de
route et freinage moyens,
puissance limitée), il s’est
progressivement amélioré.
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Lancement: fin 2026

Dimensions (LxIxh, en m):
3,85x1,74x1,52

Moteur électrique: 80 ch

Batterie: 27,5 kWh (capacité utile)
Autonomie: 250 km en cycle mixte ™
Tarif: a partir de 17900 € (hors aides)

Fabriguée en Chine, la Spring a
cependant été privée d'aides a
'achat depuis 2024. Pour
compenser, Dacia a adapté ses
tarifs, et envisageait méme de
conserver |'actuelle au catalogue
aux cotés de sa remplacante (qui

N°® 1984 - 11.09.2026

aurait alors pu s'appeler Evader).
La marque a finalement opté
pour une gamme simplifiée
autour de la nouvelle génération,
tout en conservant le nom Spring,
connu du public, méme si tout le
reste change.

A commencer par les tarifs, avec
une bonne surprise a la clé:
Dacia a tenu sa promesse en
affichant un prix de départ sous
les 18000 € (17900 €). C'est
certes plus que I'ancienne, mais
cette nouvelle génération se
montre plus aboutie et bien
dotée dés l'entrée de gamme
(compteurs numeériques, radars
de recul, clim, frein de parking
électrique...). Surtout, elle est
désormais produite en Europe
(en Slovénie, dans la méme
usine que la Renault Twingo), ce
qui lui permettra de bénéficier
de la prime “coup de pouce”,
pour un premier prix a partir de
11870 €! Et méme 9850 € avec
le bonus additionnel, lorsque sa
batterie sera elle aussi fabriquée
en Europe (Hongrie), fin 2027.
De quoi conserver son titre de

La Spring reprend la base et la chaine de traction électrique de la Twingo,

mais se démarque par un style inédit et une longueur supérieure de 6 cm.
A I'extérieur, seuls les vitrages et le pavillon sont communs aux deux voitures.

voiture électrique la plus
abordable du marché. Mais pour
combien de temps ? Car la future
Citroen 2 CV (voir p. 20) devrait
faire encore mieux...

Cette Spring Il, qui sera I'une
des vedettes du Mondial de
I'auto (du 12 au 18 octobre), ne
renie pas le look baroudeur de

son ainée (design cubique, face
avant verticale, protections de
carrosserie), mais change
radicalement de proportions.
Plus longue de 15 cm (3,85 m)
et plus large de 18 cm (1,74 m),
elle dépasse ainsi la derniére
Twingo E-Tech (3,79 m pour
1,72 m), avec laquelle elle

* Aprés déduction de la nouvelle prime “coup de pouce” de 6 030 € attribuée aux gros rouleurs, sous conditions de ressources.



Délaissées ces dernieres années, au profit notamment
des SUV, les petites voitures reviennent sur le devant
de la scene. Apres Renault et sa nouvelle Twingo, c’est
au tour de Dacia de renouveler entierement sa Spring,
qu'Auto Plus vous deévoile en avant-premiere. Plusieurs
autres constructeurs préparent, eux aussi, le retour de
modeles accessibles dans leur gamme.

» Texte: Julien Sarboraria

PHOTOS: ETIENNE ROVILLE

L’actuelle Sprmg

partage sa base technigue

et son unique motorisation
électriqgue de 80 ch.

Installé sur le train avant, ce bloc
est associé a une batterie LFP
de 27,5 kWh, permettant a Dacia
d’annoncer jusqu’a 250 km
d’autonomie en cycle mixte. Soit
légerement plus que 'actuelle
Spring (225 km) et un peu moins
gue les 263 km revendiqués par
Renault pour la Twingo. Le
chargeur embarqué de 6,6 kW
(série) permettrait de récupérer
de 15 a 80% en 9 h sur une prise
standard et en moins de 3 h sur
une Wallbox. Proposée en option,

1. Donnée constructeur. 2. Sauf en version de base.

La planche de bord seduit par sa présentation moderne, moins par sa qualité percue. Si les compteurs numériques
(7"/17,8 cm) sont de série sur toutes les versions, I'écran tactile, lui, est réserve a la finition supérieure Journey.
En entrée de gamme, c'est le smartphone qui fait office de systeme multimédia.
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La banquette (fixe) est confortable et I'espace aux ]EII'I'III'.IEE correct, avec suffisamment de place sous les sieges pour y glisser
les pieds. Si les vitres arriere sont hélas seulement entrebaillantes, les aspects pratiques n'ont pas été oubliés: banquette
rabattable en 50/50, plancher de coffre divisé en deux parties, petit bac a I'avant (18 dm?) pour le cable de recharge...

la charge rapide (jusqu’a 50 kW)
raccourcirait ce temps a 28 min.
Des chiffres qu'il faudra bien sur
vérifier lors de nos premiers
essais, prévus en fin d'année.

A bord, le lien de parenté avec |la
Twingo saute davantage aux
yeux. Ainsi, la planche de bord
est trés proche: mémes
commandes de climatisation
(manuelle de série) et de boite
(située derriére le volant), méme
écran tactile de 10”/25,4 cm?,
agencement identique du
mobilier... Toutefois, les quelques
plastiques colorés ne suffisent
pas a relever une qualité percue

qui reste trés sommaire.

La Spring se rattrape avec ses
nombreux rangements et une
position de conduite plus facile a
trouver que sur le modeéle actuel
grace au siege conducteur
désormais réglable en hauteur.

A l'arriére, la Dacia fait en
revanche moins bien que la
Twingo, puisque les deux sieges
indépendants et coulissants sont
remplaceés ici par une banquette
fixe, a deux places. L'accés reste
aisé et I'espace aux jambes
s'avéere correct pour une petite
citadine. Sur ce point, les progrés
par rapport a la premiére Spring

sont réels. La nouvelle venue se
montre aussi plus pratique, avec
une banquette rabattable en deux
parties (monobloc auparavant),
un coffre un peu plus généreux
(337 dm? contre 308, selon
Dacia) et méme un petit frunk de
18 dm?2 sous le capot avant?,
suffisamment spacieux pour
accueillir le cable de recharge.
Développée en seulement

16 mois, la nouvelle Spring
arrivera bientot sur nos routes,
les premiéres livraisons étant
annoncées pour novembre.

Les commandes sont méme
déja ouvertes.
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aiiz1is Les nouveautes

9 modeles accessibles a venir (suite)

nitron 2 CV \ pr .

» Depuis I'abandon de la C1 en 2022, Citroén a déserté le segment des
petites citadines. Si la C3 propose déja un prix d'acces attractif (a partir
de 16390 €), la marque aux chevrons prépare une voiture encore plus
abordable — et électrique —, avec un tarif qui débutera sous les 15000 €.
Pour se démarquer, Citroén entend a son tour jouer la carte du néo-rétro
en s'inspirant de la 2 CV, 'un de ses modeéles les plus emblématiques.
Cette future “Deuche”, dont la base technique sera développée avec le
partenaire chinois Leapmotor, sera lancée d’ici a deux ans. Un premier
concept-car sera dévoilé en octobre au Mondial de I'auto.

RENE DEMARETS

A partirde 25000 € *

» Chez Peugeot, le retour d’une petite citadine facon 108 n'est
pas a l'ordre du jour. La 208 restera donc le modéle d'entrée de
gamme du Lion. Elle va d’ailleurs prochainement évoluer avec
une nouvelle génération 100% électrique, tandis que I'actuelle
poursuivra sa carriére en essence aprés un profond restylage.
L'E-208 inaugurera un style inédit, un volant rectangulaire
Hypersquare sans liaison mécanique avec les roues (en option),
ainsi que de nouvelles batteries LFP permettant une nette
hausse de I'autonomie.

RENE DEMARETS

A partirde 14990 €*

Smart #2 \\ Printemps 2027
» Longtemps associée aux minicitadines, Smart a délaissé ce
segment ces derniéres années en multipliant les (grands) SUV.
La marque s’appréte a renouer avec ses origines en donnant une
descendance a la Fortwo. Aprés le prototype dévoilé au printemps,
la version de série, baptisée #2, sera présentée au Mondial de
I'auto. Dotée d'une motorisation 100% électrique, elle conservera
un gabarit trés compact (environ 2,75 m) et deux places.
L'autonomie fera, elle, un bond en avant, avec prés de 300 km
attendus, soit plus du double de celle de I'ancienne EQ Fortwo.

A partirde 19900 €*

VOLKSWAGEN

» L'année prochaine, Volkswagen étoffera sa gamme électrique par le bas
avec une petite citadine positionnée sous I'ID. Polo (voir p. 38). Préfigurée
par le concept ID. Everyl (photo) dévoilé en 2025, elle remplacera la Up!

et pourrait reprendre son nom. Un temps envisagé en partenariat avec
Renault, son développement sera finalement mené seul par le constructeur
allemand. Il vise un prix d’attaque inférieur a 20000 € hors bonus, dont ce
modeéle devrait profiter grace a sa production sur le sol européen.

SMART

A partirde 22000 €*

—

RENE DEMARETS

05 N3, La métamorphose de la citadine DS 3 en petit
SUV n'aura pas rencontré le succes escompté. Marche
arriere, donc, pour le troisieme opus, qui redeviendra une
citadine chic et se convertira a I'électrique. Sortie: fin 2027

N°® 1984 - 11.09.2026

* Estimation Auto Plus.

Fiat Pandina. La petite Panda,
rebaptisée Pandina depuis 2024,
va prendre une retraite bien
méritée apres une carriere
débutée en... 2011! Sa
remplacante sera une proche
cousine de la future 2 CV (mais
avec un design bien spécifique).
Elle pourrait proposer une version

hybride sur certains marchés.
Sortie: fin 2028

Ford Fiesta. Ford prépare sa
reconquéte du marché européen.
Apres avoir fortement réduit sa
gamme ces dernieres années,

le constructeur compte lancer
cing nouveautés d'ici a 2029.
Parmi elles, une petite citadine
electrique dérivée de la Renault 5,
qui devrait ressusciter un nom

bien connu: Fiesta.
Sortie: début 2028

Nissan Wave. Apres la Dacia
Spring, la Renault Twingo aura
bientdt une nouvelle cousine chez
Nissan. Cette petite citadine
électrique permettra au
constructeur japonais d'étoffer sa
gamme sous la Micra. Son
développement et sa production
seront assurés par Renault, dans
I'usine slovéne de Novo Mesto.
Sortie: printemps 2027
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Consommation d'énergie électriqgue de la BMW iX3 50 xDrive : 15,1 a 17 kWh/100 km. Autonomie en mode électrique : 720 a
805 km. Depuis le Ter septembre 2018, les véhicules |égers neufs sont réceptionnés en Europe sur la base de la procédure
d'essai harmonisée pour les véhicules légers (WLTP), procédure d'essai permettant de mesurer la consommation de
carburant et les émissions de CO,, plus réaliste que la procédure NEDC précédemment utilisée. BMW France, 5.A. au capital
WG e 2805 000 € - 722 000 965 RCS Versailles - 5 rue des Hérons, 78180 Montigny-le-Bretonneux.

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo #5SeDéplacerMoinsPolluer
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Apres l'arrét de I'A1 et du Q2 au printemps dernier, ce sont les A3

L'A2 ressuscitee grace a la fee

utant le dire tout de

suite, méme affublee

\ de l'appellation “e-

AN WA tron”, cette inédite A2
fait fortement penser au mo-
dele eponyme sorti en 2000.
Une voiture avant-gardiste tant
techniquement qu’esthetique-
ment: carrosserie en aluminium,
silhouette atypique difficile
a classer (citadine?, monos-
pace?), petite (3,83 m), legere...
I’A2 se targuait en outre d'une
consommation de 3 /100 km
(en diesel 1.2 TDI). Mais son
cout eleve, tant a l'achat qu'a la

Lancement: septembre 2026
LxIxh,enm:432x1,79x1,55
Moteurs électriques:

170, 190, 231 et 326 ch

Tarif: a partirde 38600 €

N°® 1984 - 11.09.2026

production, eut raison d’elle des
2005... Pourtant, elle demeure
culte pour certains, et son echec
commercial n‘apas empeéche la
marque aux anneaux de faire
renaitre son nom, et pas seu-
lement.

En effet, cette nouvelle A2,
désormais 100% electrique,
ressemble a son ainée. Certes,
elle est plus grande (4,32 m),
mais affiche la méme hau-
teur (1,55 m). Et hormis cette
calandre (inhabituelle sur une
Audi européenne), tout y est:
le profil, les quatre vitres laté-
rales et, bien sur, cette poupe si
caracteristique. De fait, comme
la premiére A2, elle sera diffi-
cile a ranger dans une catéego-
rie, méme si la marque évoque
vaguement une compacte. A
l'intérieur, les similitudes s'ar-
retent la et c’est bien normal. Un
simple bouton permet d’ouvrir

Sportback (thermique) et Q4 e-tron (électrique) qui constituaient les
modeles d’attaque. Mais aujourd’hui, un nom bien connu fait son
grand retour en guise de nouvelle entréee de gamme...

» Texte: Agnés Lasbarreres — Photos: Tobias Sagmeister/Audi

la portiere (voir photo). L'habi-
tacle est spacieux et lumineux
(on pourra méme opter pour
un toit panoramique de 1,6 m?),
méme si'ambiance générale est
un peu tristoune (du moins sur
cette version). La planche de
bord recoit une dalle nume-
rique a deux écrans, reprise
du dernier Q3, et s’habille de
“Softwrap”, un textile doux de-
cliné en plusieurs couleurs (mais
toujours tres sobre). On dis-
pose de nombreux rangements
et, pour l'anecdote, l'équipe
design d'Audi est tres fiere de
nous présenter “des solutions
intelligentes de rangement
modulaires”, qui ne sont rien
d'autre que l|'equivalent des
systemes de fixation YouClip
de Dacia... Pour le reste, aux
places arriere, on est confor-
tablement installé (moins au
centre, avec l'assise rehaussee et

la console génante). Le volume
du coffre (396 dm?) s'inscrit dans
la moyenne des électriques de
ce gabarit, et est presque iden-
tique a celui de I'A2 originelle
(390 dm?), pourtant plus courte.

'A2 e-tron constituera desor-
mais la porte d'entrée de la
gamme electrique d'Audi, et
viendra donc se positionner,
sous le Q4 e-tron (4,60 m, a



L'A2 e-tron (4,32 m)
ne ressemble a
aucune autre Audi
actuelle, notamment
avec cette calandre
large et rectangulaire.
Néanmoins, les
similitudes avec I'A2
originelle (3,83 m)
sont multiples:
silhouette monocorps,
capot droit et court,
ligne de toit
plongeante, poupe
verticale et lunette
arriere scindée en
deux par un béquet...

partir de 45990€). Pour contenir
les colits, elle reprend la plate-
forme MEB du groupe Volks-
wagen (Cupra Born, VW ID.3
Neo...). Modele a propulsion,
elle est proposée des le lance-
ment avec quatre puissances
et trois capacités de batteries:
deux LFP (une premiére chez
Audi) de 50 et 58 kWh utiles,
associees respectivement a
des blocs de 170 et 190 ch, et
une NMC de 79 kWh pour

La planche de bord
est plutot sobre,
avec une dalle
incurvée (reprise
du Q3) regroupant
des compteurs de
11,9” (30,2 cm) et
un écran tactile de
12,8" (32,5 cm).
Elle est revétue
d'un tissu souple et
doux qui s'étend
sur les contre-
portes avant et
arriere. La console
centrale, en deux
parties, permet de
glisser un (grand)
sac a main.

ceux de 231 et 326 ch. Le tout,
avec une autonomie annoncée
de 423 km pour la version de
base et jusqu’a 649 km (231 ch,
79 kWh). C’est 20 km de mieux
que lI'ID.3 Neo équivalente. Les
commandes sont déja ouvertes,
avec un ticket d’entrée a partir
de 38600 € (soit 3610 € de plus
que I'ID.3 Neo). Les premieéres
livraisons sont prévues pour le
mois de décembre et I'essai, dés
novembre... 1

En détail

A la maniére de son ainée, I'’A2 e-tron dispose d’une vitre de custode

a l'arriere, mais aussi a I'avant, pour une meilleure visibilité et plus de
lumiére. Elle sait aussi se montrer originale avec ces inédites et discrétes
poignées de porte électriques: une simple traction actionne I'ouverture.

A bord, point de poignées traditionnelles non plus, mais un simple bouton
électrique (facon Tesla). Derriére le volant, on retrouve le méme systeme
que dans le dernier Q3 : une barre incurvée avec, a chaque extrémité, un
module de commande (ici, les clignotants et les essuie-glaces).

o

Grace a un empattement généreux (2,77 m), I'A2 e-tron offre un tres bel espace
dans I'habitacle, notamment pour les jambes. L'assise des sieges est
suffisamment relevée et profonde pour bien soutenir les cuisses.

Audi annonce un
volume de coffre
= de 396 dm?, bien
| au carré, doté
d'un plancher
modulable (selon
les versions ou
dans un pack en
option). Il pourra
etre complété par
un frunk sous le
capot avant (tout
petit, 13 dm?), de
série ou en option.
Notez, en bleu,

le bouchon du
réservoir de
lave-glace.

N® 1984 - 11.09.2026
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COMMANDEZ
VOS DOUBLES DE CLES
DE VOITURE
AVEC LAPPLICATION

REPRODUIRE MES
CLES / BADGES / BIPS

COMMENT CA MARCHE ?

Votre assurance
vous rembourse !
En savoir plus
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Commandez aussi
~chez les concessionnaires et selon les modéles. dans les centres auto SPEEDY
Activation de la clé incluse dans un de nos garages partenaires.

Sous condition d'éligibilité assurantielle. S -
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- Disponible sur
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ans ce numeéro, le Dacia Duster 1.2
Eco-G affronte le Citroén C3 Air-
cross 1.2 Hybride 110 ch (voir p. 42).
Mais quelles concessions implique
le réservoir de gaz en ce qui concerne le vo-
lume de coffre? Premier de la catégorie” en
version mild hybrid, la mieux lotie, le Duster
perd 70 dm? en Eco-G du fait de I'implanta-
tion du réservoir de gaz sous le plancher du
coffre. Soyez rassuré: avec 495 dm? mesu-
rés par notre labo, il reste I'un des plus spa-
cieux, en deuxieme position, a égalite avecle
Hyundai Kona.

Premier francais, le Citroén C3 Aircross s'ar-
roge le titre de numéro un tricolore, avec
460 dm? (6¢ place). En revanche, nos best-sel-
lers ne brillent pas spécialement: leader des
SUV citadins en France, le Peugeot 2008 se
contente ici de la 12¢ place (421 dm?), tandis
que son dauphin, le Renault Captur, pointe
au 17¢ rang (402 dm?). Mais ce dernier profite
d’'une banquette coulissante (comme le Volks-
wagen T-Cross) qui lui permet de gagner
120 dm?, a condition de rogner sur |'espace
des passagers arriére. Vincent Desmonts

193

495 dm?® de volume de coffre
pour le Dacia Duster 1.2 Eco-G (120 ch)
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ALEXANDRE PAUMARD

Dacia Duster
Dacia Duster Eco-G
Hyundai Kona

Ford Puma
Volkswagen T-Roc
Citroén C3 Aircross
Opel Frontera
Volkswagen T-Cross 2
Toyota Yaris Cross
MG ZS

BYD Atto 2

Peugeot 2008
Volkswagen Taigo
Suzuki Vitara

Seat Arona

Nissan Juke

Renault Captur(®
Jaecoo 5

Alfa Romeo Junior

Hyundai Bayon

495
475
470
460
460

436
432
425
421
419
417
411
405
402
390
380
380

Tous les modeles testés

cette semaine

Spécial vraies consommations
Plus de 1050 modeles mesures

P. 26

citEn C3 Airnnss 1

Qy

-

hrie -110ch

""i't i

P. 42

NICOLAS SOLER

P. 42

P. 38

ARNAUD SAUNIER

+ Un essai rétro de la Citroén CX Turbo 2 P. 48

1. Pour chaque rival du Duster, nous avons retenu la version disposant du plus grand coffre. 2. Avec banquette coulissante en position avancée: T-Cross 569 dm?, Captur 522 dm?.

Notre technicien

Frédéric (calculée a 0,01 | pres pour les moteurs thermiques) et 'autonomie Stéphane  Christophe
Haas électrique sont mesurées selon un cycle plus réaliste que celui Dupré Alba
des constructeurs (WLTP).
Anneau de
vitesse 2500 m

400 voitures mesurées par an: consommations, performances,
habitabilité, volume de coffre... Depuis 1988, chaque nouveau
modele est soumis au méme protocole de tests sur 'autodrome de
Montlhéry. Les données (accélérations, freinages, cotes intérieures...)
sont relevées a l'aide d’un appareillage ultra-précis. La consommation

Circuit routier
6500 m

3

)

Vincent
Desmonts

Francois
Stagnaro

Thierry
Réaubourg

Des milliers de kilometres
parcourus. Nos essayeurs
cumulent des centaines
d’heures de roulage au volant de
toutes les voitures du marché.
lIs alimentent ainsi une base
de données exceptionnelle.
Une grille de notation
rigoureuse. Essayé sur piste et
route ouverte, en conditions
normales ou extrémes, chaque
modele est noté dans

sa catégorie, selon de multiples
criteres. Nous archivons nos
résultats depuis 1988.

David
Bouillaux

Charles
Thouluc

oy
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Dossier

modeles mesures

Les consommations annoncées par les constructeurs sont souvent tres optimistes.
Le cycle de tests mis au point par Auto Plus mesure, dans les mémes conditions,
plusieurs centaines de voitures par an, et reflete plus fidelement les consos que
vous constaterez dans la "vraie vie". Voici les chiffres de la majorité des modeles

passés par notre labo ces dernieres années, et actuellement sur nos routes.
» Texte: Stéphane Dupré et Clément Raoul-Réa

N°® 1984 - 11.09.2026




‘ MICOLAS SOLER

Nos tests, mode d’emploi

Pour I'ensemble des voitures du marché,
Auto Plus réalise ses propres mesures
de consommation, totalement
indépendantes. Ainsi, chaque année,
ce sont des centaines d'autos que nos
techniciens controlent au moyen de
débitmetres ultra-précis. Aucune goutte
n'échappe a leurs appareils, branchés
sur le circuit du carburant, qui livrent
des mesures au centieme de litre prés.
Toutes les voitures sont évaluées sur le
méme parcours, durant lequel nos experts
effectuent trois cycles (reproduisant un
usage en ville, sur route et sur autoroute),
afin de se rapprocher au maximum des
conditions réelles de circulation, et donc
de la consommation de I'automobiliste
lambda. Ainsi, dans I'immense majorité
des cas, vous retrouverez, a l'usage, les
chiffres que nous annoncons.
L'installation

—

) Diesel @ Essence

NMICOLAS SOLER

2 Hybride (classigue ou rechargeable) @ GPL @ E85

Les citadines

Dans cette catégorie les modéles réclament en moyenne 7,2 |/100 km en essence,

5,5 1/100 km

5,6 1/100 km

Consommation moyenne en |/100 km

ALFA ROMEO
MiTo * 1.4 TB MultiAir BVA (140 ch) ®
MiTo* 1.6 JTDm (120 ch) @

vEao

ey

A1 Sportback * 25 TFSI BVA (95 ch) @ 6,5
A1 Sportback * 30 TFSI BVA (116 ch) @ 1,2
A1 Sportback * 35 TFSI BVA (150 ch) @ 6,9
A1 Sportback * 40 TFSI BVA (200 ch) ® 1.5
A1 Alistreet * 25 TFSI (95 ch) @ 6,6
C1* 1.2 PureTech (82 ch) ® 5,7
C1*1.0VTi(72ch) ® 51
C3* 1.2 PureTech (68 ch) ® 6,5
C3* 1.2 PureTech (83 ch) ® 6,2
C3* 1.2 PureTech (110 ch) @ 6,1
C3* 1.2 PureTech BVA (110 ch) @ 6,6
C3* 1.5 BlueHDi (100 ch) 54
C3 1.2 Turbo (100 ch) @ 6,3
C3 1.2 Hybrid BVA (110 ch) 6
DACIA
Sandero Il * 1.2 16V (75 ch) @ 7.4
Sandero Il * 1.0 SCe (75 ch) ® 6,6
Sandero Il * 1.5 Blue dCi (75 ch) 49
Sandero Stepway Il * 0.9 TCe (90 ch) @ j i
Sandero Stepway Il * 1.5 dCi (90 ch) 5,7
Sandero Il * 1.0 TCe (90 ch) @ 59
Sandero Il * 1.0 Eco-G (100 ch) & / @ 6/8,2
Sandero Stepway Il * 1.0 TCe CVT (90 ch) @ 6,9
Sandero Stepway Ill * 1.0 Eco-G (100ch)®,/® | 6,5/8,6
Sandero 1.0 SCe (65 ch) @ 6
Sandero 1.0 TCe (100 ch) & 0,7
Sandero Stepway 1.0 TCe (110 ch) @ 6,3
Sandero Stepway 1.2 Eco-G (120 ch) & / @ 6,3/178
Sandero Stepway 1.2 Eco-GBVA (120ch)®/@® | 6,1/78
DS 3* 1.2 Purelech (110 ch) @ 59
DS3* 1.2 PureTech BVA (110 ch) @ 6,8
DS 3* 1.2 PureTech (130 ch) @ 6,7
DS3* 1.6 THP (165 ch) ® 1
DS 3* 1.6 THP Performance (208 ch) @ 1.3
DS 3 * 1.6 BlueHDi (120 ch) 53

500* 1.2 (69 ch) @ 6,4
500 * 1.0 Hybrid (70 ch) @ .1
595 Abarth* 1.4 (145 ch) @ 8,2
595 Abarth * 1.4 Competizione (160 ch) @ 7,8
500 * 1.3 Multijet 16V (95 ch) 6,2
500 1.0 Hybrid (65 ch) @ 6,2
Panda * 1.2 (69 ch) @ 6,8
Panda * 1.0 Hybrid (70 ch) @ 6,1
Panda Cross * 1.3 Multijet (80 ch) 6,3
Panda 1.0 Hybrid (65 ch) @ 6,1
Grande Panda 1.2 Hybrid BVA (110 ch) 6
FORD
Ka+* 1.2 (85ch) @ 6,3
Ka+ Active * 1.5 TDCi (95 ch) 53
Fiesta* 1.1 (75 ch) @ 59
Fiesta * 1.0 EcoBoost (95 ch) @ 6
Fiesta * 1.0 Flexifuel (95 ch) @ /@ 58/6,9

* Ancien modele ou version arrétée.

Consommation moyenne en |/100 km

Fiesta* 1.0 EcoBoost mHEV (125 ch) @ 5,6
Fiesta * 1.0 EcoBoost BVA (125 ch) @ 6,5
Fiesta * 1.0 EcoBoost mHEV (155 ch) @ 59
Fiesta ST* 1.5 (200 ch) @ 71
HONDA
Jazz * 1.5 Hybrid i-MMD eCVT (109 ch) 5
Jazz 1.5 Hybrid e:HEV (122 ch) € 5,2
i10* 1.0 (67 ch) @ T
110 * 1.0 T-GDi (100 ch) @ 5.8
i20* 1.2 (84ch) ® 7
120 * 1.0 T-GDi 48V (100 ch) @ 6,4
120 * 1.0 T-GDi BVA 48V (100 ch) ® 6,7
120 N * 1.6 T-GDi (204 ch) @ 7,1
120 Active * 1.0 T-GDi (100 ch) @ 6,9

Picanto * 1.0 (69 ch) ® 5,9
Picanto * 1.2 (79 ch) ® 51
Rio* 1.2 (84 ch) ® 6,7
Rio * 1.0 T-GDi (100 ch) ® 6,1
Rio * 1.0 T-GDi MHEV (120 ch) @ 6,5
Rio * 1.4 CRDi (90 ch) 5,4
Ypsilon 1.2 |brida BVA (110 ch) 5.8

Citroen C3 1.2 Turbo (100 ch) - 6,3 |/100km
tranprix @ Al ! L — [
\ @-. |

g

ARNAUD SAUNIER

Désormais affichée a des tarifs tres intéressants
pour concurrencer Dacia, la Citroén C3 se montre
aussi assez sobre en entrée de gamme essence.

Dacia Sandero Stepway 1.2 Eco-G BVA (120 ch)
6,1/7,81/100km

FLORIAN GROUT

Le moteur a bicarburation essence/GPL revient sous le
capot de la Sandero dans une nouvelle version, encore
plus économique, et désormais disponible en boite auto.

Fiat 500 1.0 Hybrid (65 ch) - 6,2 |/100km

ik
T RN |

NICOLAS SOLER

e

La Fiat 500 actuelle, pensée pour le 100 %
électrique, peut désormais recevoir un moteur
hybride. Un peu poussif, il est cependant frugal.

N° 1984 - 11.09.2026 |27
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Dossier

o [ - o
Les citadines (suite) Les berlines compact
vhEo I
Consommation moyenne en 1/100 km A\ Consommation moyenne en 1/100 km Consommation moyenne en /100 km ﬂé;
MAZOA ALFA RO
2* 1.5 Skyactiv-G M Hybrid (90 ch) ® 5,6 Mii * 1.0 (60 ch) ® 5,8 Giulietta * 1.4 T-Jet (120 ch) ® 8,2
2+ 1.5 Skyactiv-G (115 ch) ® 5.9 Ibiza* 1.0 MPI (75 ch) ® 6,4 Giulietta* 1.4 MultiAir (150 ch) @ 1,5
2* 1.5 Skyactiv-D (105 ch) @ 5 Ihiza * 1.0 EcoTS| BVA (110 ch) @ 6,7 G'““"-'“‘: 1.6 JTDm (120 ch) & 58
2 1.5 Hybrid (116 ch) ® 5,2 Ibiza* 1.6 TDI (95 ch) ® 5.4 Giulietta* 2.0 JTDm (150 ch) & 6,2
Ibiza 1.0 EcaTS! (95 ch) @ 50 | CNLI.
3 1.5 Hybrid+ (195 ch) @ 54 Ibiza 1.0 EcoTSI BVA (115 ch) @ 6,6 i: :m:::: ﬁlg: u{i?]ih]h].ﬁ ; Bﬁéﬁ 3
Ibiza 1.5 EcoTS! BVA (150 ch) @ 6,9 ¢ i o
3 portes * One 1.2 (102 ch) ® 68 _ Soeieti SiasEn e k)
i ' - A3 53 Sportback * 2.0 TFSI 4x4 (310 ch) ®@ 86
3 portes * Cooper (136 ch) ® 6,6 Citigo* 1.0 MPI (75 ch) @ 6,2
- A3 RS3 Sporthack * 2.5 TFSI (400 ch) ® 9,8
3 portes * Cooper S (178 ch) @ 6,6 Fabla® L0 131 110 c) @ b A3 Sportback * 30 TDI (116 ch) @ 48
- ,
3 portes * Cooper D (116 ch) @ 51 ':':f“ 13?&? :’;’q (h11£cn] 9 E; A3 Sportback 1.5 TFSI Hybrid BVA (150 ch) ® 6,9
5 portes * Cooper (136 ch) ® 12 . :“ ey {g ¢ }. : A3 Sporthack 2.0 TDI BVA (150 ch) ® 5,4
5 portes * Cooper S (192 ch) @ 73 fea i A3 Berline 1.5 TFSI Hybrid BVA (150 ch) ®
3 portes Cooper C (156 ch) @ 6.3 Fabia 1.0 TSI BVA (116 ch) @ 6,7
3 portes Cooper S (204 ch) ® 6,5 Fabia 1.0 TSI BVA (150 ch) @ 6,9 116i * (109 ch) ® 69
3 portes Cooper JCW (231 ch) @ 7 118i* BVA (136 ch) @ 7,2
5 portes Cooper S (204 ch) ® 71 Fortwo* 1.0 (71 ch) ® 59 128ti * (265 ch) ® 85
Forfour* 0.9 BVA (90 ch) ® 6,2 M135i * BVA xDrive (306 ch) @ 88
Space Star* 1.2 (71ch) ® 5,6 116d * BVA (116 ch) ® 5,6
Colt* 1.0 MPI-T (91 ch) @ 6 Ignis * 1.2 Dualjet SHVS (90 ch) @ 54 118d * BVA (150 ch) @ 5.7
Colt* 1.6 MPI HEV (143 ch) @ 52 Ignis * 1.2 Dualjet SHVS 4x4 (90 ch) @ 6,4 120d * BVA 4x4 (190 ch) @ 6.4
mssan I o S | s o
Micra * 1.01GT (100 ch) ® 6.3 Swift * 1.2 Dualjet Hybrid (83 ch) ® 5,6 120 BVA (170 ch) @ 74
Micra* 1.0 1G-T BVA (100 ch) ® 66 Swift * 1.2 Dualjet Hybrid CVT (83 ch) @ 5,9 123 xDrive BVA (218 ch) @ 6,9
Micra* 1.0 DIGT (117 ch) @ 6.5 Swift Sport * 1.4 Boosterjet Hybrid (129 ch) @ 6,2 M135i xDrive BVA (300 ch) @ 8,3
_ Swift 1.2 Dualjet Hybrid (83 ch) @ 49 120d BVA (163 ch) & 5
carsa® 12(15.h) @ &7 Swift 1.2 Dualjet Hybrid AllGrip (83 ch) ® 52 | L
g I s P *
Corsa* 1.2 Turbo BVA (100 ch) @ 65 I.IHl]Ei Hybrid CVT (83 ch) @ 5 g: * 13 Eure:ec: Lﬂ{l ;:I;:].h . EEE
Corsa* 1.2 Turbo BVA (130 ch) ® 6,6 -~ e ol AU o) '
Corsa* 15 Diesel (100 ¢h) ® 48 Aygo X* 1.0 WT-i (72 ch) @ C4* 1.2 PureTech BVA (155 ch) @
Corsa 1.2 Turbo (100 ch) ® 55 MERA LI Yk (IO TH/ @ A
: ' Yaris * 100h Hvbride (100 ch) @ C4* 1.5 BlueHDi BVA (130 ch) @& 6.3
Corsa 1.2 Turbo Hybrid BVA (110 ch) @ 5,6 bl L)
peuceor I e — “
188+ 1 0VTi (72 ch) @ = Yaris 1.5 Hybride (116 ch) ® C4 1.2 Hybrid (145 ch) @ 5,8
Ll - Yaris 1.5 Hybride (130 ch) @ C4 X * 1.2 PureTech (100 ch) ® 6,3
edfilaiirdh co ST | G/ 12Purctec Bk 130ch @ 4
208 * 1.2 PureTech BVA (100 ch) @ 6,6 Up!* 1.0 (75 ch) @ C4 X* 1.5 BlugHDi BVA (130 ch) ® 5.6
208 * 1.2 PureTech BVA (130 ch) ® [ Up! * 1.0 TSI GTI (115 ch) @ C4 X 1.2 Hybride BVA (145 ch) @ 5,7
:::; 1; EE’E'EIT;"] - 553 Polo * 1.0 TSI DSG7 (110 ch) @
. ,
= -2 ur tf( c};n . . Polo 6T * 2.0TS1 (207 ch) @ Leon * 1.4 e-Hybrid (245 ch) ® 77(4.7)
o 1.2 :yt;n: E:i (145 c:] . 5'3 Polo* 1.6TDI (95 ch) @ Leon 1.5 TSI DSG7 (150 ch) ® 71
2 Hybri (145 ch) : Polo 1.0 TSI (95 ch) ® | Leon 2.0 TSI [SIE}ﬂ;h]EG . ?E{f
— Polo 1.0 TSI DSG7 (95 ch) ® 6,5 E‘“‘;E f;i:::“ ‘ :;’E’ T e : ; 65;
Twingo 111 * 1.0 SCe (65 ch) ® 6,1 Polo 1.0TS1 DSG7 (116 ch) @ 6.3 on Spo rer 1.5 eHybrid (272 ch) 2 (0,8)
Twingol* 1050e (751 @ 56 pACiA
Twingo 111 * 0.9 TCe (95 ch) @ 6,1 H:au;t Clio VI 1 8 full hybr. E-Tech (160 ch) - 5 ! 100 km Logan* 1.2 16V (75 ch) @ 71
Twingo 111 * 0.9 TCe BVA (95 ch) @ 6,3 i - : 4 ‘:.“‘::? - Logan* 1.5 dCi (90 ch) @ 5,3
Clio V* 1.0 SCe (65 ch) @ : gj g_-',: !i I @ X %’I Jogger 1.2 Eco-GBVA (120 ch) ® / @ 6,7/89
Clio V* 1.0 SCe (75 ch) @ 58 Y. R LD Gl ool 8 =
ClioV* 1.0 TCe (90 ch) @ 6 - ,‘L/:f*
ClioV* 1.0 TCe (100 ch) ® 58 . * _, DS 4 * 1.2 PureTech BVA (130 ch) @ 74
ClioV* 1.0 TCe X-Tronic (90 ch) @ 6,2 :SS:: 13 5'“;':1”‘ :i:{lilfﬁﬂ T}l : 22
* _, .2 Hybride C ,
ClioV * 1.3TCe BVA (130 ch) ® 6,3 | Ty Tr———— 22050
ClioV* 1.0 TCe GPLBVM6 (100 ch) ® / @ 6/8,3 =l I.'ISH“L;L T lﬁﬂl
: ) .2 fyorige C ,
SRR RS 2 DS N°4 1.6 Plug-in Hybrid (240 ch) ® 72(3,4)
Clio V 1.6 full hybrid E-Tech BVA (145 ch) @ 5,2 8l : £ 19
ﬂlin I ; La nouvelle Clio intégre une version remaniée de Tipo* 4 p. 1.4 (95 ch) ® 74
Clio VI 1.2TCe BVA (115 ch) @ 5, I'nybride Renault. Agréable en ville, elle y est aussi Tioo * 5 p. 1.6 Multiet (120 ch) @ -
Clio VI 1.8 full hybrid E-Tech BVA (160 ch) & 5 ultra-sobre: 4,9 1/100 km selon nos mesures. s oo J '

N° 1984 - 11.09.2026 @ Diesel @ Essence @ Hybride (classique ou rechargeable) @ GPL @ E85 * Ancien modele ou version arrétée.




€S Danscette catégorie les modeles réclament en moyenne 7,2 |/100 KM en essence, 5,5 1/100 KM en diesel, 5,6 /100 KM en hybride

Ll
Consommation moyenne en /100 km ;é

Tipo * 5 p. 1.6 Multijet (130 ch) @ i |
Tipo Cross * 5 p. 1.0 FireFly (100 ch) @ 6,5
Tipo Cross * 5 p. 1.5 FireFly DCT7 (130 ch) & 6,7
FORD
Focus * 1.0 EcoBoost mHEV (125 ch) @ 6,7
Focus * 1.0 Flexifuel mHEVBVA (125¢ch) @ / @ 6,1/76
Focus * 1.0 EcoBoost mHEV (155 ch) @ 6,9
Focus ST * 2.3 (280 ch) ® 8,7
Focus * 1.5 EcoBlue BVA (120 ch) & 5,1
HONDA
Civic* 1.0i-VTEC(129 ch) ® 6,7
Civic* 1.5i-VTEC (182ch) ® 6,6
Civic* 2.0 Type R (320 ch) @ 8,6
Civic* 1.6i-DTEC (120 ch) & 5,6
Civic 2.0 e:HEV (184 ch) @ 5,8
130 * 1.0 T-GDi (120 ch) ® 1,2
130 * 1.4 T-GDi (140 ch) ® 7.4
130 * 2.0 T-GDi (275 ch) ® 9
130 * 1.6 CRDi (110 ch) @& 57
130 * 1.6 CRDi (136 ch) @ 5.8
130 * 1.5 T-GDi Hybrid 48V (140 ch) @ 1,3
130 Fastback * 1.5 T-GDi BVA 48 V (160 ch) ® 7,1
130 Fastback * 1.6 CRDi BVA (136 ch) & 59
loniq * 1.6 Hybrid (141 ch) @ 59
lonig * 1.6 Hybrid Plug-in (141 ch) @ 5,3(3,3)

Ceed * 1.0 T-GDi (120 ch) @ 7
Ceed * 1.5T-GDi (160 ch) @ 6,8
Ceed * 1.6 CRDi MHEV BVA (136 ch) @ b4
ProCeed * 1.6 T-GDi BVA (204 ch) @ 1,7
LEXus
CT* 200h (136 ch) @ 5
MAZDA
3 * 2.0 Skyactiv-X M Hybrid (180 ch) @ 71

3 * 1.8 Skyactiv-D (116 ch) & 53

3 * 2.0 Skyactiv-G (122 ch) @ 6,9

3 * 2.0 Skyactiv-G BVA (122 ch) @ 6,8

3 2.0 e-Skyactiv-X M Hybrid (186 ch) @ 6,7

Classe A* 220 d BVA (190 ch) @ 5t
Classe A 180 BVA (136 ch) @ 6,7
Classe A 200 BVA (163 ch) @ 6,9
Classe A 250 e (218 ch) & 6,6(2,9)
Classe A AMG 35 4x4 BVA (306 ch) @ 8,8
Classe A AMG 45S 4x4 BVA (421 ch) @ 9,8
Classe A 180 d BVA (116 ch) & )
Classe A 200 d BVA (150 ch) @ b4
Classe A Berline * 250 e (218 ch) @ 6,6 (2,9)
CLA 200 Hybride (183 ch) & 6
—————
Clubman * Cooper (136 ch) @ .5
Clubman * Cooper S (192 ch) @ 8,1
Clubman * JCW (306 ch) @& 8,9
Clubman * One D (116 ch) & 55
Clubman * Cooper D (150 ch) & 6
Clubman * Cooper SD BVA (190 ch) & 6,1
Clubman * Cooper SD BVA 4x4 (190 ch) & 6,3
OPEL
Astra * 1.6 Hybrid (180 ch) & 1,2(4,2)
Astra * 1.6 Hybrid (225 ch) @ 1,2(4,2)

Pour les hybrides rechargeables, figure entre parenthéses la consommation batterie pleine sur les 100 premiers kilometres intégrant I'autonomie électrique.

Consommation moyenne en |/100 km

Astra* 1.2 Turbo (130 ch) ® 6,1
Astra* 1.5 Diesel BVA (130 ch) @ 5,6
Astra 1.2 Turbo Hybrid (145 ch) @ 6

Astra Sports Tourer 1.2 Turbo Hybrid (145 ch) @ .1
Astra Sports Tourer 1.6 Hybride Rech. (195¢ch) @ | 6,7 (2,7)

308 * 1.2 PureTech (82 ch) @ 6,7
308 * 1.2 PureTech (110 ch) @ 6,8
308 * 1.2 PureTech (130 ch) @ [
308 * 1.6 GTi By Peugeot Sport (263 ch) @ 8,4
308 * 1.6 BlueHDi (100 ch) & 5,5
308 * 1.6 BlueHDi (120 ch) & a,1
308 * 1.5 BlueHDi (130 ch) @ 5,2
308 * 2.0 BlueHDi (150 ch) & 59
308 * 2.0 BlueHDi BVA8 (180 ch) & 6,5
308 * 1.2 Purelech (110 ch) @ 6,1
308 * 1.2 PureTech (130 ch) @ 6,2
308 * 1.2 Purelech BVAS (130 ch) @ 6,5
308 * 1.5 BlueHDi (130 ch) @ 53
308 * 1.6 Plug-in Hybrid BVA (180 ch) @ 74 (4,3)
308 * 1.6 Plug-in Hybrid BVA (225 ch) @ 1,5(4,4)
308 1.2 Hybrid BVA (145 ch) @ 6,2
308 1.6 Plug-in Hybrid BVA (195 ch) @ 6,8(2,4)
308 1.5 BlueHDi BVA (130 ch) @ h,6
308 SW 1.2 Hybrid BVA (145 ch) @ 6,1
308 SW 1.6 Plug-in Hybrid BVA (195 ch) @ 6,8 (2,4)

Megane * 1.0 TCe (115 ch) @ 6,2
Megane * 1.3 TCe (140 ch) ® 6,8
Megane * 1.3 TCe BVA (160 ch) @ 7.6
Megane * 1.8 RS Trophy BVA (300 ch) @ 9,2
Megane * 1.5 Blue dCi (115 ch) @ 54
Megane * 1.5 Blue dCi BVA (115 ch) @ 52

Megane * 1.6 E-Tech Plug-in Hybrid (160 ch) & 6,1(3,7)

Leon * 1.5 eISI BVA (150 ch) @ 6,5
Leon * 1.5 TSI (150 ch) @ 7
Leon * 2.0 TDI BVA (150 ch) @ b4
Leon* 1.4 e-Hybrid BVA (204 ch) © 1,5(4,4)
Leon 1.5 eHybrid (204 ch) @ 6,2 (0)
skopA
Scala* 1.0 TSI BVA (110 ch) @ 6,4
Scala* 1.6 TDI (116 ch) © 5,3
Scala 1.0 TSI BVA (116 ch) @ 6,2
Scala 1.5 TSI BVA (150 ch) @ 6,4
ToYOTA
Auris * 136h (136 ch) @ 5.7
Corolla * 1.8 Hybride (122 ch) @ 5D
Corolla * 2.0 Hybride (184 ch) & 59
Corolla 1.8 Hybride (140 ch) @ 6
Prius IV * 1.8 Hybride (122 ch) @ 4.6
Prius IV* 1.8 Hybride Rechargeable (122 ch) ® | 4,3(2,6)
Prius V* 2.0 Hybride Rechargeable (223 ch) & 5,1(2,1)
VOLKSWAGEN
Coccinelle * 1.2 TSI (105 ch) @ 1,6
Golf VIl * 1.0 TSI (115 ch) @ 6,5
Golf Vi1 * 1.5 TSI (150 ch) @ 6,6
Golf VI GTI * 2.0 TSI BVA (245 ch) @ 8,7
Golf VIl * 1.6 TDI (115 ch) & b4
Golf VI1 * 2.0 TDI (150 ch) @& 59

Golf VI * 1.0 eTSI BVA (110 ch) @ 6,5

Consommation moyenne en |/100 km

Golf VIl * 1.5TSI (130 ch) @ 6,2
Golf VIII GTI * 2.0 TSI BVA (245 ch) @& 1,8
Golf VIII R * 2.0 TSI BVA (300 ch) @ 8,3
Golf VIIl GTD * 2.0 TDI BVA (200 ch) & 6
Golf VIl * 1.4 eHybrid (204 ch) @ 6,5 (3,9)
Golf VIl GTE * 1.4 eHybrid (245 ch) © 6,9 (3,7)
Golf VIIl 1.5 eTSI BVA (116 ch) @ 6,3
Golf VIII 1.5 eTSI BVA (150 ch) @ 6,1
Golf VIII GTI 2.0 TSI BVA (265 ch) @ 8,3
Golf VIII GTI Clubsport 2.0 TSI BVA (300 ch) @ 8,5
Golf VI R 2.0 TSIBVA (333 ch) @ 8,6
Golf VIIl 2.0 TDI BVA (116 ch) & 5,2
Golf VIl 2.0 TDI BVA (150 ch) & 5,2
Golf VIl 1.5 eHybrid (204 ch) & 6,2 (0)
Golf VIII GTE 1.5 eHybrid (272 ch) @ 6,2 (0)

V40*T12(122ch) & 18
V40* D2 (120 ch) & 59

Dacia Jogger 1.2 Eco-G BVA (120 ch)
6,7 /8,91/100 km

NICOLAS SOLER

Le Jogger peut désormais abriter cet ensemble
essence/GPL a boite auto., moins cher que I'hybride,
et encore plus économique a I'usage. Tres rationnel !

Mercedes CLA 200 Hybride (183 ch) - 6 1/100 km
e w i T = e

= ) -t
!i. . g &

ARNAUD SAUNIER

i g LS T

Présentée d'abord en électrique, la CLA est aussi
disponible en hybride. La boite est perfectible, mais
I'ensemble est treés frugal, surtout pour 183 ch.

Seat Leon 1.5 eHybrid (204 ch) - 6,2 (0) 1/100 km

La nouvelle version hybride rechargeable de la Seat
Leon est capable de parcourir 102 km en mode
électrique, et consomme peu en mode hybride.

N® 1984 - 11.09.2026
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Les familiales et routieres

Dossier

|, 7,4 1/100 km ¢

Dans cette catégorie les mnde!es réclament en mnyenne ? 8 1/100 km
en essence, 6 I/100 km hybridi

Consommation moyenne en 1/100 km

ALFA ROMEO

Giulia * 2.2 d (150 ch) @

Giulia * 2.2 d BVA (190 ch) @
Giulia* 2.0 TBVA (200 ch) @
Giulia * 2.0 Turbo AT8 (280 ch) &
Giulia Quadrifoglio 2.9 (520 ch) @
Giulia 2.2 d BVA (160 ch) &

Giulia 2.2 d BVA Q4 (210 ch) @

A4 * 2.0 TFSI Ultra BVA (190 ch) @

A4 * 2.0 TDI Ultra (150 ch) @

A4 * 40 TDI BVA 4x4 (204 ch) @&

RS 4 Avant * 2.9 (450 ch) ®

A5 2.0 TFSI BVA (204 ch) @

A5 2.0 TFSI BVA 4x4 (204 ch) ®

A5 2.0 TDI BVA (204 ch) @

A5 Avant 2.0 TDI BVA (204 ch) @

A5 Avant 2.0 e-Hybrid PHEV 4x4 (367 ch) @
A6 * 40 TDI (204 ch) &

RS 6 Avant Performance * 4.0 (630 ch) ®
A6 Avant 2.0 TDI BVA 4x4 (204 ch)

11,9

51
59
10,1
8,4
8,7
6,1
6,1
1,7(1,2)
6,2
12,6
6,2

]
o
L=
-

320d * BVA (190 ch) &

320i BVA (184 ch) ®

318d BVA (150 ch) &

320e * (204 ch) ©

330e (292 ch) &

320e Touring * (204 ch) @

M3 Touring Competition M xDrive (510 ch) @
330e Touring xDrive (292 ch) ©
320d Touring xDrive (190 ch) ©
M340d Touring xDrive (340 ch) &
420i BVA (184 ch) @

M440i xDrive 48V BVA (374 ch) @
420d xDrive 48V BVA (190 ch) ©
520d * (190 ch) ©

530d * xDrive (265 ch) @

530e * xDrive (292 ch) @

520i (208 ch) @

520d xDrive (197 ch) ©

Seal 6 Touring DM-i (212 ch) &

C5 X 1.2 PureTech BVA (130 ch) @
C5 X * 1.6 PureTech BVA (180 ch) @

57
7,6
5,8
1,7(4)
8 (4,3)
8,3 (4,8)
10
8,8(5,3)
6
11
79
10
6,4
6,3
74
8,6 (5)
E 8

6,2(1,1)

?,2

Consommation moyenne en /100 km

€5 X * 1.6 Hybride Rechargeable (180 ch) @ 1,7(4,5)
C5 X * 1.6 Hybride Rechargeable (225 ch) @ 8(4,9)
C5 X 1.2 Hybride (145 ch) @ 6,3
ps
DS 5* 2.0 BlueHDi (150 ch) @ 6,2
DS9* 1.6 E-Tense (225 ch) © 8(5,2)
DS9* 1.6 E-Tense (250 ch) @ 7,9(4,1)
DS 9* 1.6 E-Tense 4x4 (360 ch) & 8,6 (5,9)
FORD
Mondeo * 2.0 TDCi (150 ch) & 6,6
Mondeo * 2.0 Hybrid (187 ch) @ 6,5
LEXUs
IS* 300h (223 ch) @ 7

GS* 300h (223 ch) @ 6,9
GS * 450h (345 ch) @ K|
MAZDA
6 * 2.2 Skyactiv-D BVA (184 ch) & 6,2
MERCEDES
Classe C 200 BVA (204 ch) @ 1,3
Classe C 220 d BVA (200 ch) & 2.9
Classe C 300 e BVA (313 ch) @ 8(0,8)
Classe C Break 300 e BVA (313 ch) & 9(2)
Classe C Break 63 AMG S E Performance (680 ch) & 12,4
Classe C Break 220 d BVA (197 ch) @ 6,1
Classe E* 350 d BVA (258 ch) @ 1,5
Classe E* 300 e (320 ch) @ 8,4 (5)
Classe E* 220 d BVA (197 ch) @ 5,6
Classe E * 450 d 4x4 (367 ch) © 6,9
Classe E Break * 220 d (197 ch) © 59
Classe E Break * 300 de (306 ch) © 6,8 (4,4)
PEUGEOT
508 * 1.6 PureTech (180 ch) & 1.0

508 * 1.6 PureTech (225 ch) @ 8

508 * 2.0 BlueHDi BVA (180 ch) & |

508 * 1.5 BlueHDi BVA (130 ch) @ 5,6

508 * 1.6 Plug-in Hybrid (180 ch) @ 8 (4,8)
508 PSE * 1.6 Plug-in Hybrid (360 ch) @ 8,1(5,3)
508 SW * 1.6 Plug-in Hybrid (225 ch) @ 8,1(5,1)
508 SW PSE * 1.6 Plug-in Hybrid (360 ch) @ 8,2 (5,4)
Panamera * 3.0 E-Hybrid (462 ch) @ 9(5,4)
Panamera Sport Turismo * 4.0 Turbo (550 ch) @ 12,5
RENAULT
Talisman * 1.6 TCe BVA (200 ch) @ 8,6
Talisman * 1.6 dCi (130 ch) @ 6

Consommation moyenne en |/100 km

Talisman * 1.6 dCi BVA (160 ch) & 6,7
Talisman * 1.7 Blue dCi BVA (150 ch) & 6,6
Talisman * 2.0 Blue dCi BVA (160 et 200 ch) & 6,9
Talisman Estate * 1.3 TCe BVA (160 ch) @ 8
Octavia * 1.0 TSI (116 ch) @ 6,7
Octavia Combi iV * 1.4 TSI PHEV (245 ch) © 7,4 (4,4)
Octavia 1.5 TSI DSG7 mHEV (150 ch) @ 6,1
Octavia 2.0 TDI (116 ch) @ 4,6
Octavia 2.0 TDI EVA (150 ch) @ 4,7
Octavia Combi 1.5 TSI DSG7 mHEV (150 ch) & 6,1
Octavia Combi 2.0 TDI BVA (150 ch) @& 4,7
Sup0b* 1.6 TDI (120 ch) & a1
Superb 2.0 TDI BVA (150 ch) & 6,3
Superb Combi 1.5 TSI Hybrid BVA (150 ch) @ 6,9
Superb Combi 2.0 TDI BVA (150 ch) & 5,8
Superb Combi 2.0 TDI BVA 4x4 (193 ch) & 6,5
Superb Combi 1.5 TSI PHEV (204 ch) @ 6,8 (0,6)
TOYOTA

Camry * 2.5 Hybrid (218 ch) @ 5,9
m
Passat * 1.6 TDI (120 ch) @ 8.5
Passat * 2.0 TDI (150 ch) @ 54
Passat* 1.4 GTE (218 ch) @ 1,2 (4,7)
Passat break 1.5 elSI (150 ch) @ 7
Passat break 2.0 TDI (150 ch) & 5,6
Passat break 1.5 eHybrid (204 ch) © 6,8 (0,6)
Passat break 1.5 eHybrid (272 ch) & 6,8 (0,6)
Arteon Shooting Brake * 2.0 TDI BVA (150 ch) & 5,2
Arteon Shooting Brake * 1.4 eHybrid (218 ch) & 1,7(5)
V60 * Recharge T6 4x4 (350 ch) @ 1,2 (1,8)

Skoda Octavia 2.0 TDI BVA (150 ch) - 4,7 1/100 km

Familiale appréciée des gros rouleurs, I'Octavia reste
disponible en diesel. Un choix pragmatique: sa
consommation tombe a 4,3 1/100 km sur autoroute !

Les llld()SpaCeS Dans cette catégorie les modéles réclament en moyenne 8 |/100 km en essence, 5,8 [/100 km en dis

Consommation moyenne en 1/100 km .',. “

Berlingo * 1.2 PureTech (110 ch) @
Berlingo * 1.5 BlueHDi (100 et 130 ch) &
Berlingo 1.5 BlueHDi BVA (130 ch) @
Berlingo XL 1.5 BlueHDi BVA (130 ch) ©

Dokker * 1.2 TCe (115 ch) ®
Dokker * 1.5 dCi (75 ch) @
Dokker * 1.5 dCi (90 ch) @

* Ancien modéle ou version arrétée.
N® 1984 - 11.09.2026 © Diesel @ Essence
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6,1
Erl

6,2
6

Tourneo Connect * 1.5 EcoBlue BVA (120 ch) & 1,h
Combo Life * 1.5 Diesel (130 ch) & 6,1
Partner Tepee * 1.2 PureTech (110 ch) @ 79
Rifter * 1.2 PurelTech BVA (130 ch) @ 8.1
Rifter * 1.5 BlueHDi (100 et 130 ch) @ 6,1
Rifter Long 1.5 BlueHDi BVA (130 ch) @ 6,2
Kangoo 1.3 TCe (100 et 130 ch) ® :

Consommation moyenne en |/100 km ¥

Kangoo 1.3 TCe (130 ch) @
Kangoo 1.3 TCe BVA (130 ch) &
Kangoo 1.5 Blue dCi (95 ch) &
Kangoo 1.5 Blue dCi BVA (95 ch) &
Kangoo 1.5 Blue dCi (115 ch) &
Kangoo 1.5 Blue dCi BVA (115 ch) &
Grand Kangoo 1.3 TCe BVA (130 ch) @

Caddy 2.0 TDI BVA (122 ch) ©

Pour les hybrides rechargeables, figure entre parentheses la consommation batterie pleine sur les 100 premiers kilométres intégrant I'autonomie électrique.

@ Hybride (classique ou rechargeable) @ GPL @ E85
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Dossier

- - Dans cette catégorie les modeéles réclament en moyenne 7,1 |/100 km
Les SUV CItadlns en essence, 5,7 |/100 km en diesel, 5,9 /100 km en hybride

Consommation moyenne en /100 km

ALFA ROMEO HR-V* 1.6i-DTEC (120 ch) ® 5,2 2008 * 1.5 BlueHDi BVA (130 ch) @& 5,8

Junior 1.2 Ibrida BVA (145 ch) ® 6,3 HR-V 1.5 e:HEV (131 ch) ® 5.9 2008 1.2 Turbo (100 ch) ® 6,3
AUDI 2008 1.2 Hybrid BVA (145 ch) ® 58
Q2* 30 TFSI BVA (116 ch) ® 74 Bayon * 1.0 T-GDi BVA (100 ch) ® 6,6 RENAULT
Q2 * 35 TFSI BVA (150 ch) ® 74 Kona * 1.6 CRDi (115 ch) ® 5,6 Captur * 1.0 TCe (90 ch) ® 6,4
Q2* 40 TFSI BVA 4x4 (190 ch) @ 8,1 Kona * 1.0 T-GDi (120 ch) ® 7,2 Captur * 1.0TCe GPL (100 ch) ® / @ 66/9
$Q2* 2.0TFSI (300 ch) ® 8,8 Kona * Hybrid (141 ch) ® 6 Captur * 1.3TCe (130 ch) ® 6,8
Q2* 30 TDI BVA (116 ch) ® 6,3 Kona Il * Hybrid (141 ch) ® 5,4 Captur * 1.3 TCe BVA (130 et 155 ch) @ 74
Q2* 35TDIBVA (150 ch) ® 5,4 Kona II * Hybrid (129 ch) ® 5,7 Captur * 1.3 TCe mild hybrid BVA (140 ch) ® 6,6
02° 2.0TDIBVA 44 (190¢ch) @ | S | coptur® 1.5 Biue dCi(95 ch) @ 5,6
5 1.5SHS-H (224 ch) ® 6 Captur * 1.5 Blue dCi (115 ch) @ 59
Atto 2 1.5 DM-i (212 ch) ® 6405 | [EL I | captur* 1.6full hybrid E-Tech (145 ch) ® 5,5
Avenger 1.2 Turbo (100 ch) ® 6,9 Captur * 1.6 plug-in hybrid (160 ch) ® 6,2 (4)
C4 Cactus * 1.2 PureTech (110 ch) ® 6,2 Avenger 1.2 Turbo e-Hybrid (110 ch) @ 6,1 Captur 1.8 full hybrid E-Tech (160 ch) @ 55
C4 Cactus * 1.6 BlueHDi (100 ch) ® 5,1 Avenger 1.2 Turbo e-Hybrid 4xe (145 ch) ® 6,4 SEAT |
C3 Aircross * 1.2 PureTech (82 ch) @ 6,8 Renegade * 1.0 GSET3 (120 ch) ® 7.9 Arona* 1.0 EcoTSI BVA (110 ch) @ 6,5
C3 Aircross * 1.2 PureTech (110 ch) @ 6,7 Renegade * 1.6 Multijet (120 ch) @ 6,6 Arona* 1.6 TDI EVA (95 ch) @ 6,1
C3 Aircross * 1.2 PureTech BVA (130 ch) @ 71 Renegade * 2.0 Multijet 4x4 (140 ch) @ [ | Arona 1.0 EcolSI (95 ch) @ 6,2
€3 Aircross * 1.5 BlueHDi (110 ch) @ 5,1 Renegade * 1.3 GSE 4xe PHEV eAWD (190ch) ® | 79(52) | Arona 1.0 EcolSIBVA (115 ch) ® 6
€3 Aircross 1.2 Turbo (100 ch) ® 6,4 Renegade 1.5 e-Hybrid (130 ch) ® 7.9 skoDA
C3 Aircross 1.2 Hybrid BVA (145 ch) ® 6 CCU D | Kamiq* 167D (116ch) @ 58
C3 Aircross 1.2 Hybrid BVA 7 places (145 ch) @ 6,2 Stonic * 1.0 T-GDi MHEV (120 ch) ® 6,5 Kamig 1.0 TSI (95¢ch) @ 6,7
LIS | stonic* 1.6 CRDI(110ch) @ 58 | Kamiq10TSIBVA (116ch) @ 6,2
Duster Il * 1.0 Eco-G (100 ch) ® / @ 7/9.8 Stonic 1.0 T-GDi (100 ch) ® 6,5 Kamiq 1.5 TSI BVA (150 ch) @ 69
Duster Il * 1.5 Blue dCi (95 ch) @ 55 Stonic 1.0 T-GDi Mhev BVA (115 ch) ® 6,3 suzut
Duster Il * 1.5 Blue dCi (115 ch) ® 53 ST | jimny* 1.5WT(102¢ch) @ 8,2
Duster Il * 1.5 Blue dCi 4x4 (115 ch) @ 6,2 LBX Hybride (136 ch) ® 5,7 Vitara* 1.4 Boosterjet Hybrid (129 ch) @ 6,1
Duster I1l * 1.0 Eco-G (100 ch) ® / @ 68/96 | XLV | vitara* 1.4 Boosterjet Hybrid BVA4xd (129 ch) @ | 7
Duster I11* 1.2 TCe (130 ch) ® 6,4 CX-3* 2.0 Skyactiv-G (121 ch) ® 7,2 Vitara* 1.5 Dualjet Hybrid BVA (115 ch) ® 6,3
Duster Il * 1.2 TCe 4x4 (130 ch) ® 6,9 CX-3 * 2.0 Skyactiv-G (150 ch) @ 1,3 Vitara 1.4 Boosterjet Hybrid BVA 4x4 (110 ch) ® 71
Duster Il * 1.6 Hybrid BVA (140 ch) @ 6,2 CX-3 * 1.5 Skyactiv-D (105 ch) @ b, TOYOTA
Duster I1l 1.2 Eco-G (120 ch) @/ ® 67/86 | [N |  varis Cross 1.5 Hybride (116 ch) ® 5,1
Duster I11 1.2 Eco-G BVA (120 ¢ch) ® / @ 69/9 28* 1.5 VTI-Tech (106 ch) ® 71 Yaris Cross 1.5 Hybride 4x4 (116 ch) ®
Duster I11 1.2 mild hybrid (140 ch) ® 63 25* 1.0 T-GDI (111 ch) ® 76
Duster I11 1.2 Hybrid-G BVA4x4 (150ch) ® /@ | 7,2/99 | ZS1.5 Hybrid+ (197 ch) ® 6,5 T-Cross * 1.6 TDI BVA (95 ch) @ 6,1
Duster 11l 1.8 Hybrid BVA (155 ch) ® 5,7 LT | rcross 1.0TSI(95¢ch) @ 6,3
CE e | countryman * Cooper (136 ch) @ 71 T-Cross 1.0 TSI BVA (115 ch) ® 6,4
DS 3 Crosshack * 1.2 PureTech BVA (155 ch) ® 74 Countryman * Cooper S BVA (178 ch) ® 81 T-Cross 1.5 TSI BVA (150 ch) @ 6,8
DS 3 * 1.2 PureTech (100 ch) ® 1,7 Countryman * Cooper SEALL4 (220 ch) @ 7,6 (4,8) T-Roc* 1.0 TSI (110 ch) @ 6,3
DS 3* 1.2 PureTech BVA (130 ch) @ 7,2 Countryman * Cooper D BVA (150 ch) @ 6,1 T-Roc * 1.5 TSI Evo BVA (150 ch) ® 75
DS 3* 1.5 BlueHDi BVA (130 ch) @ 6 Countryman * Cooper SD BVA 4x4 (190 ch) ® 6,5 T-Roc * R 2.0TSI (300 ch) @ 10
DS 3 1.2 Hybride BVA (145 ch) ® 58 MITSUBISHLE = HEETWSTS L 6,4
G | Asx* 1.6 MPIHEV (143 ch) @ 6 T-Roc * 2.0 TDI BVA 4x4 (150 ch) ® 6,8
500X * 1.0 FireFly Turbo T3 (120 ch) ® 69 ASX * 1.6 MPI PHEV (159 ch) ® 64(39) | T-RocCabriolet* 1.5TS!BVA (150 ch) ® 75
500X * 1.6 Multijet (120 ch) ® 6,1 [V | 1-Roc 1.5 TSI Hybrid BVA (116 ch) @ 6,4
500X * 1.5 FireFly DCT7 Hybrid (130 ch) ® 6,9 Juke * 1.0 DIG-T BVA (117 ch) @ 1.5 T-Roc 1.5 eTSI Hybrid BVA (150 ch) @ 6,8
600 1.2 Hybrid Turbo BVA (110 ch) ® 6 Juke 1.0 DIG-T (114 ch) ® 6,7 Taigo 1.0 TSI BVA (116 ch) ® 63
600 1.2 Hybrid Turbo BVA (145 ch) ® 6,2 Juke 1.6 Hybrid (143 ch) ® 59 Taigo 1.5 TSI Evo BVA (150 ch) @ 71

EcoSport * 1.0 EcoBoost (125 ch) ® 8 Mokka * 1.2 Turbo (100 ch) @ 6,4 BYD Atto 2 1.5 DM-i (212 ch) - 6,4 (0,5) /100 km
Puma* 1.0 EcoBoost mHEV (125 ch) @ 6,4 Mokka* 1.2 Turbo BVAS (130 ch) ® Al R L R u | | L =
Puma * 1.0 EcoBoost mHEV (155 ch) @ 6,5 Mokka 1.2 Turbo Hybrid BVA (145 ch) @ 6 s i e
Puma * 1.0 Flexifuel mHEV (125ch) ® / @ 1,71/6,3 Crossland * 1.2 Turbo BVA (130 ch) ® [ : -{;lil.,.
Puma ST * 1.5 EcoBoost (200 ch) @ 1,6 Frontera 1.2 Turbo Hybrid BVA (145 ch) @ 5,9 e _
Puma 1.0 EcoBoost mHEV BVA (125 ch) ® 6,4 PEUGEOT 3
Puma 1.0 EcoBoost mHEV BVA (155 ch) @ 7 2008 * 1.2 PureTech (130 ch) @ 6,9 i ": %
Puma ST 1.0 EcoBoost mHEV BVA (170 ch) @ 1,2 2008 * 1.2 PureTech BVA (130 ch) ® & § S — /- ‘#i E
_ 2008”12 FurETEE,h Sl i Le BYD Atto 2 estl-ie seul hybride rechﬁrgea-l;i -
e !-UTE{I (10ch) @ 63 T BI"EHD! 0@ 5,9 chez les SUV citadins. Il atteint 92 km d’autonomie

i HR-V* 1.5 i-VTEC Turbo BVA (182 ch) ® 7 2008 * 1.5 BlueHDi (110 ch) & 5,2

électrique, et reste sobre ensuite.
y * Ancien modele ou version arrétée. Pour les hybrides rechargeables, figure entre parenthéses la consommation batterie pleine sur les 100 premiers kilomeétres intégrant I'autonomie électrique.
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Dossier

Les SUV compacts

Dans cette catégorie les modeéles réclament en moyenne 7,7 |/100 km en essence,

6,5 1/100 km en diesel, 7 1/100 km en hybride

Consommation moyenne en 1/100 km

Consommation moyenne en |/100 km

u
ALFA ROMEO

Tonale * 1.5 Hybrid BVA (130 ch) @ 74
Tonale * 1.5 Hybrid BVA (160 ch) @ 74
Tonale * 1.3 Plug-in Hybrid Q4 (280 ch) ® 8,7 (4,8)
Tonale 1.6 Multijet (130 ch) ® 6,6
ADI
Q3 * 35 TFSI MHEV BVA (150 ch) @ 8
Q3 * 40 TFSI BVA 4x4 (190 ch) @ 9,9
Q3* 45TFSI (230 ch) @ 9,7
Q3* 35TDI 4x4 (150 ch) @ 6,7
Q3 * 40 TDI BVA 4x4 (190 ch) @ 7,2
Q3* 45TFSl e (245ch) @ 8,6 (5,7)
03 Sportback * 45 TFSI BVA 4x4 (230 ch) ® 10,2
Q3 Sportback * 35 TDI BVA (150 ch) @ 1,2
03 Sportback * 40 TDI BVA 4x4 (200 ch) @ F
Q3 1.5 TFSI Hybride (150 ch) @ 7,2
03 1.5 e-hybrid Phev (272 ch) @ 8,1(1,9)
Q3 Sporthack 1.5 e-hybrid Phev (272 ch) @ 8,1(1,9)
BMW
X1 * 18i sDrive (136 ch) ® 7

X1 * 23i xDrive (218 ch) ® i3
X1* 18d sDrive (150 ch) ® 5D
X1 20i sDrive (170 ch) ® 6,9
X1 20d sDrive (163 ch) @ 54
X1 23d xDrive (211 ch) @ 5,6
X1 25e xDrive (245 ch) ® 71(2,3)
X1 30e xDrive (326 ch) ® 6,8(2,2)
X2* 18iBVA(140ch) @ 8,1
X2 * 20i xDrive (192 ch) @ A
X2 * 25e xDrive (220 ch) ® 79(5,1)
X2* 18d BVA (150 ch) @ 6,2
X2 * 20d BVA xDrive (190 ch) @ 6,5
X2 20i BVA sDrive (170 ch) @ 1,2
X2 20d BVA xDrive (163 ch) ® 55
BYD

Seal U 1.5 DM-i (218 ch) @ 7(2,4)
C5 Aircross * 1.2 PureTech BVA (130 ch) ® 15
C5 Aircross * 1.6 PureTech BVA (180 ch) ® 8,5
C5 Aircross * 1.5 BlueHDi (130 ch) @ 6,3
C5 Aircross * 1.5 BlueHDi BVA (130 ch) @ 6,2
C5 Aircross * 2.0 BlueHDi BVA (180 ch) @ 7
C5 Aircross * 1.6 Hybride Rechargeable (180 ch) ®| 7,8 (4,7)
C5 Aircross 1.2 Hybrid (145 ch) ® 6,5
C5 Aircross 1.6 Hybride Rechargeable (225 ch) @ | 7,7 (2,4)
CUPRA
Formentor * 2.5 TSI BVA 4x4 (390 ch) @ 10,3
Formentor * 1.4 e-Hybrid (204 ch) & 7(4,2)
Formentor * 1.4 e-Hybrid (245 ch) @ 7.9 (4,8)
Formentor 1.5 eTSI Hybrid (150 ch) @ F o)
Formentor 1.5 ehybrid (204 ch) @ 7(0,5)
Formentor 1.5 ehybrid (272 ch) @ 715(1,3)
Terramar 1.5 eTSI Hybrid (150 ch) ® 7
Terramar 1.5 ehybrid (204 ch) @ 6,9 (0)
Terramar 1.5 ehybrid (272 ch) @ 1,9(1,3)
DACA
Bigster * 1.2 mild hybrid 4x4 (130 ch) @ 71
Bigster 1.2 mild hybrid (140 ch) ® 6,3
Bigster 1.2 mild hybrid-G (140 ch) ® / @ 6,6/9
Bigster 1.2 hybrid-G BVA 4X4 (150 ch) ® / @ 71/98

N°® 1984 - 11.09.2026
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Bigster 1.8 hybrid BVA (155 ch) @

ps
DS 7 Crosshack * 1.2 PureTech (130 ch) ® 79

DS 7 Crosshack * 1.6 PureTech (180 ch) ® 8,7

DS 7 Crosshack * 1.6 PureTech (225 ch) ® 8,1

DS 7* 1.5 BlueHDi Drive Efficiency (130 ch) @ 6,1

DS 7 1.5 BlueHDi BVA (130 ch) & 6,2

DS 7 1.6 E-Tense (225 ch) @ 7,8 (4,7)
DS 7 1.6 E-Tense 4x4 (300 ch) @ 8,2 (5,1)
DS 7 1.6 E-Tense (360 ch) ® 9,1(5,4)
FORD
Kuga* 1.5TDCi (120 ch) ® 6,8
Kuga* 2.0 TDCi (150 ch) ® 1,2
Kuga * 2.0 EcoBlue mHEV (150 ch) @ 6,1
Kuga * 2.5 FHEV Flexifuel (190 ch) @ / @ 65/79
Kuga * 2.5 FHEV 4x4 (190 ch) @ 7
Kuga * 2.5 Duratec PHEV (225 ch) @ 6,7 (3,3)
Kuga 2.5 FHEV Flexifuel (180 ch) ® / @ 6,3/8,5

BMW X1 20d sDrive (163 ch) - 5,4 1/100 km

i

Toujours proposeé en diesel, le BMW X1 affiche, sans
grande surprise, un appétit tres faible: 5,4 1/100 km
en moyenne et méme 5,2 sur autoroute !

L'autonomie électrique du Seal U est correcte. Mais
surtout, il maitrise sa consommation quand la
batterie est vide... Sauf sur autoroute (8,4 1/100 km).

Cupra Formentor 1.5 eHybrid (204 ch)
7(0,5)1/100 km

———

———
e 11‘-

e
-

Avec 93 km d'autonomie électrique, le Cupra
Formentor PHEV couvre la plupart des besoins
quotidiens. Et la conso thermique est raisonnable.

© Diesel @ Essence @ Hybride (classique ou rechargeable) @ GPL @ E85

Consommation moyenne en /100 km

ZR-V 2.0 Hybrid (184 ch) @ 6,3
CR-V* 1.5 VTEC5 places (173 ch) @ 1.5
CR-V* 2.0 i-MMD Hybrid (184 ch) ® 6,8
CR-V* 2.0 i-MMD Hybrid 4x4 (184 ch) @ 1,6
HYUNDAL
Tucson * 1.6 T-GDi 48V DCT7 (150 ch) @ 79
Tucson* 1.6 CRDi Hybrid 48V BVA (136 ch) @ 6,2
Tucson * 1.6 T-GDi Hybrid (215 ch) @ 6,9
Tucson * 1.6 T-GDi Hybrid Plug-in (253 ch) @ 7,1(3,6)
Tucson 1.6 T-GDi Hybrid (239 ch) @ 7
JAECOO
71.5SHS-H (224 ch) @ 6,3
JAGUAR
E-Pace * 2.0 P200 FlexFuel MHEV (200 ch) ® /@ |10,2/12,2
E-Pace* 2.0 P250 BVA 4x4 (249 ch) @ 111
E-Pace* 2.0 D150 BVA 4x4 (150 et 180 ch) ® 8,2
E-Pace* 2.0 D240 BVA 4x4 (240 ch) @ 8,5
E-Pace * 1.5 P300e (309 ch) @ 9.1(5,5)
Wrangler Unlimited 2.0 T BVA (272 ch) @ 12
Compass * 1.3 GSEBVA (150 ch) @ 1,6
Compass * 1.6 Multijet (120 ch) @ 6,8
Compass * 1.5 e-Hybrid BVA (130 ch) @ 6,8
Compass * 1.3 4xe PHEV BVA (240 ch) @ 8,1(5,3)
Compass 1.2 e-Hybrid BVA (145 ch) @ 6,6
Niro * 1.6 Hybride (141 ch) ® 5,6
Niro * 1.6 Hybride Rechargeable (183 ch) @ 5,6(3)
Niro * 1.6 Hybride (129 ch) @ N
Niro 1.6 Hybride (138 ch) ® §
XCeed * 1.5 T-GDi (160 ch) ® 7,3
XCeed * 1.6 CRDi MHEV BVA (136 ch) @ 59
XCeed * 1.6 Hybride Rechargeable (141 ch) ® 6,9 (4,6)
Sportage * 1.6 CRDi MHEV (115 ch) @ 6
Sportage * 1.6 CRDi MHEV BVA (136 ch) @ 6,5
Sportage * 1.6 T-GDi Hybride (210 ch) @ 6,7
Sportage * 1.6 T-GDi Hybride Rechargeable (265 ch) ® | 7,4 (3,6)
Sportage 1.6 T-GDi Hybride (239 ch) @ 6,8
Range Rover Evoque * 2.0 P200 Flexfuel (200ch) @ / @ |10,2/12,2
Range Rover Evoque * 2.0 D180 BVA (180 ch) @ 8
Range Rover Evoque * 2.0 D240 BVA (240 ch) @ 8,5
Range Rover Evoque * 1.5 P300e (309 ch) @ 5,6
LEXus
UX 250h 4x4 (184 ch) ® 6,1
01* 1.5(261ch) ® 8.9 (4,5)
011.5(280ch) ® 79(3,2)
MAZDA
CX-30 * 2.0 Skyactiv-G (122 ch) ® 6,9
CX-30 * 2.0 Skyactiv-G BVA (122 ch) @ 15
CX-30 * 1.8 Skyactiv-D BVA (116 ch) @ 6,5
CX-5* 2.2 Skyactiv-D (150 ch) @ 6,5
CX-5* 2.2 Skyactiv-D BVA 4x4 (175 ch) @ 7,6
CX-5* 2.0 Skyactiv-G (165 ch) @ 8,1
GLA* 200 CDI (136 ch) @ 6
GLA* 250 BVA 4x4 (211 ch) @ 8,5
GLA* 200 d BVA (136 ch) ® 6,4

* Ancien modéle ou version arrétée.
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Consommation moyenne en | /100 km ;

FU

GLA* 220 d BVA 4x4 (177 ch) @ 6,8
GLA* 200 BVA (163 ch) ® 71
GLA* 250 e (218 ch) @ 1,8(4)
GLA* 200 d BVA (150 ch) ® 5,8
GLA * 220 d BVA 4x4 (190 ch) @ 6,6

EHS * 1.5T GDI Hybride Rechargeable (258 ch) ® | 9,6 (5,5)
EHS 1.5 Hybrid+ (224 ch) @ 6,2
EHS 1.5 PHEV (272 ch) @ 7,2(1,3)
mNE
Countryman C 1.5 (170 ch) @ 6,9
Countryman JCW ALL4 2.0 (300 ch) ® 9
MITSuBISHIL
ASX*1.6(115ch)® 7,1
ASX* 1.8 DI-D (115¢ch) @ 6,5
ASX* 2.2 DI-D BVA 4x4 (150 ch) @ 1,6
Eclipse Cross * 2.4 MIVEC PHEV (203 ch) @ 8,6 (b,4)
NISSAN
Qashqai * 1.3 DIG-T (140 ch) ® 1,6
Qashqai * 1.3 DIG-T (160 ch) ® 1,8
Qashqai * 1.5 dCi (115 ch) @ 59
Qashqai * 1.7 dCi (150 ch) @ 6,1
Qashgai * 1.5 e-Power (190 ch) @ 6,8
Qashqai * 1.3 mild hybrid (140 ch) ® 71
Qashqai 1.3 mild hybrid BVA (158 ch) @ 74
Qashgai 1.5 e-Power (205 ch) @& 54
OGP . ———
Grandland * 1.2 Turbo (130 ch) ® i |
Grandland 1.2 Turbo Hybrid BVA (136 ch) @ 6,5
Grandland * 1.5 Diesel (130 ch) @ 6,1
Grandland * 1.6 Hybride Rechargeable (225 ch) ®| 7,6 (4,6)
Grandland * 1.6 Hybride Recharg. 4x4 GSE (300 ch) @ | 8(4,3)
Grandland 1.2 Turbo Hybrid BVA (145 ch) @ 6,9

408 * 1.2 PureTech EAT8 (130 ch) @ 1,2
408 * 1.6 Plug-in Hybrid e-EAT8 (180 et 225 ch) @ | 7,7 (4,6)
408 1.2 Hybrid BVA (145 ch) @ 6,3
408 1.6 Plug-in Hybrid BVAT (240 ch) @ 1,2(2,8)
3008 * 1.2 PureTech (130 ch) @ 14
3008 * 1.2 PureTech BVAS (130 ch) @ 8
3008 * 1.6 PureTech BVA8 (180 ch) ® 8,2
3008 * 1.6 BlueHDi (100 ch) & 6
3008 * 1.6 BlueHDi BVA (120 ch) @ 6,2
3008 * 1.5 BlueHDi (130 ch) ® 5.9
3008 * 2.0 BlueHDi (150 ch) @ 6,4
3008 * 2.0 BlueHDi BVA (180 ch) @ 6,8
3008 * 1.2 Hybrid BVA (136 ch) @ 6,6
3008 * 1.6 Plug-in Hybrid (180 et 225 ch) @ 1,6 (4,6)
3008 * 1.6 Plug-in Hybrid 4x4 (300 ch) @ 8(4,8)
3008 1.2 Hybrid BVA (145 ch) ® 6,3
3008 1.6 Plug-in Hybrid (225 ch) @ 71(2,3)
RENAULT
Kadjar * 1.3TCe (140 ch) @ 1,5
Kadjar * 1.3 TCe BVA (160 ch) ® 8,1
Kadjar * 1.5 Blue dCi (115 ch) @ 5.9
Kadjar * 1.6 dCi BVA (130 ch) @ 6,9
Kadjar * 1.7 Blue dCi (150 ch) @ 6,2
Arkana* 1.3 mild hybrid BVA (140 et 160 ch) ® 1,2
Arkana 1.6 full hybrid E-Tech (145 ch) @ 6,3
Symbioz * 1.3 mild hybrid BVA (140 ch) ® 6,3

Pour les hybrides rechargeables, figure entre parentheses la consommation batterie pleine sur les 100 premiers kilométres intégrant I'autonomie électrique.

NICOLAS SOLER

NICOLAS SOLER _

(gLl
Consommation moyenne en |/100 km

Symbioz * 1.6 full hybrid E-Tech (145 ch) @ 59
Symbioz 1.8 full hybrid E-Tech (160 ch) @ 5,4
Symbioz 1.2 Eco-G(120ch) ® / @ 6,2/8,1
Austral * 1.2 mild hybrid Advanced (130 ch) @ 1.2
Austral * 1.3 mild hybrid (160 ch) @ 1,6
Austral 1.2 full hybrid E-Tech (200 ch) @ 6,1

Ateca* 1.0TSI(115ch) @ 1,6
Ateca * 1.5 TSI BVA (150 ch) @ 79
Ateca* 1.6 TDI (115 ch) ® 6,3
Ateca* 2.0 TDI (150 ch) @ 59
Ateca * 2.0 TDI 4x4 (150 ch) @ 6,7
SKODA
Karog* 1.0 TSI (116 ch) ® 1,6
Karog* 1.5TSI (150 ch) ® 6,4
Karog * 1.5 TSI BVA 4x4 (150 ch) @ 8,8
Karog * 2.0 TSI BVA 4x4 (190 ch) @ 8,9
Karog* 1.6 TDI (116 ch) @ 6,4
Karoq * 1.6 TDI BVA (116 ch) @ 6,4
Karoq 1.5 TSI BVA (150 ch) @ 79
Karog 2.0 TDI BVA 4x4 (150 ch) @ 6,9
XV* 2.0i BVA (150 ch) ® 8,3
Forester * 2.0D (147 ch) @ 6,8
B
S-Cross * 1.0 Boosterjet (111 ch) ® 6,7
S-Cross * 1.6 DDIS BVA 4x4 (120 ch) @ 6,3

Dacia Bigster 1.2 mild hybrid-G (140 ch)
6,6/91/100 km

a - _"".'.

Le Bigster recoit un nouvel ensemble a la fois micro-
hybride et acceptant le GPL, avec, a la clé, de vraies
economies a l'usage.

Nissan Qashqgai 1.5 e-Power (205 ch) - 5,4 /100 km

Mise a jour en fin d'année derniere, la motorisation
hybride du Qashqai a gagné a la fois en agrément et
en sobriété, qui devient record: 5 1/100 km sur route !

YANN LEFEBVRE

NICOLAS SOLER

Consommation moyenne en /100 km

S-Cross * 1.4 Boosterjet Hybrid (129 ch) @ 6
S-Cross * 1.5 Dualjet Hybrid (115 ch) @ 6,2
Across * 2.5 Hybride Rechargeable (306 ch) @ 6,6 (2,3)

TOYOTA

C-HR * 1.8 et 2.0 Hybride (122 et 184 ch) ® 6,1
C-HR * 2.0 Hybride (197 ch) @ 5,8
C-HR * 2.0 Hybride 4x4 (197 ch) ® 6,1
C-HR 1.8 Hybride (140 ch) @ 5,8
C-HR 2.0 Hybride Rechargeable (223 ch) ® 5,8 (2,7)
Tiguan* 1.4 TSI (125 ch) @ 1,6
Tiguan * 1.5 TSI BVA (150 ch) @ 1,1
Tiguan* 2.0TDI (115 ch) @ 6,5
Tiguan* 2.0 TDI (150 ch) @ 6,5
Tiguan * 2.0 TDI BVA 4x4 (200 ch) @ 1,3
Tiguan * 1.5 eHybrid (245 ch) @ 8,6 (5,4)
Tiguan 1.5 e-TSI BVA (131 ch) ® 1,6
Tiguan 1.5 e-TSI BVA (150 ch) @ 1,8
Tiguan 2.0 TDI BVA (150 ch) @ 5.9
Tiguan 1.5 eHybrid (204 et 272 ch) @ 74 (0,8)
vovo
XC40* T3 BVA(163ch)® 8.4
XC40 * T4 Recharge (211 ch) @ 8,8 (6,2)
XC40 * T5 Twin Engine Recharge (262 ch) @ 9(6,7)
XC40* D3 BVA (150 ch) @ 7
XC40 * D4 BVA 4x4 (190 ch) @ 74
XC40 B3 BVA (163 ch) ® 8

Jaecoo 7 1.5 SHS-H (224 ch) - 6,3 1/100 km

oo = - |'. _ .’;

| lumEcoey | [ [ [ |I
Hin
|

)~

N

Outre un prix d'achat parmi les plus attractifs du
marché, le Jaecoo 7 fait preuve d'une belle frugalité.
Mais les relances ne sont pas étincelantes.

Renault Symbioz 1.2 Eco-G (120 ch)
6,2/8,1

/100 km

—
- -~

Nouvelle entrée de gamme pour le Symbioz, avec ce
trés économe moteur a bicarburation essence/GPL et
boite manuelle. Reprises un peu justes, néanmoins.
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Dossier

Les SUV familiaux

Dans cette catégorie les modéles réclament en moyenne 9,3 I/100 km en essence,

7 17100 km en diesel, 7,9 1/100 km e

1 1
1 MM s ladlal=
11 1WA}

hBo
Consommation moyenne en 1/100 km ;

Stelvio * 2.0T BVA 4x4 (200 et 280 ch) ® 10,1
Stelvio * 2.2 Diesel BVA 4x4 (190 ch) @ 7,6
Stelvio 2.2 Diesel BVA (160 ch) @ 6,8
Stelvio 2.2 Diesel BVA 4x4 (210 ch) @ 71
AUDI
Q5* 2.0 TFSI (252 ch) @ 9,7
Q5* 35TDI (163 ch) ® 5

Q5 * 40 TDI Mild Hybrid BVA (204 ch) @ 6,8

Q5 2.0 TFSI Hybride 4x4 (204 ch) @ 8

05 2.0 TDI Hybride BVA (204 ch) @ 6,9

Q5 2.0 e-Hybride 4x4 (299 ch) ® 8,3(2,1)
Q5 Sportback 2.0 TDI Hybride BVA (204 ch) @ 6,9
BMW
X3 * 20d xDrive BVA (190 ch) @ Il

X3 * 30d xDrive (265 ch) @ 8

X3 * M40d (326 ch) ® 79

X3 * 30e xDrive (292 ch) ® 8,9 (5,7)
X3 20 xDrive BVA (208 ch) @ 1.7

X3 20d xDrive BVA (197 ch) ® 6,3

X3 40d xDrive BVA (303 ch) @ 6,7

X3 30e Hybride xDrive BVA (299 ch) ® 8,1(1,2)
X4 30i xDrive BVA (245ch) @ 9,7

X4 20d xDrive BVA (190 ch) @ 7

X4 30d xDrive BVA (286 ch) @ 1,2
Sealion 5 1.5 DM-i (212 ch) @ 6,4 (1,2)
HYUNDAI

Santa Fe * 1.6 T-GDi Plug-in HTRAC (265 ch) @ 8,4 (4,4)
Santa Fe 1.6 T-GDi Plug-in HTRAC (253 ch) @ 8,7(5,1)
JAGUAR
F-Pace * 20d BVA 4x4 (180 ch) ® (A
F-Pace * 25d et 30d BVA 4x4 (240 et 300 ch) @ 8,5
JEEP
Cherokee * 2.0 Multijet 4x4 (170 ch) @ 79
Wrangler Unlimited 2.0 T 4xe BVA (380 ch) @ 11,4(7,1)

Sorento * 1.6 T-GDi PHEV (265 ch) ®

Les monospace

Discovery Sport * D180 BVA 4x4 (180 ch) @
Range Rover Velar P400e (404 ch) @

C10 Reev (215 ch) @
08 1.5 PHEV (345 ch) @

NX* 300h 4x4 (197 ch) ®

Grecale Trofeo 3.0 BVA 4x4 (530 ch) ®

CX-5* 2.5 Skyactiv-G BVA (194 ch) @
CX-5* 2.2 Skyactiv-D (150 ch) @

CX-5* 2.2 Skyactiv-D BVA 4x4 (184 ch) @
CX-60 2.5 e-Skyactiv PHEV (327 ch) @
CX-60 3.3 e-Skyactiv-D BVA (200 ch) @
CX-60 3.3 e-Skyactiv-D BVA (254 ch) @

GLB * 250 4x4 (224 ch) ®

GLB * 35 AMG 4x4 (306 ch) @

GLB * 200 d BVA (150 ch) &

GLB * 220 d BVA 4x4 (190 ch) &

GLB 200 Hybride (183 ch) ®

GLC* 43 AMG (390 ch) ®

GLC* 220 d BVA 4x4 (194 ch) ®

GLC 300 e 4x4 (313 ch) @

GLC 220 d BVA 4x4 (197 ch) ®

GLC Coupé 220 d BVA 4x4 (197 ch) &
GLC Coupe 300 de BVA 4x4 (333 ch) ®/®

8,8
6,3
6,8
8,3(3,8)
6,2
6,5

95
9,9
6,2
6,6
1,2
10,7
1,6
9,8(19)
6,6
6,6
7(0,9)

$9 PHEV (299 ch) ®

9,1(0,7)

Outlander * 2.4 PHEV (204 ch) @

8,9 (6,8)

X-Trail * 1.7 dCi (150 ch) ®
X-Trail 1.5 ePower BVA (204 ch) @

8,4 (4,4) X-Trail 1.5 e-dorce BVA 4x4 (213 ch) @
S Dans cett
en diesel, 7,7 1/100 km en hybride

6,8
6,9
9,8(1,5)

Consommation moyenne en /100 km

5008 * 1.2 PureTech (130 ch) ® 7.3
5008 * 1.2 Hybrid BVA (136 ch) @ 6,6
5008 * 1.6 BlueHDi (120 ch) ® 6,4
5008 * 1.5 BlueHDi (130 ch) @ 6
5008 * 2.0 BlueHDi (150 ch) @ 6,4
5008 * 2.0 BlueHDi BVA (180 ch) & 1,2
5008 1.2 Hybrid BVA (145 ch) ® 6,6
5008 1.6 Plug-in Hybrid BVA (195 ch) @ 8.6 (3,6)
PORSCHE
Macan * 2.0 T (265 ch) ® 10,2
Macan * 3.6 Turbo (400 ch) ® 12
Macan * 2.9 GTS (440 ch) @ 11.5
Macan * 3.0 S Diesel (258 ch) @ 8,1
Koleos * 1.6 dCi (130 ch) @ 6,3
Koleos * 2.0 dCi BVA (175 ch) @& 8,1

I -

3. :
- £ o - 2

BYD Sealion 5 1.5 DM-i (212 ch) - 6,4 (1,2) 1/100 km

NICOLAS SOLER

Réellement abordable, le Sealion 5 est aussi le PHEV
le plus sobre du segment une fois sa batterie vidée.
Cette derniere tient pendant 82 km en moyenne.

1.5 PHEV (345 ch) - 8 (0) km
¢Ceoory Bl

HIGDL&S#DLEH |

Avec 155 km en "zéro émission", le 08 ne sera pas
pris en défaut d'électricité au quotidien. Et malgré
I'imposante batterie, la conso d'essence est correcte.

e catégorie les modeles réclament en moyenne 7,7 1/100 km en essence, 6,5 /100 km

Consommation moyenne en /100 km

218i Active Tourer * (136 ch) ®

225i Active Tourer * BVA (231 ch) @

216d Active Tourer * (116 ch) @

218d Active Tourer * (150 ch) @

220d Active Tourer * BVA xDrive (190 ch) @
225xe Active Tourer * (224 ch) &

218d Gran Tourer * (150 ch) @

220i Active Tourer (170 ch) ®

218d Active Tourer (150 ch) @

C4 SpaceTourer * 1.2 Purelech (110 ch) ®

C4 SpaceTourer * 1.6 BlueHDi (100 et 120 ch) @
C4 SpaceTourer * 1.2 PureTech (130 ch) @

C4 SpaceTourer * 1.2 PureTech BVA (130 ch) @
Grand C4 SpaceTourer * 1.6 THP BVA (165 ch) @

N°® 1984 - 11.09.2026

6,1
6,5
8,1(5,4)
6
il
2,0

1,5
5,8
74
1,2
8,2

Consommation moyenne en | /100 km
=

Grand C4 SpaceTourer * 2.0 BlueHDi BVA (150 ch) & 6,4
Grand C4 SpaceTourer * 2.0 BlueHDi BVA (160 ch) & 6,5
DACIA
Lodgy * 1.6 MPI (85 ch) ® [
Lodgy* 1.2TCe (115ch) @ [ i
Lodgy * 1.3 TCe (130 ch) ® T
Lodgy * 1.5 dCi (90 ch) @ 6,2
Lodgy * 1.5 dCi (110 ch) @ 6
Lodgy * 1.5 Blue dCi (115 ch) @

500L * 1.6 Multijet (120 ch) ®
5001 Living * 1.6 Multijet (105 ch) @

C-Max * 1.0 EcoBoost (125 ch) @
C-Max* 1.5TDCi (120 ch) @
Grand C-Max * 2.0 TDCi (150 ch) @

@ Diesel @ Essence @ Hybride (classique ou rechargeable) @ GPL @ E85

ChES
= " m L
Consommation moyenne en |/100 km 1&

S-Max * 2.0 TDCi BVA (150 ch) @ 1.3
S-Max* 2.0 TDCi (180 ch) @ 11
$-Max * 2.5 Duratec Hybrid (190 ch) @ 8,1
Galaxy * 2.0 TDCi (180 ch) @ F i
Staria 1.6 T-GDi Hybrid (225 ch) @ 8.4
LM 350h 4x4 (250 ch) @ 8,1
Classe B * 180 BVA (136 ch) ® 6,5
Classe B * 200 BVA (163 ch) ® 7,3
Classe B* 180 d (116 ch) @ b4
Classe B * 200 d BVA (150 ch) @ 5,6
Classe B* 220 d BVA (190 ch) @ 5.0
OPEL
Zafira* 1.6 CDTI (134 ch) ® 1,1
Zafira* 2.0 CDTI (170 ch) ® 7

* Ancien modéle ou version arrétée.



Les grands SUV ™

Dans cette catégorie les modéles réclament en

yenne 14,2 |/100 km en essence, 9,3 |/100 km
diesel, 10,2 1/100 km en hybride

[ ]

e’

8 i 33
Plg

Cnnsummatiun moyenne en | /100 km QG
Espace 1.2 full hybrid E-Tech BVA (200 ch) @ 6,2
Rafale 1.2 full hybrid E-Tech BVA (200 ch) @ 6,3
Rafale 1.2 hyper hybrid E-Tech rech. 4x4 (300 ch)® | 7,4 (1,6)
SEAT
Tarraco* 1.5 TSI 5 places (150 ch) ® 8,5
Tarraco* 2.0 TDI (150 ch) ¢ 6,8
SKODA
Kodiaqg * 1.4 TSI BVA 7 places (150 ch) @ 8.4
Kodiaq * 2.0 TDI BVA 5 places (150 ch) @ 6,6
Kodiaq 1.5 TSI Hybrid BVA (150 ch) @ 7,1
Kodiaq RS 2.0 TSI BVA (265 ch) @ 9,2
Kodiag 2.0 TDI BVA (150 ch) & 6,1
Kodiaq 1.5 eHybrid PHEV BVA (204 ch) @ 7,4(0,8)
TOMRR. e
RAV4* 2.0 D-4D (143 ch) @ 6,3
RAV4 * 2.5 Hybride 4x2 (218 ch) ¢ 6,4
RAV4 * 2.5 Hybride 4x4 (222 ch) ® 6,7
RAV4 * 2.5 Hybride Rechargeable 4x4 (306 ch) @ | 6,6 (2,4)
RAV4 2.5 Hybride (185 ch) @ 6,1
RAV4 2.5 Hybride 4x4 (194 ch) @ 6,1
VOLKSWAGEN |
Tiguan Allspace * 2.0 TSI BVA 4x4 (180 ch) ® 99
Tiguan Allspace * 2.0 TDI BVA (150 ch) @ 7
Tiguan Allspace * 2.0 TDI BVA 4x4 (190 ch) @ 1,7
Tayron 1.5 eTSI BVA (150 ch) ® 1,8
Tayron 1.5 eHybrid (204 ch) @ 8 (1,7)
XC60 * B4 et B5 BVA 4x4 (197 et 235ch) @ 1,6
XC60 T8 Twin Engine Hybride (407 ch) @ 8,9 (6,7)

Imposant, le RAV4 reste pourtant remarquablement
sobre grace a I'hybride classique de Toyota. Notez
que la version 4x4 ne consomme pas davantage.

NICOLAS SOLER

Consommation moyenne en |/100 km

Q7 * e-tron (373 ch) @

Q7* 3.0V6 TDI BVA (272 ch) @
Q8* 50 TDI 4x4 (286 ch) @
S08 4.0 BiTFSI (507 ch) @
BENTLEY

9,9(7,3)
9,2
9
13,7

Bentayga* W12 (608 ch) ®

14,4

X5 * 40e xDrive (313 ch) @

X5 * M xDrive (575 ch) @
X5 * 30d xDrive (265 ch) @
X5 * 40d xDrive (313 ch) &
X5 * M50d xDrive (400 ch) &
X6 * M50d xDrive (381 ch) @
X7 * 30d xDrive (265 ch) ®

Explorer * 3.0 EcoBoost Plug-in Hybrid (457 ch) @

10,7 (8)
13,6
9,5
9,2
9,6
10,8
9,7

10,3 (7,1)

Grand Cherokee * 6.4 SRT 8 (468 ch) ®
Grand Cherokee * 3.0 CRD (250 ch) @

16,3
9,3

LAND ROVER

Range Rover Sport * 5.0 SVR (550 ch) @

Range Rover Sport * 3.0 TDV6 (258 ch) @

Range Rover Sport * 3.0 SDV6 Hybride (340 ch) @
Range Rover * LWB 2.0 P400e (404 ch) @

Range Rover 3.0 D350 (350 ch) @

Discovery * 3.0 TDV6 (258 ch) @

Defender 110 * 3.0 P400 MHEV (400 ch) @
Defender 110 3.0 D250 MHEV (250 ch) &
Defender 110 * 2.0 P400e Plug-in Hybrid (404 ch) @
Defender 130 * 3.0 P400 MHEV (400 ch) @

15
9,1
9,8
12,4(6,9)
9
9,8
127
9,2
12,6 (8,7)
134

RX * 450h 4x4 (313 ch) @
RX* 500h 4x4 (371 ch) ®
RX 450h+ 4x4 (309 ch) @

8,9
9,2
74 (3,7)

Levante* 3.0 S (430 ch) ®
Levante * 3.0 Diesel (275 ch) @

13,3
9,7

Consommation moyenne en |/100 km

RENAULT

Scenic* 1.2 TCe (115 ch) @

Scenic * 1.2 TCe (130 ch) ®

Scenic * 1.5 dCi (95 ch) @

Scenic * 1.5 dCi (110 ch) ®

Scenic * 1.6 dCi (130 ch) @

Scenic * 1.7 Blue dCi (120 ch) @

Scenic* 1.3TCe (115ch) ®

Scenic * 1.3 TCe BVA (140 ch) @

Scenic * 1.3 TCe (160 ch) @

Grand Scenic * 1.2 TCe 5 places (130 ch) @
Grand Scenic * 1.7 Blue dCi 7 places (150 ch) @
Grand Scenic * 1.3TCe 5 places (140 ch) ®
Espace * 1.6 TCe BVA (200 ch) ®

Espace * 1.6 dCi BVA (160 ch) &

Espace * 2.0 Blue dCi BVA (160 ch) @
Espace * 2.0 Blue dCi BVA (190 ch) @

Pour les hybrides rechargeables, figure entre parenthéses la consommation batterie pleine sur les 100 premiers kilometres intégrant I'autonomie électrique.

6,1
6,1
6,3
[
8
1,8
1,6
6,7
8
9,2
1,5
[}
1,6

Consommation moyenne en |/100 km

Alhambra * 2.0 TDI BVA (150 ch) @
Alhambra * 2.0 TDI BVA (184 ch) &

Prius+* 1.8 136h (136 ch) @
Verso* 1.6 D-4D (112 ch) @

Golf Sportsvan * 1.6 TDI (110 ch) @
Golf Sportsvan * 2.0 TDI (150 ch) &
Touran * 1.4 TSI BVA (150 ch) ®
Touran* 1.6 TDI (115 ch) @

Touran * 2.0 TDI (150 ch) @

Touran * 2.0 TDI BVA (190 ch) @
Touran 2.0 TDI BVA (150 ch) ¢
Sharan * 2.0 TDI BVA (150 ch) &

6
6,1
8,2
6,2
6,4
71
71
1,6

hlﬂn
Consommation moyenne en |/100 km éu

GLE * 500 e Hybride (442 ch) @ 11,9(9,9)
GLE * 300 d BVA 4x4 (245 ch) @ 8,5
GLE * 350 de BVA 4x4 (320 ch) ® @ 85(2,7)
Classe G 63 AMG (585 ch) ® 171
Cayenne * 4.2 S Diesel (382 ch) © 10,1
Cayenne * 3.0 E-Hybrid (462 ch) @ 9,5(5,3)
Cayenne Coupé * 4.0 GTS (460 ch) ® 12,5
Cayenne Coupé * 3.0 E-Hybrid (462 ch) @ 12,7 (6,1)

TOYOTA

Highlander * 2.5 Hybride (248 ch) @ 7,8
Land Cruiser 2.8 D-4D (205 ch) @ 10,2
Touareg * 3.0 TDI BVA 4x4 (231 ch) @ 8,3
Touareg * 3.0 eHybrid (462 ch) & 10,8 (6,6)

XC90* 2.0B5(235ch) ® 8,2

Land Rover Defender 110 3.0 D250 MHEV (250 ch)
9,2 I;’lﬂp km

LAND ROVER

Malgré une carrure de démeénageur et une capacite
a s'aventurer loin des sentiers battus, le Defender
diesel est presque raisonnable coté conso.

Mercedes Classe G 63 AMG (585 ch) - 17,1 1/100 km

Le G 63 AMG remporte la palme du SUV le plus

glouton du moment. Pas surprenant, vu le gabarit
de I'engin et, surtout, ses performances!

Le verdict %

En bonne voie

Méme si I'on reste loin des valeurs
d'homologation, nos chiffres confirment
que la plupart des voitures du marché
ont encore bien progresseé, avec
quelques records a la clé (Nissan
Qashqai e-Power a 5,4 1/100 km).

La généralisation des micro-hybrides et
hybrides simples n'y est pas pour rien.
Et méme les hybrides rechargeables
parviennent mieux qu'avant a éviter la
gloutonnerie une fois leur autonomie
électrique épuisée. En voie de
disparition, le diesel reste pourtant la
technologie la plus frugale (BMW X1
20d sDrive a 5,4 1/100 km, Skoda
Octavia 2.0 TDI BVAa 4,7 1/100 km...).

MERCEDES- BENZ
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Electrique

Volkswagen ID. Polo

Style - 52 kWh - 210 ch
39490€/32955 €*

Panoramique

Une bonne 1D pour un nouveat

xit les designs futuristes,
etlesintérieurs minima-
listes et épurés a I'exces.
Volkswagen, qui avait
essuyé de nombreuses critiques
(souvent justifiées) a l'endroit de
sa gamme électrique ID, arevu
sa copie. Apres le profond res-

Le budget

tylage de I'ID.3 — essayée dans
notre précédent numéro -
et I'apparition du petit SUV
ID. Cross, voici celle qui devrait
devenir la téte de proue élec-
trique du constructeur, en par-
ticulier en France :I'ID. Polo. En
abandonnant la nomenclature

Le vrai prix d’achat: I'ID. Polo bénéficie d’emblée d’une remise
officielle de 3000 € en haut de gamme et de 1000 € en entrée de
gamme. Elle a aussi droit a 3535 € minimum de prime “coup de pouce”.
Le niveau d’équipement : cette finition haut de gamme integre une
dotation riche (régulateur adaptatif, phares matriciels, etc.). Mais il
mangque encore la conduite semi-autonome et la pompe a chaleur.
L'entretien: a prévoir tous les deux ans, sans limite de kilométrage.

N°® 1984 - 11.09.2026

Volkswagen remanie et enrichit sa gamme électrique. Cela se
traduit par I'arrivée de celle qui est probablement la plus attendue
chez nous: I'ID. Polo. Une citadine qui se veut pragmatique, facile a

vivre, et surtout polyvalente. De quoi détroner la Renault 5 E-Tech?
» Texte: Clément Raoul-Réa — Photos: Arnaud Saunier

par chiffres, et en reprenant un
look beaucoup plus proche des
racines historiques de la Polo,
Volkswagen veut envoyer un
message rassurant a ceux qui ne
seraient pas encore convaincus
par la mobilité “a pile”, y com-
pris parmi ses propres clients.
Tout en espérant venir marcher
sur les plates-bandes de la star
des ventes dans I'Hexagone, la
Renault5.

Une rigueur bienvenue

Si elle n"a pas le charme rétro
de lafrancaise, I'ID. Polo avance
une rigueur toute germanique
et une polyvalence annoncée
comme supérieure a celle de sa

rivale. C6té autonomie d'abord:
sila plus grande des batteries de
sa gamme offre 52 kWh, comme
la R5, nos premiers relevés de
consommation semblent indi-
quer une portée de 380 km
environ sur parcours mixte.
Un chiffre qui serait cohérent
avec ceux que nous avons deéja
mesurés sur sa cousine la Cupra
Raval Endurance, équipée des
mémes accus et du méme mo-
teur de 211 ch. Au total, comp-
tez donc une quarantaine de
kilometres d’allonge de plus
que chez la petite francaise. Et
Volkswagen promet aussi des
recharges plutot rapides: moins
de 25 minutes pour charger de
10 a 80%. De quoi voyager un
peu plus confortablement.

La grande force de I'ID. Polo,
surtout par rapport aux prece-
dentes productions électriques
de Volkswagen, est qu’elle se
montre vraiment facile a vivre

*Vral prix d'achat intégrant la remise officielle de 3000 € et la prime “coup” de pouce Volkswagen (3 535 € minimum).
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Performante et rigoureuse en toutes circonstances, I'lD. Polo ne commet pas d’impair, mais se révele moins amusante
a mener qu'une Renault 5. Avec ici des jantes optionnelles de 197, le confort reste correct, mais un peu ferme en ville.
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Volume: 441 dm® R

L'espace disponible a I'arriere est tres satisfaisant, et permet a deux adultes d’envisager d'y voyager plusieurs heures.
Le coffre propose, lui aussi, un sacré volume pour une citadine. Sous le plancher, on découvre un rangement tres profond.

DE SERIE Sécurité: ABS + AFU + ESP
I AFIL active I Airbags (7) I Assistant
d’intersection I Freinage d’urgence auto.

| depart

et a appréhender. A bord, les
commandes se révelent simples
et intuitives, avec un retour en
grande pompe de commandes
physiques (clim, audio, controles
des aides sur le volant...). Les
rangements sont, pour la plu-
part, profonds et bien pensés.
Et la finition apparait particu-
lierement soignée. A l'arriere,
I’habitabilité figure parmi les
meilleures de sa catégorie, et le
coffre est spacieux. Si ces com-
pliments vous rappellent ceux
que l'on a souvent adressés ala
Polo thermique, c’est que Volk-
swagen a atteint, au moins en
partie, son objectif.

D’ailleurs, au volant, on retrouve
la aussi les qualités qui ont faitle
succes de la Polo classique. La
nouvelle venue se montre facile
a prendre en main, douce, et ras-
surante grace a un comporte-
ment rigoureux méme en tenant
un rythme soutenu. Certes, elle

L'ID. Polo est plus grande d’'une douzaine de centimetres qu’une R5.
De quoi ménager davantage d'espace pour les passagers, mais pas
pour la batterie, qui est ici de taille comparable a celle de sa rivale.

est moins communicative qu’une
R5, et son amortissement typi-
quement germanique est parfois
trop peu conciliant sur les irrégu-
larités, en tout cas quand elle est
dotee des jantes optionnelles de
19" qui équipaient notre modele

A\ Trés bien < Bien ©@ Moyen Il Décevant W Mauvais (dans la catégorie)

I Lecture des panneaux I Phares (Matrix
Led) et essuie-glaces auto. | Régulateur

de vitesse adaptatif I Surveillance de
I'attention du conducteur.

Agrément: aide au stationnement

D’apres nos
premiers releves,
I'autonomie de

I'lD. Polo devrait
atteindre environ
1o 380 kmen

. moyenne, et 300 km
sur autoroute.
Confortable, pour

“ " une citadine.

d’essai. Mais il reste difficile de
lui trouver une réelle faiblesse
sur la route. Elle est par ailleurs
bien insonorisée, y compris sur
autoroute, ou elle se montre
aussi a l'aise qu’une berline du
segment supérieur.

AV/AR + caméra de recul I Clé mains
libres I Clim auto. bizone I Ecran
12,97/32,8 cm avec Mirror Screen, GPS
et planificateur de trajet I Jantes alliage
17" 1 Mode One Pedal paramétrable

I Peinture métallisée I Sieges AV et
volant chauffants, etc.

EN OPTION Agrément: conduite semi-
autonome avec changement de voie
auto. (1205 €) I Jantes alu 19" I Pompe
a chaleur (1150 €) I Systéme audio hi-fi
Harman Kardon (720 €), etc.

Les défauts de I'ID. Polo ne
sont donc pas achercherason
bord, ou a son volant. Mais elle
en a bien un, et il est majeur:
elle est chere. Voir une Polo
affichée a pres de 40000 € en
haut de gamme ade quoi »»>»
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»»» en refroidir plus d'un.
Certes, elle peut déja compter
surune remise de 3000€ etsur
la prime coup de pouce. Mais
malgre cela, ses concurrentes
sont bien plus abordables: plus
de 4000€* d'écartavec les Peu-
geot E-208, et Renault 5 E-Tech
— deux modeles certes moins
puissants — et 2000 €* avec sa
cousine la Raval, technique-
ment equivalente. D'autant que
son equipement de série n'est
pas irreprochable non plus (pas
de conduite semi-autonome ni
de pompe a chaleur).

Une entree de gamme, do-
tee d'une plus petite batterie
(37 kWh pour un rayon d’action
annonce a 331 km) et affichee
sous les 20000€ bonus deduit,
debarquera plus tard cette an-
nee. Charge a elle de seduire
les budgets plus serreés. B
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Poste de conduite

Les sieges Confort optionnels
(790 €) permettent un réglage
(lectrique) sur une large
amplitude. La position de
conduite est par ailleurs naturelle,
mais un peu surélevée, comme

#l dans beaucoup d'électriques.

I La visibilité est bonne, de méme
que |a lisibilité des compteurs.

Réglage des sieges

Maintien des sieges

Simplicité des commandes
Visibilité AV/AR O/
Eclairage intérieur

C1010

O

10

Lisibilité des compteurs

Ecran tactile

Trés grand pour une citadine (12,9"/32,8 cm), I'écran est
plutdt facile a utiliser, une fois que les fonctions liées aux
différents raccourcis sont assimilées. La page d'accueil,
comme les compteurs, peuvent prendre un look rétro.

BIEN VU

9 L'éclairage d’ambiance peut

. prévenir des changements de
direction prévus par le GPS, ou
par le Mirror Screen. Tres visible !

Aides a la conduite

Si le régulateur de vitesse adaptatif est de série,

il faut mettre la main a la poche pour la conduite
semi-autonome et I'assistance au créneau (pack

a 1205 €). Mais I'ensemble fonctionne trés bien.

Il prend méme en charge le changement de voie sur
autoroute et le stationnement autonome a distance.
Les alertes se désactivent relativement facilement
grace a des raccourcis sur I'écran. Le maintien dans
la voie dispose d’'un mode “assoupli”, plus prévisible.

Regulateur de vitesse adaptatif Série

Conduite semi-autonome Packal1l205€

Phares/Essuie-glaces auto. Série/Serie

Feux de route auto./Phares adaptatifs Serie/Serie

Assistance au creneau Packa 1205 €
Facilité de réglage des alertes O,
Facilité d'utilisation O
Lisibilite A
Ecran tactile/Mirror Screen Séerie/Serie
Prix de l'option GPS Série

A\ Trés bien < Bien @ Moyen Il Décevant W Mauvais (dans la catégorie)
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L'ID. Polo marque un retour aux standards
attendus chez Volkswagen, par rapport
aux précédents modeles électriques.

Si 'ambiance n’est pas aussi attachante
qu’a bord d’une R5, les matériaux
employés respirent le sérieux, méme si
certains plastiques durs demeurent.

Qualité des matériaux

Qualité des assemblages
Résistance aux rayures

O101¢

Chauffage/Climatisation

La soufflerie s'ajuste via I'écran, mais
aussi grace a de vrais boutons juste en
dessous. La clim auto. est a réglage
bizone de série sur cette finition, fonction
en option en entrée de gamme.

C’EST RATE

Les prises USB sont cachées sous
la console centrale et difficilement
accessibles. Méme chose pour la

prise allume-cigare.

Simplicité des commandes A\
Réglages gauche/droite Série
Aérateurs arriere Serie
Discrétion de la soufflerie <

g
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Systeme audio

Notre modele disposait du systeme Harman Kardon
optionnel et de ses 8 haut-parleurs. De quoi largement

satisfaire les amateurs de musique.

Qualité du son O
Simplicité des commandes 4
Systeme hi-fi 720 €
Rangements

L'ID. Polo met le paquet sur les rangements a bord, avec

notamment un vide-poches tres profond sous
Bonne contenance :

aussi de la boite a
gants, tandis que les
contre-portes
accueillent sans
probleme des
bouteilles.

I'accoudoir.

Taille boite a gants

Taille vide-poches

Emplacement charge smartphone

Serie

Aumonieres/Vide-poches AR

Série/Serie

“Vral prix d'achat intégrant la remise potentielle et I'éventuelle “prime coup de pouce” (3 500 € minimum).

LES DONNEES CONSTRUCTEUR

Vitesse maxi 160 km/h
Accélération 0 3 100 km/h sl
Autonomie électrique 453 km
Consommation cycle mixte 13,3 kWh/100 km
Poids 1576 kg
Diametre de braquage 10,9 m

Moteur électrique Synchrone a aimants permanents
Puissance maxi 211 ch
Couple maxi 290 Nm
Batterie lithium-ion NMC 52 kWh (utiles)
Temps de charge Wallbox/Secteur 5h30(a7,3kW)/NC
Sur borne rapide'” 24 min (a 105 kW maxi) &
Puissance fiscale/C0, JCV/0g/km
Prime coup de pouce (minimum) -3535€
Transmission Aux roues avant
Boite Automatique, rapport unigue
Pneus 225/40 R19
Dimensions L x| x h, en m 406x1,82x1,53

Durée de garantie 2 ans (km illimités) @
1. De 10 2 80 %. 2. Batterie garantie 8 ans ou 160000 km.

A LA LOUPE

Acces a bord & Facilité a manceuvrer O
Consommation A Planificateur d'itinéraire &
Bruits aérodynamiques o Protection ca frnﬁser|e 5

Rangement cable de charge &
Confort des siéges avant < (bac sous plancher)

- Roue de secours

Confort des suspensions L 4 (kit de réparation) E
Direction @ Sensationpédaledefrein ¢

La Volkswagen ID. Polo (32955 €*, 52 kWh, 211 ch)

est évaluée dans la catégorie des citadines 5 portes
électriques de 150 ch et plus, qui comprend:

Alpine A290 GT (32900 €*, 52 kWh, 180 ch),
Cupra Raval Endurance (30900 € *, 51,5 kWh,

211 ch), Peugeot E-208 GT (28600 € *, 51 kWh,
156 ch), Renault 5 E-Tech iconic cing (28 700 € *,
52 kWh, 150 ch), etc.

Comportement routier
Equipements de sécurité
Agrément/performances
Confort/insonorisation
Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre

Aspects pratiques
Présentation/finition

Autonomie
Prix

B OIOOPOOOOe

Notre verdict: intéressant ¢

Chere malgré les remises déja pratiquées et
imparfaitement équipée de série, I'lD. Polo

est toutefois convaincante. Plus logeable et
plus endurante qu’'une Renault 5, elle en
devient vraiment polyvalente. Elle se montre
par ailleurs bien finie et confortable.
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§ Citroén C3 Aircross —_—
1.2 Hybride &-DCS6 Collection - 110 ch - *-—-
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Hybride/GPL : un duel 3

ttendu, ce C3 Aircross
1.2Hybride de 110ch !
Propose en essence
avec le 1.2 Turbo de
100 ch (en boite manuelle), le
petit SUV de Citroén n’était
jusqu’a présent vendu en hy-
bride qu’avec le bloc de 145 ch,
en boite auto. Cette nouvelle
version permet donc de complé-
ter le coeur de gamme, et d’of-
frir une alternative a transmis-

N°® 1984 - 11.09.2026

sion automatique pour 1350 €
de moins. Il se retrouve, a ce
niveau, face a un sérieux client:
le Dacia Duster Eco-G de 120 ch,
champion des économies dans
la catégorie, avec son moteur
fonctionnant al'essence comme
au GPL, et couplé a une boite
auto. en option (+1600€).

A bord, chacun affiche, a sa
maniére, un style moderne et
agréable. Le C3 Aircross mise

Stellantis met enfin son 1.2 Hybride de 110 ch a disposition du
Citroen C3 Aircross. Un nouvel adversaire de taille pour le Dacia
Duster, dont la version Eco-G de 120 ch, réputée pour son sens des

economies, fait reference dans la catégorie des SUV citadins...
» Texte: Thierry Réaubourg — Photos: Nicolas Soler

davantage sur une ambiance
“lounge”, tandis que le Duster
fait le choix d’une présentation
facon aventurier. Sauf que, dans
les deux cas, il ne faut pas cher-
cher le luxe: les plastiques durs
et facilement rayables y sont
omniprésents. En Collection,
la Citroén s’en sort cependant
mieux que son rival grace a une
sellerie et des habillages en tissu
spécifiques.

Coté équipement, il faudra
piocher dans les options pour
profiter d’'un chargeur a induc-
tion (chez Dacia uniquement)
ou d’un systéme de navigation
intégré. La réplication smart-
phone, de série sur nos deux
SUV, permet heureusement de
s'y substituer. La présence d’un
écran central tactile, d'une clim
automatique (monozone), des
feux de route automatiques et
d’'une caméra de recul en font
également des modéles parfai-
tement fréquentables au quo-
tidien. Avec un léger avantage
au C3 Aircross au chapitre habi-
tabilité, notamment grace a un
espace aux jambes et une garde

“Vral prix d'achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.



Dacla Duster

1.2 Eco-G EDC6 Extreme - 120 ch
25400 £/25800 €*

pile ou gaz

au toit supérieurs a l'arriére. Le
Duster se rattrape avec une ban-
quette plus large et un coffre
un peu plus volumineux. Dom-
mage qu’en finition Extreme,
il se trouve privé du plancher
ajustable, qui permet de créer
un double fond et d’obtenir une
surface de chargement plane
une fois la banquette rabattue.
Un accessoire que Citroén n‘a
pas oublié sur son modeéle...

Le confort ou 'agilité ?

Au volant, le C3 Aircross mise
clairement sur le confort. Ses
suspensions a butées hydrau-
liques progressives filtrent effi-
cacement les imperfections et

ses sieges, plus moelleux (avec
mousse a mémoire de forme
dans cette série limitée Collec-
tion), permettent d’enchainer les
kilométres dans de meilleures
conditions. L'amortissement du
Duster reste globalement préve-
nant, mais ses sieges, al'inverse,
sont trop fermes et manquent
de soutien, aussi bien sous les
cuisses que latéralement. Gare a
la sciatique sur longue distance !
Les bruits d’airy sont également
plus envahissants sur autoroute
(a partir de 110 km/h), méme si
sur ce point, le frangais est loin
de se montrer irréprochable.
Dommage, car son trois cy-
lindres fait preuve de davan-

Amortissement douillet et sieges au confort supérieur sur longue distance: le C3 Aircross favorise le
bien-étre des occupants plutdt que le dynamisme de son chassis. Les 110 ch suffisent amplement.

Le budget

-
: -
—
- -
L . .
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Bien amorti et plutdt agile, le Duster maitrise mieux les virages que son adversaire. |l est en revanche
plus bruyant et, a cause d'une boite automatique un brin paresseuse, ses relances sont parfois molles.

Le vral prix d’achat : chez Dacia, la remise, c'est nada! Dommage car
chez Citroén, la nouveauté profite déja de 7% de rabais. Le malus CO:

du C3 Aircross est aussi moins élevé : 310 € contre 400 € pour le Duster.
Le niveau d’équipement : Citroén introduit a la fois I'Hybride 110 et Ia
série limitée Collection dans la gamme du C3 Aircross, un peu mieux dotée

que la finition Extreme du Duster.

L'entretien: tous les ans et 25000 km chez Citroén ou 30000 km chez
Dacia. Des visites obligatoires pour bénéficier des extensions de garantie.

tage de discrétion. Méme lors
de fortes accélérations, alors
qu’a chaque fois que 'on met
les gaz ou que son stop/start le
réveille, celui du Duster s'ébroue
avec des vibrations et une sono-
rité qui rappelleraient presque
un vieux diesel...

On peut aussi tiquer sur le
manque de reactivité de sa
boite EDC6, méme si I'é-DCS6
de Citroén, tres douce a 95 % du
temps, genere de son cote de

petits a-coups afaible allure. Le
moteur électrique qu’elle abrite
émet en outre unsifflement as-
sez persistant qui peutagacera
lalongue. Ses 28 ch permettent
en revanche au C3 Aircross de se
rapprocher, coté performances,
d’un Duster 10 ch plus puissant,
mais aux reprises sans brio par-
ticulier. Ce dernier séduit sur-
tout par son chassis équilibré
et mieux maintenu dans les en-
chainements de virages, »»>»

N® 1984 - 11.09.2026
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3 Citroén C3 Aircross
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Dans cette version Collection, le C3 Aircross présente mieux que son rival roumain. Ses habillages en tissu bleu et sa sellerie spécifique sont bien plus cossus que ceux
de la finition Plus (cceur de gamme). Autre particularité de cette série limitée, elle inaugure I'acces et le démarrage mains libres sur le SUV de Citroén, et elle profite
d’un frein a main électrique (optionnel sur le Duster). En revanche, elle ne propose pas de GPS en option: il faudra passer par une application, via le Mirror Screen.

\ . Dacia Duster *
] ' i

-

Malgré un design typé baroudeur plaisant a cotoyer, le Duster ne fait pas chaleureux avec son mobilier constitué a 100 % de plastiques durs. On se plaindra surtout, sur
longue distance, du manque de maintien et de moelleux de ses sieges, a I'assise bien trop courte. Méme en finition Extreme (le haut de gamme), le systeme de navigation
reste optionnel. Il est inclus dans un pack, avec le chargeur de smartphone a induction et le régulateur de vitesse adaptatif, au tarif acceptable (700 €).

»»>» tandis que sa direction,
suffisamment précise, offre un
meilleur ressenti. Sivous habitez
en montagne, le C3 Aircross, pa-
taud et flanqué d’une direction
peu consistante, n'est pas celui
qui vous procurera le plus de
plaisir. Ni de confiance, méme
si, dans I'absolu, ses prises de
roulis prononcées comme son

N°® 1984 - 11.09.2026

caractere sous-vireur n’en font
pas un modele a balayer d'un
revers de la main, loin de la.

Chameau roumain

Sur la question du budget, le
C3 Aircross “110” attaque fort,
avec pres de 2000 € de rabais
potentiel dés son lancement. Ce
qui permetd’économiser 300 €,

malus inclus, face a un Duster
Eco-G privé de toute remise
et un peu moins bien équipé.
Sauf que ce dernier peut rou-
ler avec un gaz dont le tarif a
la pompe est pratiquement
deux fois moindre que celui
du SP95-E10. Ainsi, méme si sa
consommation est plus élevée
lorsque le moteur brile du GPL

(9 1/100 km), le roumain s’im-
pose comme le champion des
économies, avec 92 €/1000 km
contre 130€ avec le C3 Aircross
Hybride et ses 6,4 1/100 km de
SP95-E10 en moyenne. Méme
en roulant 20% du temps au
sans-plomb (6,9 1/100 km dans
ce cas), le Duster reste plus
avantageux (102 €/1000 km).




Nombre de places: 5

1. Il faut se serrer sur la banquette pourvoyager a trois. En option %), Citroén
propose deux places supplémentaires escamotables dans le coffre. 2. Bonne
capacité coté soute a bagages, mais attention au seuil de chargement haut
perché. 3. Le plancher ajustable permet d'obtenir une surface quasiment plane.

Volume: 495 dm3 A

1. Plus large que son rival, le SUV roumain n'est malheureusement pas doté d'une
banquette aussi moelleuse. 2. Le vaste coffre fait partie de ses principaux
atouts. 3. En finition Extreme, le Duster propose ces tres pratiques barres de
toit, que I'on peut installer longitudinalement ou perpendiculairement.

Autre bienfait de la bicarbu-
ration: avec 50 | de GPL et 50 |
d'essence, l'autonomie totale
frole les 1300 km, quand son
rival cale avant 700 km.

A noter, les deux constructeurs
proposent des garanties prolon-
gées (7 ans ou 150000 km chez
Dacia, 8ans ou 160000 km chez
Citroén) si les révisions sont

1. Configuration 7 places a 850 €, réservée aux finitions Plus et Max.

réalisées dans le réseau. Avec un
petitavantage au roumain pour
les colts d’entretien. Cela posé,
le francais domine vraiment en
matiére de confort et d'agré-
ment mécanique, ce qui lui vaut
finalement une victoire sur le fil
face a un Duster pourtant intou-

chable en colit a I'usage grace
au GPL! 1

NOS MESURES Dacia Duster @

Vitesse maxi 176 km/h 178 km/h
Acceélération 1000 m D. A. 33sd 335 (33s7)
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 759 152 (8s)
Consommation moyenne 6,4 1/100 km 9(6,9)1/100 km
Route/Autoroute/Ville 6/6,7/6,41/100 km {g;‘;g'; :: ?24 Ilﬁl{]} 3 :n":}
Autonomie moyenne 691 km 555+ 724 km
Poids 1350 kg 1382 kg
Diamétre de braquage 11,2 m 11,3m
Freinage 1304 0 km/h 65 m 63 m

LATECHNIQUE | CitroénC3Arcross | DaciaDuster

Moteur turbo-essence 3 cylindres, 1198 cm? 3 cylindres, 1199 cm?
Hybridation Moteur électrique 28 ch Non
Puissance maxi 110 ch a 5500 tr/min 120 ch a 4500 tr/min
Couple maxi 205 Nm a 1750 tr/min 200 Nm a 1 750 tr/min
Batterie lithium-ion 0,43 kWh (utiles) -

Puissance fiscale/C0; 5CV/120 g/km 6CV/123 g/km
Malus CO,/au poids +310€/0€ +400€/0€
Transmission Aux roues avant Aux roues avant
Boite Automatique, 6 vitesses | Automatique, 6 vitesses
Pneus 215/60 R17 215/65 R17
Réservoir 44 litres 50 + 50 litres @
Dim.LxIxh,enm 440x1,80x1,66 4,35x1,82x1,66
Durée de garantie ¥ 8 ans ou 160000 km 7 ans ou 150000 km

2. Mesures au GPL (entre parenthéses: a l'essence). 3. GPL + Essence.
4. 5i entretien dans le réseau. Sinon, 2 ans (km iflimites).

LEQUIPEMENT DE SERIE ET EN COMMUN

Sécurité: ABS + AFU + ESP I AFIL I Airbags (6) I Freinage d'urgence
auto. I Lecture des panneaux I Phares et essuie-glaces auto. I Pleins
phares auto. I Régulateur/limiteur de vitesse.

Agréement: aide au stationnement AR + caméra de recul | Banquette
rabattable 40/60 I Clé mains libres I Clim auto. I Ecran tactile + Mirror
Screen I Instrum. numérique I Jantes alliage 17" I Vitres AR surteintées.

LES DIFFERENCES | CiménCavooss | DaciaDuster
Barres de toit modulables Indisponible Série

Frein a main électrique Série 700€®

Peinture métallisée Série 700 €

Sieges mousse a memoire de forme Série Indisponible

A Trés bien <> Bien ©@ Moyen Il Décevant W Mauvais (dans la catégorie)

5. Pack Techno (avec aussi régulateur adaptatif, chargeur a induction et GPS.)
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Prix 16 15

Victoire : Citroen C3 Aircross

Méme avec une puissance réduite de 145 a 110 ch, le C3
Aircross 1.2 Hybride conserve une belle polyvalence ainsi

qu’un remarquable niveau de confort. De loin le plus agréable
pour avaler les kilometres en famille. Seul bémol: le francais
vous coutera plus cher au kilomeétre que le Duster au GPL...
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| e nouveau

DS N°8

97 kWh Long Range FWD Etoile

245 ch - 560 km @
71450 €/ 64000 £+

Cette semaine, nous avons
confié le SUV Coupé

DS N°8 a trois
propriétaires de véhicules
equivalents. Sébastien,
Philippe et Salah nous
livrent leurs impressions.

» Texte: Guillaume Jean
Photos: Alexandre Paumard

Lecteurs

Il possede un
Audi Q6 e-Tron

quattro S line

95 kWh - 387 ch
i 460 km™
80550 €

“Cette DS N°8 m’a agréablement surpris.”

Le design O

La calandre éclairée passe beau-
coup mieux de visu qu’en photo.
Les feux de jour y ajoutent du
caractere. Par rapport a mon
Q6, la ligne est toutefois plus
proche de la berline que du SUV.
Et des traits de carrosserie sur
les flancs auraient apporté plus
d’expression. Enfin, si les feux
arriere sont originaux, je trouve
le reste finalement assez neutre.

La vie a bord <

'intérieur est plus singulier. La
finition digne du premium et
I'ambiance cosy me plaisent,
tout comme la console centrale
suspendue. Si le multimédia est
moins abouti que celui du Q6,
I'intégration harmonieuse et le
graphisme stylé du bloc d’ins-
trumentation digital font leur
effet (photo). Autre point fort:
le grand confort de la sellerie.
Malgré 'espace plutot restreint
derriere, je retrouve ce moel-

leux bien agréable. Enfin, coté
coffre?, il y ade quoi faire.

% :

Au volant 4

La DS N°8 se démarque par
son autonomie sur autoroute
(mesure Auto Plus: 515 km). La
position du conducteur n‘estici
que léegerement surélevée: c'est
plaisant. I[dem pour la sensation
de conduite feutrée. La poussée
linéaire du moteur correspond
a cette philosophie. Alors, il lui
manque le c6té punchy, mais le
comportement sécurisant et la
prise de roulis moins marquée
qu’a bord du Q6 confirment le
haut niveau d’agrément.

Philippe pirecteur informatique, Saint-Arnoult (78)

4% || posséde un

% Tesla Model Y

B Premium Grande
Autonomie Propulsion
75 kWh - 299 ch

470 km @

46990 €

“Une reine du confort, mais pas encore assez premium.”

Le design 2

Calandre éclairée sympa, ca-
pot bicolore original et forme
des leds donnent de la classe
a cette DS N°8. Le profil méle
habilement l'esprit SUV ala ligne
d’une berline. Et, a part'inscrip-
tion “DS Automobiles N°8”, trop
longue, le dessin cohérent de
I'arriére témoigne, a mon sens,
d’une prise de risque gagnante.

La vie a bord <

Vu le gabarit extérieur (4,82 m), le
coffre semble modeste comparé
a celui du Model Y, et j'aurais aimé
un espace sous le capot avant.
A l'arriere, I'assise moelleuse est
top, comme la zone évidée du
toit vitré (option) qui optimise la
place pour la téte (photo). Mais je
note des négligences de finition
regrettables, etle rangement sous
la console suspendue est peu
accessible. A revoir, surtout a ce
prix... Le style de la planche de
bord apparait néanmoins réussi,

et les boutons physiques de la
clim sont pratiques.

Au volant .

En rapport avec la capacité des
batteries, on dispose d'une bonne
autonomie. Le temps de recharge
n'a toutefois rien d’exceptionnel
(27 min de 20 a 80%). Je trouve
le bloc de 245 ch un peu timide.
Sans doute a cause du poids,
qui se ressent en mouvement.
La direction parait également
assez lourde. Le bon mordant
du freinage mérite cependant
d'étre souligné. Et cette DS N°8
est clairement lareine du confort
(suspensions et insonorisation).

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et la prime CEE (380 €). 1. Autonomie moyenne, mesure labo Auto Plus. 2. Volume : 580 dm”, mesure labo Auto Plus.



Il possede une
| BMW i4

eDrive 40 M Sport
81,3 kWh - 340 ch
430 km®
68450 €

“Je pourrais étre client de cette nouvelle DS.”

Le design ¢

La calandre éclairée n’était pas
nécessaire, sachant que l'avant
affiche déja un réel standing.
Bien que le profil se trouve a
mi-chemin entre SUV et berline,
la ligne de toit fuyante crée un
bel équilibre, élégant. Et 'arriére
est tout aussi réussi avec ses leds
marquant les angles.

La vie a bord 4

Tant I'ambiance que les maté-
riaux fleurent bon le haut de
gamme, comme |'atteste cette
piece en alu (photo). )'appré-
cie aussi le design original du
volant, de méme que l'inté-

<> Bien © Moyen [l Décevant

gration élégante du GPS et ce
bloc d’instrumentation digital,
tres esthétique. Bon point, mon
grand téléephone rentre ici dans
la zone de charge a induction !
DS adonc faitdu bon boulot. Et
quel confort, quelle que soit la
place occupée a bord ! Enfin, le
coffre, bien plus grand que dans
I'i4, et le logement pour le cable
de charge sont de vrais atouts.

Au volant <

Le rétroviseur camera n'a rien
d'un gadget:jevalide! La régé-
nération réglable, en plus du
mode One Pedal, est idéale. En
roulant, je sens une auto lourde
sur la route. Le punch du moteur
s'avere toutefois suffisant. Et si
le silence a bord rivalise avec
celui de I'i4, la suspension ultra-
douce y ajoute un effet ouaté
trés agréable a la conduite. L'am-
biance de I'habitacle complete
la sensation indéniable d’étre au
volant d’'une voiture luxueuse.

Mélangeant les codes esthétiques d'un SUV coupé a ceux d’'une berline,
la DS N°8 a globalement recu I'aval de nos lecteurs. Philippe apprécie la
singularité des formes ainsi que les nombreux détails de design qui renforcent
I'identité de ce haut de gamme a la francaise.

LY -
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Davantage marqué par le confort d’assise, Salah n’a pas tiqueé sur le relatif
manque d'espace aux places arriere. Coté coffre, il constate un avantage par
rapport a son i4, tant en volume que pour le logement dédié aux cables de charge.

A l'opposé du dynamisme de son Q6 e-tron, Sébastien a percu dans la DS N°8
une philosophie de douceur de conduite qui ne I'a pas laissé insensible. Mesurée

par nos soins, I'autonomie sur autoroute (515 km) a également éveillé son intérét.

[.e Dilan Uneautre vision du haut de gamme

QOutre son allure de “cross-berline” atypique, la DS N°8 se
distingue, en version Long Range, par une autonomie XXL.
Suspension pilotée (par cameéra) garantissant un confort de
premier ordre et silence de cathédrale participent a I'agrément du

voyage. Mais s'ils ont globalement apprécié le vaste coffre, nos
lecteurs se sont légitimement dits décus par I'espace aux places
arriere au regard du gabarit (4,82 m). La présentation et la riche
dotation du niveau Etoile ont plu a ces habitués des gammes
premium, a quelques approximations de finition prés, cependant.

N® 1984 - 11.09.2026




=

N°® 1984 - 11.09.2026

Reétro

Moteur: 4 cylindres en ligne
Cylindrée: 2500 cm?3

Puissance: 168 ch DIN a 5000 tr/min

Vitesse maxi: 223 km/h

Production: 12912 GTi Turbo/Turbo 2,
(1984-1989, sur 1042460 CX au total)

r
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Attentlon eIIe pousse fort Ia mamie !

Descendante de la mythique DS: la CX n’avait pas une tache facile.
En adoptant le turbo, cette petite turbine magique qui dope les
performances, elle franchit un cap décisif. Mais si tardivement:

la grande Citroén est déja agée quand elle devient tonique...
» Texte: Jean-Rémy Macchia — Photos: Nicolas Soler

‘'est une manie chez

Citroén: présenter
des modeles correc-
tement motorisés,

mais seulement en toute fin
de carriere, lorsque les ventes
sontdeéjasurle déclin. La CX nait
en 1974. Pour la version Turbo,
bourrée de talent et pleine de
peps, il faudra attendre dix ans:
1984. Une éternité! Ici, c’est la
seconde mouture de la Turbo,
encore plus aboutie, et qui ne
sort qu'en 1986. Elle se dote

)
F

d'un échangeur air/air, ce qui
ne change rien a sa puissance
maximale, mais permet de mino-
rer—un peu—saconsommation
qui était jusque-la d'une glou-
tonnerie coupable.

Hormis la présence du turbo,
la fiche technique de cette CX
pimentée ne déchaine pas les
enthousiasmes: rien a faire, le
moteur reste le vieux “4 pattes”
des DS, a arbre a cames latéral,
ici dans sa cylindrée maximale
de 2,5 litres. Mais la suralimen-

1. Préte a rouler, mais pas en état concours.

tation le transfigure: 168 ch au
lieu de 138 ch. Et, surtout, a partir
de 2800 tr/min, vous avez droit
aune vigueur débridée jusque-
la strictement inconnue sur ce
bloc maison. Sans étre stratos-
phériques, les accélérations
se montrent fortement puis-
santes, c’est la premiére grande
Citroén capable de vous pla-
quer au dossier. Pour le reste,
vous retrouvez la CX avec ses
caracteristiques et ses singu-
larités: habitacle a l'espace

ho 2

généreux et suspension hydro-
pneumatique qui vous octroie
une douceur délicate méme
sur les chaussées les plus mal
intentionneées.

Souveraine et royale

Le conducteur aussi a droit
a toute la personnalité des
grandes Citroén: une tenue de
route nettement au-dessus de la
moyenne et des commandes de
conduite qui, vu leurs réglages,
demandent accoutumance.
Hyper-réactive, la direction
répond vivement au moindre
angle donné au volant et la
pédale de frein, elle aussi ultra-
sensible, exige un dosage subtil.
Le mobilier intérieur de cette
CX de fin de carriére conserve
I'attrait d’une inventivité sédui-



1986

Cette année-la...

rr?l

» Evénement: sortie d’'un
nouvel album de Tintin, alors
gu'Hergé est mort trois ans
auparavant. Tintin et I'Alph-Art
est publié dans I'état ou

son auteur I'a laissé: sans
couleurs, crayonné et
inachevé. Inauguration par
Francois Mitterrand du musée
d'Orsay consacré a 'art du
XIX® siécle. |l est installé
dans une ancienne gare,

qui, entretemps, a abrité

une salle de théatre!

DERRICK CEYRAC/AFP

Vous avez droit, ici,

a un aileron qui ne fait
pas dans la discrétion.
Et vous continuez a
regretter I'absence de
hayon, malgré I'arriere
incliné. Une aberration
dans laquelle Citroén
s'est entéte.

" Le 4 cylindres est
apparu en 1965 sur la
DS. Avec son arbre a
cames latéral et son
caractere pépere, il
manque de séduction.
Mais ici, il est
transcendé par la
greffe du turbo!

Grande et belle routiere, cette CX! Ici restylée, dotée de boucliers en plastique
et mue par la version de loin la plus puissante du 4 cylindres hérité des DS. En
matiere de performances et d’agrément de conduite, I'auto est juste transfigurée.

sante: le tableau de bord en
lunule ovale flanquée de ses
commandes qui se manient du
bout des doigts reste un joyau
d’originalité... que vous pou-
vez adorer ou détester, tous les
gouts sontdans la nature. Quant
a la sellerie, elle est spécifique
sur la version Turbo. Fortement
creusée a lI'avant comme a l'ar-
riere, elle assure un excellent
maintien latéral, et ses rem-
bourrages sont tres étudiés:

du moelleux sur les assises et
davantage de fermeté sur les
dossiers. Idéal. Le cuir optionnel
estsplendide, avec ses reliefs re-
bondis et bordés de surpiqres
soignées. Un luxe parfait.

En collection, les CX sont res-
tées boudées jusqu’aux années
2010. Aujourd’hui, les amateurs
affluent. lls privilégient surtout
les premieres versions, les GTi
etles Turbo, rares, etde plus en
plus cotées... o

Inventivité débridée
avec combiné ovale et
basculeurs latéraux qui
se manient du bout des
doigts. Les compteurs
a défilement sous loupe
et le cendrier “boule”
ont disparu au
restylage. Hélas!

Prolongez

le plaisir du
rétro avec

nos magazines
spécialisés...
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En vente actuellement
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CLUB®

LE 15k CLUB QUI SE MET A LA PLACE DU CONDUCTEUR

UNE NOUVELLE AVOCATE
POUR DES CONSEILS
JURIDIQUES TOUJOURS
PLUS EFFICACES !

Maitre Tichit rejoint le Club Auto Plus :
experte en droit routier et en droit de la
consommation, elle vous apportera des
réeponses personnalisées sous 24h pour
vos litiges et infractions liés uniquement a
I’automobile.

Un service concu par Auto Plus,
disponible quand vous en avez besoin !

ADHEREZ AU CLUB
DES MAINTENANT !

€25/mois*

ChoisisseZ
votre

e CADEAU
e PAR TELEPHONE

AU 09 69 39 69 50 (n° non surtaxé)

e SUR WWW.KIOSQUEMAG.COM/
ABONNEMENT/CLUB-AUTO-PLUS

e EN RENVOYANT LE BULLETIN
CI-DESSOUS

SEULEMENT

& EN CADEAU UN MOOK
au choix

Je souscris au Club Auto Plus’

[1Je chaisis I'offre classique : adhésion pour un an. Je régle 39€ (1)
[1Je choisis I'offre liberté : adhésion pour 3,25€ par mois par prélévement (tarif valable 1 an) (2)

Je choisis mon mode de réglement
[1 Par chéque a l'ordre du Club Auto Plus
L] Par prélevement automatique. Je compléte I'IBAN présent sur mon RIB, que je n"oublie pas de joindre.

Vous souhaitez regler par carte bancaire ? C'est SIMPLE > Rendez-vous sur www.kiosquemag.com

MANDAT DE
PRELEVEMENT [ [ - 7.1," [N N 1000 T S N T N I T N I O I I Y I 0

#MO047 #D1675008

- Dater et signer obligatoirement

Date:L_1 /01 17011

Signature :

Je compléte mes coordonnées

1Y o] o el PrenOmM ™ o o,

R I B ™ e s B e A S B
Compléement d’adresse (residence, lieu dit, Datiment.. ) ™ & e ee et e e e e e e aeenaeeans

COOE PRBERITTCE [ [ il il o W e ey e e e s e s
Tel. (de préférenceportable) : || | || | [ 1 | [ 1 | [ 1| |(Pourvousenvoyerun SMS en cas de probléme de livraison)
e T ot e e B B R B B e R S B e

(Pour gérer votre adhésion, accéder & vos services numéngues et recevoir nos offres promotionnelles. Votre adresse e-mail ne sera pas communiguée a des partenaires exténieurs)

Les tarifs indiqués sant garantis un an. Vous autorisez ERAS, société éditrice du Club Auto
Plus & emvoyer des instructions & vatre bangue pour débiter votre comple, et votre banque &
débéter votre compte conformément 2w instructions d'ERAS. Créancier - ERAS - 40, avenue
Aristide Briand 92220 Bagneux- France - Identifiant du créancier : FRTTZZZ 434061, L& prix
e rédésence 52 compose dune offre dadhésion simple. A semplir obigatoirment. (Iffre résenee aix
nouvesan adhérents valable jusau 30 juin 2006 DOM-TOM nous consufter. Vouss dispose, confomé-
ment 4 [articke 1121-21 du cocee de la consommation, dun drt de réteactation de 14 jours & compler
e k3 réception de votre carte Adhérent en notifiant vobe décision & notre 2envice Adhérent. Les colts de
remvoi s0nt & volre charpe. Traitement infoematioue des infomations rcusillies 4 partir de e formulsie
fongé s lesécution den contrat d'adhésion 2u Club Auto Pus el survalre consentement, desting 4 ERAG
Bn % qualité de meponsable de traitement. Les Tinaltes poursuiies sont |a smecrption 3 une adhésion
au (b Auto Plie Les dannées: personnelles sont conservées jusoua volie demande de suppression
Confemement 3 & |oi Informatioue &f Libertés n°TB-17 modifiee, vous disposez notamment des droits
acces, mctification, effacement, mitation de vos dannées. Vous pouvez, pour

es; malis lsflimes. vous opposer au traitement de vos données. Pour en Savelr E ﬁ.' E
pitzs, veuiliez consulter notre Poltique de confidentialie. Pour esercer voe deits, T F

gerivez & dpdi@reworkdmedia.com. Vious pouver inbroduire une riclamation s
de |a CNIL - bt/ wwscoil rffr E
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ela fait plusieurs années que le
risque que représentent les air-
bags défectueux (en cas de dé-
ploiement, des morceaux de métal
peuvent étre projetés en direction des oc-
cupants), fournis par l'ex-numéro un mon-
dial Takata, est au centre des attentions de
nos dirigeants. Si, rien qu’en France, plu-
sieurs millions de ces coussins ont de¢ja ete
remplacés, tous les propriétaires des autos

» Texte: Pierre Audemar

P -

concernées n‘ont pas encore fait effectuer
ce changement. Volontaires ou pas, ces “ou-
blis” sont plus que jamais dans le viseur du
gouvernement.

Depuis février 2025, si un véhicule fait I'ob-
jet d’'un tel rappel, mais n‘a pas encore été
répare, une mention en ce sens est portee
sur le compte rendu du centre de controle
technique a lademande de I'UTAC. Une me-
sure insuffisante qui a conduit les autorités

1 C¢ AIrNAags IC Ul CONTIr( 1NIgL

» [ ] y 4 »
0 Takata supplementaires debusques
Depuis le 1°" janvier, lors du passage au controle technique,
les centres d’examens vérifient si votre auto est concernée

par un rappel pour un airbag non conforme, assorti d'un
“stop drive”. Et la péche s'est avérée fructueuse...

a se montrer plus sévéres. Cette année, les
controleurs techniques ont désormais pour
obligation, si I'auto qui passe entre leurs
mains est frappée d’un stop drive (procé-
dure mise en place par le constructeur qui
interdit la circulation jusqu’au remplacement
de l'airbag incriminé), de l'inscrire en tant
que défaut critique sur le procés-verbal du
controle. Avec, pour conséquence, l'inter-
diction de circuler 24 heures plus tard. Et
ce jusqu’a ce que l'airbag en question soit
remplacé, forcément par un concessionnaire
de la marque, et qu’une contre-visite soit
effectuée. Une mesure d'ores et déja cou-
ronnée de succes, puisque prés de 120000
voitures (sur environ 10 millions de véhicules
controlés) ont ainsi été repérées. &

Une équipe de spécialistes a votre service

Bo

vh
* *

%ﬂ! m\*

Une base de données unique

$££ Une collecte rigoureuse de vos témoignages: depuis les
débuts d'Auto Plus, en 1988, nous recevons toute I'année

vos retours sur les désagréments que vous subissez avec votre
voiture. Une source d’information unique sur la fiabilité des
modeéles, qui s’enrichit au fil du temps, mais aussi sur les difficultés
que vous rencontrez avec les forces de l'ordre, les assureurs...

Jérome
Fombelle

Pierre-Louis
Champeaux

L - U ‘

Christophe
Conche

Pierre
Audemar

Soufyane
Benhammouda

LIONEL VADAM/L'EST REPUBLICAIN/MAXPPP

Un solide réseau d’'informateurs: nos spécialistes ont tissé des liens
privilégiés au sein méme des réseaux d’entretien et constructeurs,
dans des garages indépendants, auprés d'experts auto, loi et santé.

-('EE),

45 Un labo indépendant
m Des protocoles de tests sur mesure: pour chaque catégorie

Antoine M® Frank Samson Alexandre
DU de produits (accessoires, nettoyage, entretien, etc.), nos Jacquot Avocat au barrean  Hauguel
experts élaborent un protocole de tests spécifique, précis et E‘:i:'l;:'::;::k E:::::;'::;L“:ﬁ By J
reproductible. Nos avis sur chaque référence sont ainsi accompagnés routibres

de notes et de données mesurées dés que le sujet s'y préte.
N° 1984 - 11.09.2026 |51




Pratique

Bilan fiabilite-qualite

Peugot 208 (2012-2019)

Si ses lignes dynamiques et son originale planche de bord ont immédiatement
assureé le succes a la petite Lionne, les graves problemes qu’elle a rapidement
rencontrés ont largement entaché sa réputation. Tres présente en occasion,
elle s’y écoule parfois difficilement a cause de cette mauvaise image, et les

prix s’en ressentent. Mais est-ce vraiment une auto a fuir?

» Texte: Pierre Audemar

Les dates clés

N°® 1984 - 11.09.2026

2012. Premier bain de foule en mars, au Salon

de Genéve. Commercialisée dans la foulée, la 208
est disponible en trois et cing portes. Le choix est
possible entre trois moteurs essence (1.0 VTi 68,
1.2 VTi 82 et 1.6 VTi 120) et autant de diesels
(1.4 HDi 68, 1.6 e-HDi 92 et 1.6 e-HDi 115).

En fin d'année, la gamme sera complétée par le
1.6 THP 155.

2013. Le sigle GTi fait son retour. Cette version de
la 208 recoit une évolution de 200 ch du 1.6 THP.

2014. En septembre, les 1.0 et 1.2 VTi sont
rebaptisés PureTech. Le mois suivant, pour féter
les 30 ans de la 205 GTi, une nouvelle 208 GTi
30th de 208 ch est mise en vente.

2015. La production de la GTi 200 s’arréte en
avril. Durant I'été, la 208 est |égerement restylée
(calandre élargie, nouvelle signature lumineuse
arriere...) et revoit profondément sa gamme.

Le 1.6 VTi 120 céde sa place au 1.2 PureTech
110, et tous les diesels sont remplacés par les
1.6 BlueHDi 75, 100 et 120.

2016. Le 1.2 PureTech 68 se substitue au 1.0.
2018. Arrivée du 1.5 BlueHDi 100 en mars, fin
de production des trois portes a I'été, puis arrét

de tous les diesels en décembre.

2019. La commercialisation prend fin au
printemps.




FI ABI LITE Pour établir un bilan fiabilité représentatif, nous collectons les nombreux

témoignages que vous nous envoyez. Nous tenons également compte
des campagnes de rappel officielles. Enfin, nous avons nos informateurs dans les réseaux
constructeur et chez les garagistes indépendants.

La meécanique

NICOLAS SOLER

1.2 VTi/PureTech: aprées des pannes du
vilebrequin ayant conduit au remplacement
de nombreux moteurs durant les premiers
mois de commercialisation, ce trois
cylindres a connu, et connait toujours,

de gros soucis liés a la distribution et a la
lubrification. La courroie immergée dans le
carter se désagrege jusqu'a rompre (elle doit
étre remplacée aprés 6 ans/100000 km,
méme si une autre information est indiquée
dans le carnet d'entretien). Ses débris
viennent alors obstruer le circuit d’huile.
D'autres problemes de segmentation
peuvent aussi provoquer la casse précoce
du moteur qui survient des 60000 km.

Les exemplaires soigneusement entretenus
dans le réseau, qui bénéficient donc de
mises a jour et de rappels réguliers et qui
sont vidangés tous les 12 mois/15000 km
maxi, sont davantage épargnés.
Notamment ceux a boite manuelle, moins
utilisés a trés bas régime que ceux dotés
de la transmission auto. EAT6.

1.5 BlueHDi: un bloc rare sur cette 208.
La chaine de distribution (entre les arbres
a cames) se détend et peut casser.

1.6 BlueHDi: sous ce nom, on trouve
les diesels équipés d’un dispositif de

L’¢lectronique

Feux arriére: jusqu’au
restylage de 2015,

les leds rendent assez
régulierement I'ame.
Mais il est impossible
de les remplacer
individuellement, il

faut changer la totalité
de 'optique (450 €).

Systeme multimeédia:
comme la plupart des
autos modernes,

la 208 doit composer
avec un dispositif
capricieux (écran noir
ou figé, manque de
réactivité...).

Le Bluetooth peut
également refuser de
s'appairer avec un
appareil. Dans la
majeure partie des
cas, une mise a jour
logicielle (150 €) suffit
a venir a bout de ces
problémes.

A Bien " Moyen ¥ Décevant

dépollution faisant appel a de I'’AdBlue.

La encore, les désagréments sont
nombreux: injecteurs d'AdBlue, réservoir
de ce liquide, obstruction du fap...

Un voyant allumé ou des accélérations peu
franches annoncent souvent une facture
de 1500 €.

Amortisseurs: des 40000 km, ils peuvent
se mettre a claquer, signe qu'il faut les
remplacer. Comptez 650 € pour une paire

avant, et 200 € de plus avec les coupelles.

Embrayage: son manque d’'endurance
amene parfois a le faire changer aprés
seulement 50000 km. Naturellement, les
autos effectuant beaucoup de trajets en
ville sont plus sujettes a ces tracas.

DENIS MEUNIER

PHOTOS : PHILIPPE TISSIER,/ PILOU

oy
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Q U ALITE Tous les ans, notre grande enquéte qualité (n° 1938 et 1939) passe au crible des centaines de modeles, inspectés
sous toutes les coutures par nos quatre experts. Les enseignements que nous en tirons sont détaillés ci-dessous.

La carrosserie O

Dans la moyenne, ni plus, I'exces) entre les éléments
ni moins: les Peugeot se de carrosserie fixes et les
distinguent rarement par le ouvrants.

soin apporté a la fabrication De son coté, la peinture est
de leur carrosserie. Cette de facture honorable mais
208 ne fait pas exception assez sensible aux

avec des espaces assez microrayures (attention aux
généreux (sans tomber dans lavages a rouleaux).

Lechassis o

NICOLAS SOLER

>
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Planche de bord: plastiques de piétre
facture (hormis un bandeau moussé
en partie supérieure) et mal alignés
donnent une impression peu
valorisante, lorsque I'on prend place
a bord de cette 208. De légers efforts
ont toutefois été réalisés sur les

Les principaux rappels

NICOLAS SOLER

Service minimum: se Si aucune faiblesse
glisser sous une 208 réelle n'apparait aprés

permet d'étre rassuré un examen approfondi,
qguant a I'absence de on trouve quelques

gros problemes. traces de rouille

modéles restylés (a partir de
I'été 2015).

Sellerie: pas forcément flatteurs
a I'ceil, y compris sur les versions
haut de gamme, les matériaux
choisis pour habiller les siéges se

» 1.5 BlueHDi: toutes les 208 équipées de ce bloc ont été rappelées a I'été 2025
pour un contréle et, souvent, le remplacement de la chaine de distribution.

» Freinage: sur les autos assemblées a compter de mars 2013 et jusqu’a la fin de
la production, la pompe a vide peut rendre I'ame a la suite de la désagrégation de la

courroie de distribution, qui empéche une bonne lubrification. Les vérifications en
atelier débutent en novembre 2020 pour les 208 fabriquées avant avril 2017,

et a compter de juin 2023 pour les autres.

» Echappement: une piéce en plastique de la lighe d’échappement des versions

diesels peut se détacher et détériorer le fap. Les 208 sorties de chaine entre avril et

novembre 2016 ont été rappelées en février 2017.

N® 1984 - 11.09.2026 A Bien ™ Moyen ¥ Décevant

On regrette toutefois superficielles. Pas
que la marque trés “propre”, mais
au lion semble se sans conséquence
désintéresser de ce sur la longévité et la
gui ne se voit pas. sécurité de la voiture.

révelent toutefois assez costauds.
L'exception a cette régle, c'est le
similicuir utilisé sur les renforts
latéraux des sieges sur certaines
versions, notamment les GT Line, XY
ou encore GTi, qui se déchire parfois

des 50000 km.

L’entretien

» 12 mois/25000 km: premiére révision
pour les PureTech et les diesels (30000 km
pour les autres essence).

» 24 mois/50000 km: remplacement des
bougies sur les moteurs essence.

» 6 ans/100000 km: changement

de la courroie de distribution sur les blocs
PureTech, méme si certains carnets
d’'entretien annoncent une échéance

a 10 ans/175000 km.
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DENIS MEUNIER

L’avis des propriétaires

- x e e

“ [ .l’ | "" [ |

Comme si j'avais un houlet Une petite voiture (presque) sans
4 . ” p- ”

accroche au pied. probleme.

‘. N | v \ ~ | v
N

Comme beaucoup, j'ai d’abord craqué pour la bouille de la 208. J'ai possédé une 208 1.2 PurelTech 110, achetée neuve en 2019,
Puis, lorsque j'ai essayé la version 1.2 PureTech 68, j'ai été séduit jusqu’au printemps 2025. Durant cette période, j'ai parcouru
par I'agrément de conduite. J'ai donc opté pour ce modéle en 73000 km, sans souci de fiabilité, hormis le boitier papillon,
2018. Ma 208 n’a, aujourd’hui, que 34 700 km et je ne compte guelques jours avant que je ne la revende. Ce n'était pas la
plus le nombre de visites chez le concessionnaire pour régler des championne du volume intérieur. La place manquait notamment
problémes: ouverture du capot défectueuse, batterie HS, sonde aux places arriére et dans le coffre. Mais son confort était trés
lambda (12800 km)... En prime, c’est une auto invendable. appréciable et sa tenue de route, impeccable.
Frédéric M., 13220 Chateauneuf-les-Martigues Sébastien C., 13210 Saint-Rémy-de-Provence
' ™ ¢ Ty

“Je I'aurais conservee si elle ne “Un diesel plus porte sur le
m’avait pas coite si cher.” dynamisme que sur la fiabilite.”

N N
Je suis parvenue a me débarrasser, au printemps dernier, de Pensant que les moteurs diesels étaient toujours plus costauds
ma 208 1.2 PureTech 82 de 2019 qui n'avait que 60000 km. gue les essence, j'ai choisi, en 2017, de passer commande
Financiérement, cela a été un gouffre. Principalement parce que, d'une 208 1.6 BlueHDi 100 neuve. Résultat, aprés six ans et
a cause de la mauvaise réputation de ce moteur, je |'ai revendue 56000 km, il a fallu remplacer le réservoir d’AdBlue. Elle a
a vil prix. Le budget entretien, notamment celui consacré a I'huile, aujourd’hui 70000 km et j'apprécie toujours la puissance de son
était également des plus salés. Cela gache un tableau par ailleurs moteur. Niveau comportement routier, il n'y a rien a lui reprocher.
trés positif, cette Peugeot étant pratique et sa tenue de route, sire. Mais le niveau sonore est un peu élevé, surtout a I'arriére.
Laurine S., 77500 Chelles Patrick Lechaptois, 76760 Auzouville-I’'Esneval

LE VERDICT « @
Comme toutes les Peugeot “nées” au début des années _
2010, la premiére génération de 208 a abrité, sous SES forces Ses falblesses

son capot, le pire de la production de la marque. Avant

v : » Des lighes dynamiques et une » Des moteurs PureTech et
S:ET:;:S;';UEE'#EEZE;# ;gtﬁém;ﬂg{éﬁ:ﬂﬂ gz:; planche de bord originale. BlueHDi (les plus répandus)
Une précauti;'n qui permet, le |:>Iu_'~‘EJ souvent, d'évit;r" les > Un comportement routier sar. ViCHme e lpl:ublernesl en+cascade.
gros problémes. En matiére de qualité de fabrication, » Assez peu de bugs » Une qualite de fabrication
cette Lionne est dans la moyenne inférieure de son électroniques. décevante.
segment. Mais sa présentation, a I'extérieur comme a » Des colts d'entretien assez
I'intérieur, la distingue toujours de ses concurrentes. éleves.
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SUR VOTRE ABONNEMENT D'UN AN

Les Iﬂ stars
qui vont margquer
la rentree m

LES WOITURESS, =
OU MAKCHE TESTEES PAR

LES NOUVEAUTES HHMEI m

Version numérique incluse
dans votre abonnement, a consulter
sur Kiosquemag.com

9

VOTRE ,
PIUS POUR TOUTE LANNEE!

Ecran tactile 2,19”

&: Batterie longue durée 250 mAh

= Appels téléphoniques

= Podometre

= Monitoring sport et sommeil

= Rappels hydratation et sédentarité

= Contrdle de la musique et
declencheur photo Bluetooth

= Météo, chronomeétre, lampe et alarmes

SUR LAPPLI COYOTE

= Alertes visuelles et sonores renforcees

= Prévisions fiables grace a une
communauteé de 5 millions de membres

=Affichage sur-mesure (modes expert,
carte ou embarqué)

= Compatibilité Apple CarPlay
et Android Auto

Vous pourrez demarrer votre essai
gratuitement via le lien contenu dans
votre email de confirmation d'achat.

SCANNEZ-MOI

POUR EN PROFITER

ou rendez-vous sur:

bit.ly/ap_1984




Un Ford C-Max Il diesel (2010-2019)
a moins de 10000 €

Dynamique et peu encombrant, le C-Max de seconde génération

a fait de la résistance parmi les monospaces jusqu’a la fin des
années 2010. Il devient aujourd’hui une occasion tentante pour une
famille de quatre personnes. A condition de choisir le bon diesel!

Z1[+]I[=} Essal occasion

Phey
& L > Texte: Jacques Warnery — Photos: Nicolas Soler

n rapport gabarit/ha-
bitabilite imbattable,
de la modularité, des
astuces: les mono-
spaces compacts, aujourd’hui
disparus des catalogues, sont
toujours aussi agréables a
vivre. La seconde génération
de Ford C-Max porte comme
un charme ses 16 ans au comp-
teur, avec un style dynamique.
Sans étre le plus diffusé du lot,
il reste suffisamment présenten
occasion pour profiter de tarifs
abordables.

Ses dimensions raisonnables
(4,38 m de long et 1,83 m de
large) n’en font pas le modele le
plus habitable du lot, ni le mieux

adapte pour accueillir trois occu-
pants a l'arriere: son siege cen-
tral est aussi ferme qu’étroit.
esten revanche parfait pour une
famille de quatre personnes. De
série en finition Titanium, le
systeme Diagoflex permet de
rapprocher les places arriere
latérales en les reculant en dia-
gonale, aprés avoir 6té la partie
du milieu. La modularité appa-
rait néanmoins dépassée, avec
des sieges extractibles et non
pas escamotables dans le plan-
cher. Le coffre, lui, compense un
volume moyen (525 dm’) par une
hauteur généreuse et un seuil
de chargement bas. Les autres
aspects pratiques sont soigneés,

Apres le restylage,
I'écran central
tactile simplifie
enfin I'ergonomie.
L'accouroir central,
avec rangement,
arrive sur la fintion
Titanium.

N°® 1984 - 11.09.2026

surtout en Titanium, qui com-
prend un accoudoir central
avant coulissant avec une vaste
ouverture.

Dynamique et confortable

Présentation torturée, finition
quelconque et connectivite
aussi depassee que compli-
quée: laplanche de bord prend
un sacré coup de vieux, méme si
les choses progressent lors du
restylage, fin 2015, avec l'arri-
vée d'un écran 8”/20,3 cm sur
la Titanium. Attention a bien
vérifier le bon fonctionnement
de l'interface, qui peut se figer.
Derriere le volant, le conducteur
bénéficie d'un monospace effi-

)

Nombre de pl-ar:es: o |

A Tres bien

cace, enjoué, sar et dote d'une
direction précise. S’y ajoute, ala
mise a jour, une (petite) pointe
de dynamisme grace a des sus-
pensions retravaillees en ce sens,
quiontle bon gout de conserver
un confort suffisamment moel-
leux. Une reférence !

Le C-Max dispose dans sa pre-
miere partie de vie d'un diesel
fourni par PSA. Les 1.6 TDCi sont
les plus abordables en occasion,
mais I'entrée de gamme de 95 ch
tire vite lalangue en charge, alors
que laversion de 115 ch manque
de fiabilite. Les 2.0 TDCi (115, 140
ou 163 ch) sont trop confiden-
tiels pour étre retenus. Arrivé au
restylage, le 1.5 TDCi développé
par Ford est quasi impossible a
trouver en 95 ch, mais sa tres
reussie version de 120 ch coche
toutes les cases pour jouir plei-
nement des qualités du C-Max,
aux cotésd’'un 2.0de 150 ch, tres
agréable, mais plus élitiste. =

"N _—
Volume: 525 dm* @

Contrepartie d'un gabarit contenu, le C-Max ne bat pas de records d’habitabilité.
Original (mais pas si pratique): en sacrifiant la place du milieu, les sieges latéraux
se reculent en se recentrant pour accorder plus de largeur a deux passagers.

Bien @ Moyen B Décevant ¥ Mauvais (dans la catégorie)



Quelle finition?

Evitez la Trend, trop dépouillée. Plus généreuse, la
Titanium ajoute d'avantage d'aspects pratiques trés
appréciables. Les versions restylées s'enrichissent
(Bluetooth et surveillance de la pression des pneus sur
Trend), avec une nouvelle interface, et proposent une
inédite finition Business Nav. Caméra de recul et freinage
d'urgence autonome sont en option et le régulateur
adaptatif ou le hayon mains libres arrivent en supplément.

clim manuelle, ESP, jantes 167,
ordinateur de bord, radio-CD MP3,
régulateur/limiteur de vitesse, rétros
extérieurs électriques et chauffants,
sieges AR rabattables 40/20/40,

L
W —
T
D
an
@
-
=
(=
i —
e
11°]
e
(=]
(o]

Trend: ABS, airbags (6), antibrouillards,

verrouillage centralisé, vitres électriques,
volant multifonction réglable en hauteur
et en profondeur.

Business Nav: Bluetooth, clim auto.
bizone, GPS, phares et essuie-glaces
auto., radar de stationnement AR.

Titanium: accoudoir central avant avec

compartiment de rangement, démarrage
sans clé, jantes alu 16", miroir de
surveillance enfants, modularité
Diagoflex, rétro intérieur électrochrome,
surveillance de la pression des pneus.

Quel moteur?

B
NOS MESURES ;-';, 1.6 TDCi - 95 ch 1.6 TDCi - 115 ch H{"P¥VITT] | 1.5TDCiPowershift - 120 ch | 2.0 TDCi Powershift - 150 ch
&y

Vitesse maxi eSS 162 km/h 173 km/h 182 km/h 176 km/h 194 km/h
Accélération 1000 m D. A. 3652 34s4 34s 34s6 31s8
Reprises 80 a 120 km/h en 42/5¢/6® 12s6/1654/21s 9s8/1159/18s4 9s/11s2/13s8 9s2 (en Drive) 6s6 (en Drive)
Consommation moyenne 71/100 km 6,4 1/100 km 61/100 km 6,51/100 km 6,7 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 6,4/72/741/100 km 6,3/7,/61/100 km 58/5,8/6,31/100 km 6,4/6,5/6,61/100 km 6,6/6,6/6,81/100 km
Autonomie moyenne 757 km 828 km 883 km 815 km 896 km

Poids 1472 kg 1496 kg 1510 kg 1553 kg 1614 kg
Moteur diesel 4 cyl., 1560 cm? + turbo 4 cyl., 1560 cm? + turbo 4 cyl., 1499 cm? + turbo 4 cyl., 1499 cm? + turbo 4 cyl., 1997 cm? + turbo
Hybridation Non Non Non Non Non
Puissance maxi 95 cha 3600 tr/min 115ch a 3600 tr/min 120 ch a 3600 tr/min 120 ch a 3600 tr/min 150 ch a 3 750 tr/min
Couple maxi 230 Nm a 1500 tr/min 285 Nma 1750 tr/min 270 Nm a 1750 tr/min 270 Nm a 1 750 tr/min 370 Nm a 2000 tr/min
COo/Crit"Air 119¢g/km/ 2 112 g/km/ 2 105g/km /2 124 g/km /2 124 g/km /2
Boite de vitesses Manuelle, 6 rapports Manuelle, 6 rapports Manuelle, 6 rapports Automatique, 6 rapports Automatique, 6 rapports

La sélection comprend cing diesels, avec
3 boites manuelles et 2 automatiques.
1.6 TDCi 95: disponible avant le restylage,
cette entrée de gamme sait se faire
discréte, mais manque cruellement de
tonus sur route et ses consommations
sont un peu élevées. Les modeéles avec
200000 km s’échangent a partir de
4000 €. Ceux affichant 150000 km
reviennent a environ 6000 €.

1.6 TDCi 115: ce cosur de gamme est un
peu mieux adapté pour les longs trajets,
mais reste encore un peu juste en charge.

Tres diffusé, il est hélas le plus fragile du
lot. Comptez 4 500 € avec 200000 km,

et 6500 € avec 150000 km.

1.5 TDCi 120: arrivé au restylage

(fin 2015), ce moteur maison est une
reussite. Discret et doux, il est plus sobre
gue son prédécesseur, mais aussi plus
performant, notamment lors des relances.
Assez présent dans les annonces, |l

se trouve a environ 7000 € avec

150000 km. On déniche quelques
modeéles avec 100000 km dans le budget.
1.5 TDCi 120 Powershift: douce et

réactive, cette boite robotisée a double
embrayage est trés agréable, mais elle
consomme 0,5 |/100 km de plus. Trés rare
en occasion, elle colte aussi plus cher:
8500 € avec 150000 km, et 130000 km
minimum pour rester dans le budget.

2.0 TDCi 150 Powershift: ce bloc qui date
du restylage offre des performances de
haut niveau, une boite réussie et un
réservoir de 60 | au lieu de 53 I. Il est
confidentiel et cher: 7500 € minimum.
Les autos de 100000 km dépassent
largement le budget.

V4
A surveiller O

Cremaillere. La direction peut se durcir
exagérément. Prévoyez alors 2500 €.
Dépollution. Un usage urbain prolongé
encrasse la vanne EGR des 25000 km.

Si un nettoyage ne suffit pas (200 €), il faut
la remplacer (400 €). Le 1.6 TDCi est le plus
touché. D’'origine Ford, le fap qui n'utilise pas
de nettoyant a base de cérine peut se

boucher. Son remplacement revient a 2500 £.

Electronique. Les capteurs d’ABS ou d’'ESP
peuvent subir des dysfonctionnements.
Certains voyants du tableau de bord risquent

de s'allumer. Une réinitialisation du boitier de
gestion arrange généralement les choses.
Embrayage. Sur le 1.6 TDCi de 115 ch,

le volant moteur bimasse absorbe mal les
vibrations et peut prendre du jeu. Ses
broutements et claguements engendrent une
usure accélérée du disque et de la butée,

avec risque de casse des 40000 km.
Injecteurs. Sur le TDCi 115 ch, les injecteurs
fuient et peuvent gripper. lIs sont alors souvent
tres difficiles a démonter et obligent parfois au
remplacement de la culasse.

NOUS VOUS

CONSEILLONS

Un C-Max restyle
1.5 TDCi 120 Titanium

Fiable, agréable et sobre, le 1.5
TDCi 120 constitue un excellent
diesel pour le C-Max restylé.

La finition Titanium ajoute des
équipements d'agrement et de
nombreux aspects pratiques. Un
modele 2017 avec 140000 km
se déniche a environ 7000 €.

oy
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Ce n’est pas tout de
rouler “vert”, encore
faut-il étre bien assure.
C’est particulierement
vrai avec une voiture
électrique, dont les
équipements spécifiques
imposent de ne pas
choisir son contrat a la
legere, a fortiori quand on
a opté pour le leasing...
sous peine de payer tres
cher le moindre pépin.

» Texte:
Pascale Gétin
| Mustration:
i Christophe Igounet

atterie et cable de re-
charge tres couteux,
reparations necessi-
tant des techniciens
habilités... Une voiture élec-
trique (VE) n‘expose pas tout a
fait son conducteur aux mémes
aléas qu’'un modele thermique
classique. A ces risques spéci-
fiques s’ajoute celui — malheu-
reusement commun a toutes
les énergies — de rester rede-
vable envers la société de lea-
sing apres un vol ou une des-
truction du véhicule. Le contrat
auto doitdonc couvrir ce dernier
pointainsi que les équipements
propres aux VE pour éviter les
galeres. Probleme, comme nous

=1 |'[cF Lol et conso
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I'avons constaté en effectuant
quelques simulations en ligne,
les assureurs ne jouent pas
tous la carte de la transparence.
D’une offre al'autre, il n’est pas
toujours facile d’identifier les
exclusions et les lacunes du
contrat. Pour vous aider a faire
le bon choix et vous permettre
de rouler en VE, neuve ou d’oc-
casion, en toute séréenité, voici
les points essentiels a connaitre.

Une “tous risques” adaptée aux
electriques: la base

Compte tenu des prix des voi-
tures électriques et du montant
des reparations qui peut rapide-
ment grimper, on ne tergiverse

pas. Que vous ayez a proteger
un modeéle neuf ou une occa-
sion récente, viser une formule
“tous risques” qui couvre les
specificités de ces modeles est
gage de tranquillité. Au tiers, ou
au tiers intermédiaire (étendu
au vol/incendie), vous ne serez
pas indemnisé en cas d’accident
a vos torts.

Or, si la batterie motrice est en-
dommageée, vous risquez de sen-
tir passer ladouloureuse. A for-
tiori si le VE passe en vehicule
économiquement irréparable
(VEI). Ce qui peut arriver plus
vite qu’on ne le croit, cette piece
maitresse étant particulierement
couteuse : de 5000 a 23000 €

selon la capacité et le modéle,
et cela hors main-d‘ceuvre ! At-
tention: comme pour les assu-
rances des modeles thermiques,
celles adaptees aux eélectriques
ne se valent pas.

Nos conseils Méfiez-vous d'une
prime trop attractive, qui cache
probablement une coquille vide:
les couvertures et leur étendue
sont sans doute limitées. Avant
de vous décider, comparez les
prestations et non le seul mon-
tant de la cotisation, sous peine
de le regretter. Par ailleurs, ne si-
gnez rien avant d’avoir échangé
avecle conseiller de 'offre rete-
nue, afin de vous assurer au plus
pres de vos besoins.

11.09.2026

Recyclage auto : I'Europe s’inspire de la France

Le 18 juin dernier, le Parlement européen
a adopté un nouveau reglement qui va
transformer le cycle de vie des véhicules.
L'objectif: rendre les voitures plus
durables, et plus faciles a réparer, a
démonter et a recycler. Les constructeurs
devront ainsi désormais concevoir des
modeéles facilitant le démontage, le
réemploi des piéces et le recyclage des
matériaux. Le texte impose également
I'intégration progressive de plastiques
recyclés dans les véhicules neufs, avec un
objectif de 15% a six ans, puis de 25% a

dix ans, tout en favorisant le recyclage

en boucle fermée afin de réutiliser les
matériaux issus des anciens veéhicules.
Les batteries des modéles électriques
devront étre en outre plus facilement
extractibles et remplacables. Pour la
France, ces mesures sont déja largement
anticipées grace a la loi Anti-gaspillage
pour une économie circulaire (Agec)
adoptée en 2020, et a la filiere REP'Y des
VHU (véhicules hors d'usage). Cela fait
aujourd’hui de I'Hexagone un modéle en la
matiére pour I'Europe!

Antoine Jacquot

1. Responsabilité élargie du producteur.
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La batterie et le cable

Ces deux equipements doivent
particulierement retenir votre
attention. Un court-circuit de
la batterie lors d'une opération
de recharge, un cable volé ou
déteriore, et vous vous retrou-
vez en rade vite fait. La batterie
est a priori couverte contre les
mémes risques que le véhicule
puisque désormais comprise
dans le prix d’achat (sauf rares
exceptions comme la Renault
Zoe, dont la batterie était louée).
Quant au cable, tout dépend
de l"assureur. Il peut étre consi-
dére comme partie intégrante
de l'auto ou comme un équi-
pement, avec des garanties qui
varient selon les contrats.

Nos conseils Vérifiez précisé-
ment quels sont les risques
couverts pour la batterie et le
cable: vol, détérioration, incen-
die, vandalisme et dommages
electriques... mais aussi ceux
consécutifs a un accident en
cas de choc contre un autre ve-
hicule, un pieton, un animal ou
un corps fixe. GMF, Groupama
et Matmut semblent particulie-
rement attentifs a ces points.
Gare, également, a I'éventuelle
vétusté appliquée a la batterie,
qui réduit l'indemnisation. Un
coup d’ceil aux conditions géne-
rales ou une question precise au
conseiller peut eviter une mau-
vaise surprise.

Assistance: le depannage 0 km

Le dépannage/remorquage en
bas de chez vous n’est pas une
option! Pas moyen de pousser
une electrique pour tenter de la
démarrer, nide s'aider de pinces!
Facultative, la garantie “panne
électrique zéro kilometre” est
indispensable si vous ne vou-
lez pas en étre de votre poche
lorsque votre voiture ne demarre
pas ou tombe en panne a moins

CEDRIC JACQUOT/L'EST REPUBLICAIN/ MAXPPP

de 30 km (voire 50 km) de chez
vous, condition incluse dans la
majorité des contrats pour une
prise en charge des frais (de 150
a200€) par l'assureur.

Nos conseils S'il y a une garan-
tie a ne pas zapper, c'est celle-la.
Combinée a un prétde véhicule
de remplacement, c’est encore
mieux. Hélas, le pack mobilité
se paie souvent a prix fort: plus
d’'une centaine d’euros par an!
Ceux quin‘ontaucune autre so-
lution pour se deplacer la privi-
legieront néanmoins.

Voiture en leasing ? Protégez vos
arrieres autant que possible !

Le vol ou la destruction de la voi-
ture ne met pas forcément fin a
vos obligations envers la société
de leasing. Les témoignages
recus a la rédaction montrent
que beaucoup d'automobilistes
ignorent ce point. Or, avec le
recours croissantalalLLD etala
LOA (location longue durée et lo-
cation avec option d'achat) pour
financer les voitures électriques,
le risque est loin d'étre théorique.
Pour éviter de continuer a payer
pour un vehicule que vous n‘avez
plus, il estdonc vivement recom-
mande de souscrire une garantie
“Indemnisation renforcée”, éga-
lement appelée, selon I'assureur,

“Valeur Plus”, “Perte financiere”

Assurance: le prix ne fait pas tout

» Une prime élevée n'est pas forcément synonyme de meilleure
couverture. A l'inverse, avant de retenir le tarif le moins cher,
vérifiez ce qu'il comprend vraiment. Dans nos simulations,
quelques dizaines d’euros en sus peuvent donner accés a une
“Panne O km”, a une meilleure indemnisation ou une protection
plus large de la batterie et du cable. Exemple: pour une Renault 5
électrique, la formule “Tous risques Leasing” de MAAF nous a été
proposée pour environ 50 € de plus seulement par an que la

formule “Tous risques Confort".

» || existe désormais des offres spécifiques pour les VE. La Macif
propose ainsi “Macif Auto Electrique”, avec batterie et cable
couverts ainsi qu'un réseau de dépanneurs spécialisés. Et annonce
aussi I'absence d’'application d'une vétusté sur la batterie en cas
d'indemnisation. La Banque postale confirme, elle, que I'assistance
peut remorquer une VE déchargée jusqu’a une borne ou un garage.
Et la formule “Plénitude” de la Maif prévoit I'indemnisation du loueur
et la récupération de I'apport initial, hors franchise en cas de leasing.

» Tous les réparateurs ne sont pas habilités a intervenir sur des
systémes a haute tension. Les écarts de tarifs des assureurs

s'expliquent aussi par le fait que certains disposent de réseaux
formés aux spécificités des VE (Allianz, Macif ou Matmut...).

ou autres. Son role est de com-
pleter l'indemnisation versee
apres le sinistre afin de reduire,
voire de couvrir intégralement,
le reste de la somme due au
bailleur. Concrétement, si, par
exemple, l'assureur indemnise
votre voiture dérobée non re-
trouveée ou détruite a hauteur de
24000€ mais que le bailleur exige
28000€ (loyers + indemnité pour

' Sur une voiture

| électrique, le

. meilleur contrat

® n'est pas forcément

le moins cher, mais
»~ celui qui vous

evitera de devoir

sortir plusieurs

milliers d’euros le

jour ou les ennuis

surviendront.

rupture anticipee), cette garantie
peut prendre en charge tout ou
partie de |'écart, déduction faite
de I'éventuelle franchise prévue
a votre contrat.

Nos conseils Vérifiez que cette
garantie figure bien au contrat.
Son cout, de quelques dizaines
a une centaine d’euros par an,
sera largement compense si un
vol ou une destruction interve-
nait avant la fin du leasing. Les
modalites different toutefois
d’'un contrat a l'autre. Avant de
signer, demandez au conseiller
dans quels cas cette garantie
s‘applique et pour quels mon-
tants. Attention: cette couver-
ture ne reglera pas vos loyers
impayés antérieurs au sinistre, ni
les frais de retard quiy sont liés.
Pour finir, quelle que soit la voi-
ture achetée neuve, électrique
ou non, il est conseillé de sous-
crire une garantie “valeur a neut
ou d’achat” de 24 ou 36 mois. m

O
Vehicules prioritaires : la liste s’allonge

n distingue deux catégories de véhicules

d'intérét général *. Les premiers sont
prioritaires: police, gendarmerie, pompiers,
Samu. En intervention, lorsqu’ils utilisent
leurs avertisseurs sonores et lumineuy, ils
peuvent déroger a certaines regles du code
de la route (franchir un feu rouge, rouler a vive
allure). Dans ce cas, ils ont priorité sur tous les
usagers. Les seconds, comme les ambulances
privées hors mission du Samu ou les
véhicules de transport d'organes ou de sang,
les engins de service hivernal, bénéficient
seulement de facilités de passage. lls doivent

respecter le code de la route. Le bon sens
invite néanmoins a les laisser passer
lorsqu’ils signalent une mission urgente.
Nouveauté: depuis le 25 juillet, la liste des
véhicules prioritaires s'est encore étoffée. Y
figurent désormais ceux des représentants
de I'Etat (lors de missions de gestion de
crise), des magistrats de permanence, ainsi
que ceux des unités cynotechniques des
services de sureté de la SNCF (photo) et de
la RATP, notamment mobilisées en cas de
découverte d’'un colis suspect dans les
transports publics **, Pascale Gétin

* Voir article complet sur le sujet: Auto Plus n® 1956 du 27 février 2026. ** Décret n® 2026-652 du 22 juillet 2026.
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Notre méthode

Efficacité: les nettoyants
sont pulvérisés sur deux
types de supports sales:
enjoliveur en plastique et
jante en alliage. lls sont alors
d’'abord rincés a I'eau claire,
puis essuyés, avant de juger
du résultat (note sur 20,
coef. 4).

PH: I'acidité de chaque
produit est controlée a |'aide
d’'un pH-métre électronique.
Afin gu’il ne se montre pas
trop agressif pour les jantes,
et les mains, il faut que son
pH soit neutre (autour de 7).
Plus la mesure est proche de
cette valeur, meilleure est la
note. A moins de 4 (solution

N°® 1984 - 11.09.2026

acide), ou au-dela de

11 (solution alcaline),

un nettoyant peut dégrader
son support. C'est pourquoi

Il ne faut pas le laisser agir
plus de 5 minutes

(note sur 20, coef. 2).
Contenance: le volume exact
de produit est mesuré a l'aide
d'un verre gradué. |l est

alors comparé a la quantité
annoncée sur l'étiquette

du flacon par le fabricant
(note sur 20, coef. 1).

Prix au litre réel: calculé en
fonction de la contenance
réelle du flacon, il sert a
départager les éventuels

ex aequo.

Notre classement —

1Er

2&

3&

4E

EE

EE

gt‘:

10¢

Marque - Produit

Norauto - Nettoyant jantes ultra

Triplewax Diamond - Power jantes

C&C Automotive -
Extreme Wheel Cleaner

Michelin - Jantes & Enjoliveurs
Roady - Nettoyant jantes

Feu Vert - Nettoyant jantes actif
Auchan - Nettoyant jantes
AbelAuto - Net-Jantes Max+
Lumi’Car - Nettoyant jantes

Carrefour - Nettoyant jantes



10 nettoyants pour jantes

a I'épreuve du labo

Disponibles en centre-auto, station ou
en grande surface, ces nettoyants sont
des produits phares de I'entretien.

Mais tous ne se valent pas, notamment
les pulvérisateurs a petit prix...

» Texte: Christophe Conche — Photos: Etienne Rovillé

ors du lavage extérieur
de votre véhicule, les
roues necessitent un trai-
tement particulier. Pour
nettoyer efficacement leurs
jantes, pulvérisez un produit
dédié et laissez-le agir quelques
minutes. Ensuite, vous pourrez
les frotter avec une brosse, puis
les rincer a grande eau. Mais at-
tention: un nettoyant tres acide
(pH inférieur a4) ou trop alcalin
(pH supérieur a 11) peut endom-

mager des jantes en aluminium
non vernies si vous le laissez
agir trop longtemps.

Avant d'acheter le produit, véri-
fiez le type de jantes de votre
voiture. N'oubliez pas de pro-
téger vos mains et vétements,
car le brossage produit des
éclaboussures. Porter des gants
reste recommandé, surtout avec
les nettoyants les plus puissants.
Travaillez de préférence sur des
jantes “froides” etal'abri du so-

5 AbelAuto

leil, afin d’éviter que le produit
ne seche trop vite.

Pour éliminer les poussiéres
des plaquettes de frein incrus-
tées entre leurs branches, une
brosse peut s'avérer utile. Optez
pour un modele a téte fine afin
d’atteindre aisément les zones
difficiles d’acces. Privilégiez un
manche rigide, qui permet de
les frotter efficacement sans se
plier sous l'effort (type Brosse
jantes Feu Verta 6,99 €). Rincez-
la réguliérement, afin de ne pas
redéposer des particules abra-
sives sur la jante. Préférez une
brosse a poils synthétiques durs,
plus performante qu’un gant a
poils en microfibre. En retenant
davantage |'eau et le produit, ce
dernier est plus difficile a ma-
nipuler comme a nettoyer. Il

E Lumi’Car

Pour chaque nettoyant, nous mesurons
la quantité de produit réellement

fournie par le fabricant, puis son pH.

nécessite également un séchage
complet avant d’étre rangeé.
Dans tous les cas, l'usage d'un
nettoyant efficace vous facilitera
grandement la tache... m
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Prix au [:nnlenann& Efficacité Hasura ol i

Norauto 9,99 € 1959€ | Treséleve | 500/510 mi 2909000 Produit violet foncé et peu épais. Peu moussant. Odeur forte de pétrole.
Carrefour 9,99 € 20,39€ | Tresélevé | 500/490 ml 19 54 009000 Produit violet foncé et épais. Peu moussant. Odeur trés forte d'ceuf pourri.
Action 3,29 € 6,71€ Modéré 500/490 ml 18 87 000 Produit violet et épais. Pas moussant. Odeur de pétrole désagréable.
Carrefour 8,35€ 15,75 € Elevé 500/530 ml 18 104 00909 ( Produit incolore et fluide. Pas trés moussant. Flacon assez gros.
Roady 10 € 20 € Trés élevé | 500/500 ml 17 53 000 m:ilternse et fluide. Peu moussant. Odeur agréable. Petit flacon transparent

e Produit violet clair et fluide. Peu moussant. Odeur désagréable.
Feu Vert 10,99 € 2198€ | Tresélevé | 500/500 ml 17 84 09000( Flacon transparent.
Auchan 549 € 11,20 € Correct 500/490 ml 15 85 000 Produit incolore et fluide. Trés moussant. Flacon transparent pratique.
Feu Vert 8,99 € 19,13 € | Treséleve | 500/470 ml 15 90 00O Produit incolore et fluide. Pas trop moussant. Flacon assez gros.
Intermarché | 4,19€ | 838€ | Modéré | 500/500ml 14 102 (@@ Prodeit iscelers ot fuida. Pas rés monssant. Odeur agréable.

Flacon transparent pratique.

Carrefour 5,15 € 10,30 € Correct 500/500 mi 17 24 004 Produit rose et fluide. Trop moussant. Flacon transparent pratique. J

oy
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1974 € pour un capteur

défectueux a 71000 km!

avant mélange entre des lignes
aguicheuses, un habitacle spa-
cieux et une solide réputation de
qualité face a celle de ses princi-
paux concurrents, le Hyundai Tucson n‘a pas
manqué de taper dans l'ceil d"Yves Rollet, de
Saint-Léger-de-Linieres (49). Notre lecteur
est ainsi devenu propriétaire d'un modéle
1.6 CRDi 48V 136. Mis en circulation a la fin
du mois de mars 2021, ce SUV se révélera
étre un compagnon de route des plus fiables
durant la période de garantie. Garantie qui,
chez Hyundai, dure cinqg années, sans limi-
tation de kilométrage.

Est-ce un coup de malchance ? Toujours est-
il que, quelques semaines aprés la fin de
cette couverture contractuelle, le Tucson
d’Yves commence a fonctionner de facon
anormale. Sans tarder, ce dernier s'adresse
donc a son concessionnaire afin d’obtenir
un diagnostic de confiance. Yves ne s'atten-

Yves regrette amerement d’avoir cru a la fiabilité sans faille
des Hyundai et au bon sens de la marque. Pourtant,
son Tucson lui apportait jusqu’alors toute satisfaction.

» Texte: Pierre Audemar — Photo: Jean-Charles Druais/Andia

dait toutefois pas a entendre ce que le chef
d’atelier va lui annoncer: c’est le systeme de
dépollution du Tucson, et plus précisément
le capteur de particules, qui doit étre rem-
placé. Et si, dans la plupart des cas, ce type
de piéce ne vaut “que” quelques centaines
d’euros, celui-ci est beaucoup plus cher. En
effet, le devis de réparation atteint 1974 €.

Apres ['heure...

Son Tucson, qui affiche 71000 km, étant a
peine sorti de garantie et ayant toujours été
parfaitement entretenu, Yves n'imagine pas
que le constructeur va le laisser payer |'inté-
gralité de ce devis. Et pourtant, arguant que
la garantie contractuelle s’est terminée deux
mois auparavant, le service relations clien-
tele délivre un refus ferme a la demande
de participation formulée par Yves. Décu et
excédé, ce dernier n'entend pas pour autant
se laisser faire. m

Notre stratégie: objectif 60 % de prise en charge

La défaillance de ce couteux capteur n'est malheureusement pas si rare sur le 1.6 diesel
de Hyundai dans sa version dotée de la micro-hybridation. Un bloc que I'on retrouve
également sous le capot de certaines Kia, notamment le Sportage, jumeau technique

du Tucson. Dans le cas du vehicule d'Yves, il faut compter avec une double vétusteé.
D’une part parce que son SUV a plus de 5 ans, d’autre part parce qu’il a plus de 50000 km.
Ce qui lui permet néanmoins d'exiger du constructeur une participation de 60 %.

N°® 1984 - 11.09.2026

Vous avez témoigné dans cette page,
et obtenu gain de cause.

Kia a paye 35 %
de la caméra de recul

Dans notre n°1973, Viviane Rey,
de Roche-la-Moliére (42),
reprochait a Kia de ne pas vouloir
prendre en charge la caméra de
recul de son Niro Hybride 141
de 2018, tombée en panne a
91000 km. Apres l'intervention
de nos experts, la marque a
finalement accordé a sa cliente
un geste a hauteur de 35%.

Les autres dossiers

Ford Puma (2020)

Boite a problemes

Mon Puma 1.0 EcoBoost mHEV 155 n'a
que 77 700 km. Pourtant, la boite de
vitesses a rendu I'ame il y a quelques
semaines. Résultat, une facture de
2815 €, avant rabais de 10%.

Mathieu Rey, 93400 Saint-Ouen-sur-Seine

NOTRE STRATEGIE: la réduction que
vous a accordée Ford est indigne d’'une
grande marque! En effet, pour une boite
manuelle ayant plus de 5 ans et

78000 km, le bareme de nos experts
indique que la prise en charge doit étre
de 60%. Mettez Ford en demeure

de revoir sa proposition en ce sens.

Renault Captur (2021)

Déconnecté

Apreés divers dysfonctionnements sur mon
Captur 1.3 mild hybrid 140 qui n'a que
46 000 km, mon concessionnaire a
changé le boitier télématique (818 €).
Mais Renault n'a pris que 30% en charge.
Luc Gombaud, 94300 Vincennes

NOTRE STRATEGIE: comme vous
semblez le penser, la participation de
Renault est trés en deca de ce qu’elle
aurait di étre. En effet, méme en tenant
compte de I'age, supérieur a 5 ans, de
votre Captur — ce qui justifie I'application
d'un taux de vétusté —, la marque doit
revaloriser son offre a hauteur de 80 %.

NOTRE EQUIPE A VOTRE SERVICE.
Vous étes confronté a un litige? Ecrivez-nous a:

soslecteurs@autoplus.fr en indiquant votre
adresse et votre numéro de téléphone.




Prix des voitures neuves
———= ]| S A JOUR CHAQUE SEMAINE

our chaque modele est indiqué un tarif “a partir de”, correspondant a la finition
la moins chere. Pour les électriques, la capacité utile de la batterie est précisée.

Les prix catalogue : tarifs officiels des constructeurs.

Les taux de remise: rabais couramment pratiqués en concession. Attention, ces taux

de remise sont a dissocier des promotions officielles ponctuelles.

Les bonus:

» La prime “coup de pouce”.
Sont concernées les électriques
facturées 47 000 € maxi (hors
options et aprés remise), pesant
moins de 2400 kg et obtenant un
écoscore minimal (soit, quasi
exclusivement, des modeles
produits en Europe). Son montant
indicatif varie de 35002 6100 €
environ selon les constructeurs,
et en fonction du revenu fiscal de
référence et du nombre de parts
du foyer. Depuis le 1% septembre,
les gros rouleurs (plus de

12000 km par an a titre professionnel ou pour se rendre sur son lieu de travail) bénéficient

| Prime “coup de pouce”: rru]délﬂsjusqu'é 47000 €, pe

de 2400 kg et avec un score environnemental minimal
Ménage précaire avec un RFR?! jusqu'a 11250 €

sant moins

6100 €™

Ménage modeste avec un RFR'™ de 11251 4 16880 €

5900 €9

Ménage avec un RFR™ de 168812 27310 £

et avec

un usage pro “gros rouleur” (plus de 12000 km par an)

5900€™

Ménage avec un RFR™ supérieur 3 27 310 €,

ou supérieur a 16880 € sans usage “gros rouleur”

3500€9

Prime CEE: autres électriques

300€

1. Indicatif. 2. Revenu fiscal de référence divisé par le nombre de parts
du foyer. 3. Hors surbonus de 1000 € 3 2000 €, si batterie européenne.

NEUTRE Montant

Thermiques et hybrides de 14 107 g

0€

des mémes aides que les ménages modestes, malgré des revenus supérieurs.

Un surbonus s'ajoute a la prime principale si les cellules de la batterie sont fabriquées

en Europe (de 1000 a 2000 € environ).
» La prime CEE. Les modeles électriques qui ne seraient pas éligibles au bonus

“coup de pouce” peuvent tout de méme avoir acces a une “petite” prime CEE (certificats

d'économies d'énergie), dont le montant varie selon les constructeurs et le profil
de I'acheteur (de 300 a 600 € environ).

Les malus:

» Le malus C0,. Les modeles émettant plus de 107 g/km sont taxés selon un bareme
qui tient compte des rejets de CO2 homologués (protocole WLTP). Le niveau d'équipement
et les options (qui alourdissent le véhicule) peuvent faire varier ce taux d'@missions.

» Le malus au poids. Cumulable avec le malus CO- (dans la limite de 80000 € maxi),

le “malus au poids” varie de 10 a 30 € par kilo a partir de 1500 kg (“masse en ordre

de marche” homologuée du véhicule). Les électriques sont exonérées, et les hybrides
bénéficient d’'une réduction de 100 kg, voire de 200 kg pour les rechargeables si leur

autonomie en mode électrique dépasse 50 km en ville.

» Familles nombreuses. A partir de 3 enfants a charge, réduction de 20 g/km par enfant

pour le malus CO- et de 200 kg par enfant pour le malus au poids.

MALUS
Emissions Emissions Emissions Emissions Emissions
de CO: de CO: de CO: de CO: de CO:
108¢ 50 € 125g  540€ 142g 2544 ¢ 159g T7959¢€ 176g 35346 ¢€
109¢ 15€ 126g 650 € 143g 2726¢€ 160g BTT0€ 177g 371857¢€
110 ¢ 100 € 127 ¢ 40 € 144 2918¢€ 161g 9681¢€ 178 40468 €
11g 125€ 128¢ B18 € 145¢ 3119€ 162¢ 10692 € 179g 431719€
112g 150 € 129¢ 898 € 146g 3331¢€ 163g 11803 € 180g 45990¢€
113g 170 € 130g 983 € 147g 3552¢€ 164g 13014 € 181g 48901¢€
114¢ 190 € 131g 1074 € 148g 3784 € 165¢g 14325¢€ 182g 51912€
115¢ 210€ 132g 11712¢ 149g 4026¢€ 166¢g 15736€ 183g 55023 ¢
116g  230€ 133g  1276€ 150g 42719¢€ 167g 17T247¢€ 184g 58134¢€
117¢g  240€ 134g 1386¢€ 151 4543¢€ 168 18B58€ 185 61245€
118g  260€ 135¢ 1504 ¢€ 152g 4B18¢€ 169 20569 € 186 64356€
119¢  280¢€ 136 1629¢€ 153g 5105¢€ 170¢ 22380€ 187g GT46TE
120  310€ 137g 1761 € 154g 5404 € 171g 24291¢€ 188g TOS78¢€
121g  330¢€ 138g 1901 € 155g 5715¢€ 1712 26302€ 189g 73689¢
122g  360€ 139g 2049¢€ 156g G126€ 173g 28413¢€ 190g T6800€
123g  400€ 140g 2205€ 157g 6637 E 1714g 30624 € 191g 79911¢€
124g  450¢€ 141g 2370¢€ 158g T28¢€ 175g 32935€ 192get+ B0000E

ALFA ROMEO
Junior

REMI5E
POSSIBLE

A3 Sportback

REMI5E
PO3SIBLE

1.2 Ibrida/145 ch 30500 17%] +500. ] 1.5TF51/116 ch 35320 9% +650
Elettrica 51 kWh/156 ch 38500 13% -3EHHE 1.5 TFSI Hybride/116 ch 37500 10%] +280
Elettrica 51 kWh/280 ch 46900 16%] -3600 1.5 TFS1 Hybride/150 ch 39350 15%] +310
Tonale (nouveau) §3/333 ch 64900 7 %[+ 77900
1.5 Ibrida/175 ch 43100 10% RS3/400 ch 76650 6%

i - L.5 e-hybrid/204 ch 48800 9%
Lﬁ.H#LLuﬂ.uh' 41600 10% 1.5 e-hybrid/272 ch 56200  nc
Giulia - 2.0TD1/150 ch 41700 8%
Quadrifoglio/520 ch 101000 nc A3 Allstreet
2.2 Diesel/ 160 ch 50600 13 % 1.5 TF51 Hybride/150 ch 1250 6%

2.2 Diesel 04/210 ch 55600 9% 1.5 e-hybrid/204 ch 50700 nc
Stelvio 2.0TDI'S tronic/150 ch 43600 7%
Quadrifoglio/520 ch A3 Berline

Hjesel 14 )
ALPINE 1.5 TFSI Hybride/150 ch 39915 7% +260
A290 §3/333ch 65465  nc[+53012
52 kWh/ 180 ch 39300 4% -4% RS3/400 ch 78050 0%
52 kWh/220 ch 42200 2%] -4830 2.01DI 5 tronic/ 150 ch 42265 1%
A110 Q3
1.8/252 ch L5 TESI Hybride/150¢ch 45950 6%
1,8/300¢ch LOTES| Quattrn/265¢h 66000 nc
A390 1.5 e-hybrid/272 ch 57150 6%
89 kWh/400 ch 2.01DI/150 ch 48300 0%] +4214
89 kWh/470 ch 2.01DI/193 ch 53900 5%+ 11970
ASTON MARTIN 03 Sportback

Yantage

DB12 Volante

Yanquish
Yanquish Yolante

DEX 707

Valhalla

Valkyrie

1.5 TESI Hybride/150 ch

+ 3361

h

1.3 e-hybrid/272 c
2.07D1/150 ch

2.0TD1/193 ch

04 e-tron (nouveau)

63 kWh/204 ch

B3 Essence® [137 Hybride T3] Hybride rechargeable [ Electrique B Diesel
Superéthanol Bicarburation essence/GPL

Hydrogene 1. Y compris micro-hybride.

performance 82 kWh/286¢ch 46990 1%
1l&t'tm perf. 82 kWh/340 ch 59990 nc
4 Sportback e-tron (nouveau)

63 kWh/204 ch 45990 nc| -3535
performance 82 kWh,/286 ch 46330  ncf -

ru: =
2.0 TESI/150 ch 48350 6%
2.0TFS1/204 ch 53 150
33/367 ch 83800 2%

15550

2.0 e-hybrid quattro/367 ch

118000

RS 5/639 ch
2.0 TDI Hybride/204 ch 535 950

A5 Avant

2.0TFS1/150 ch 49850 4%
2.0TFS1/204 ch 54650 9%
39/367 ch 87300 1%
2.0 e-hybrid quattro/299 ch 64950 8%

RS 51’559 ch 119500 0%

Idlgﬂl Hybride/204 ch ar450 4%

2.0TFSI Hybride/204 ch 60800 4%
303/367 ch _ 101380 6%
2.0 e-hybrid quattro/299 ch 10600 7%

2.0 e-hybrid quattro/367 ch BO5S00 6%
2.01D1 Hybride,/204 ch 64500 6%
| Hybri

a5 ngu-ihack

2.0TFSI Hybride/204 ch 63000 4%
S05/367 ch 103780 1%
2.0 e-hybrid quattro/299 ch 72800 17 %

2.0 e-hybrid quattro/367ch 82700 9%

20101 HFI]'MEMI:D GET00 4%
3.0V6 TDI Hybride/299 ch 17300 0%

06 e-tron

performance 94,9 kWh/306ch 70900 7% -385
quattro 34,3 kWh/428 ch 16350 4%| -
306 34,9 kWh/459 ch 28470 6%| -
Q6 Sportback e-tron

performance 94,9 kWh/306ch 73300 9% -385
quattro 94,9 kWh/428 ch 79350 12%| -385
506 34,9 kWh/489 ch 100870 1%] -
A6 2 s

2.0 e-hybrid quattro/299 ch 17250 1%

2.0 e-hybrid quattro/367 ch 19650 1%

2.0TD1 Hybride/204 ch 10700 3%

AB6 AHEE

2.0 e-hybrid quattro/299 ch 79250 4%
2.0 e-hybrid quattro/367 ch 81650 1%

2.07D1 Hybride/204 ch 12700 6%

A6 Allroad (nouvelle

2.0 e-hybrid quattro/367 ch

BT200 nc

3.0TDI Hybride quattro/239ch 89000  nc

A6 Sportback e-tron

15,8 kWh/285 ch 64950 7%
quattro 94.9 kWh/428 ch B1B50 7%
5694.9 kWh,/503 ch 105250 %
A6 Avant e-tron
15,8 kWh/285 ch 66450 8%
quatiro 94.9 kWh/428 ch 83350 17%
56 94.9 kWh/503 ch 106750 8%
e-tron GT
D ch 137650 17%
RS 97 kWh/856 161600 3%
174550 9%

RS Fﬁfnmalceﬂi" kWh/925
Q7 (nouveau)

ide/ 299 ch
L0T0L e/ 299

508/507 ch

RS 08 performance/640 ch

94 ch

Bentayga V8

2

Continental GTC Speed 338420 nc

19328 nc

116/122 ch

120/170 ch 40550 16%

! 46550 11 %
M135 xDrive/300 ch 58850 10%
1204/163 ct 43150 13%
sDrive20i/170 ch 4150 5%

M33i xDrive/300 ch
xDrive25e/245 ch

63000 0%
56850 5%

xDrive30e/326 ch 59850 4%
sDrive20d/163 ch 50550 6%
:I!xu'lugsmum 54800 1%

eDrive20 64,8 kWh/204 ch 46990 9%[ -3380
:Ingmxm.smmach 57300 14%] -3850:°
sDrive20i/170 ch 49750 7%
sDrive20d/163 ch 52550 5% 2410
iX2

eDrive20 64,8 kWh/204 ch 46990 8%[ -3380

xD Enﬁn 64,8 kWh/313 ch 29300 6%
Serie 2 Active Tourer

220i/170 ch 42000 6%
225e xDrive/245 ch 51500 9%
220d/170 ch 42000 5%
ﬁ?iﬁnuné

220i/184 ch 22850 4%
230i/245 ch 56450 4%
M240i xDrive/392 ch 68850 0%
M2/480 ch 87800 nc
SEI'iE 2 Gran Coupé _
216/122 ch 40050 12%
220/170 ch 44050 1%
223 xDrive/218 ch 50050 5%

[T

220d/163 ch
Serie 3

iX5 [.nnu\raau}

318i/156 ch
320ixDrive/ 184
M340i xDrive/392 ch
M3 Competition/530 ch 123100 nc
330e/292 ch 63650 26%
318d/150 ch 32950 8%

' 28450 8%
M340d xDrive/340 ch 14800  nc
Série 3 Touring
318i/156 ch 52250 14%
320i xDrive/ 184 ch 54250 10%
M340i xDrive/392 ch 76100 nc
MIEE ch 64950 199%
318d/150 ch 54250 10%
320d xDrive/130 ch 29750 10%

' 76100 nc
i3 (nouvelle)
50 xDrive 1087 kWh/469 ch 14850 nc| -345Q17
Série 4 Coupé
420i/184 ch 56450 7%
M4 Competition/530 ch 14100 5%
420d xDrive/190 ch 61950 9%
M440d xDrive/ 340 ch 18300 5%
Série 4 Gran Coupeé
M440i xDrive,/392 ch 78300 5%
420d xdrive/190 ch 61950 5%
%M 68950 5%
Série 4 Cabriolet
420i/184 ch B4650 9%
M440i xDrive/392 ch 86500 9%
M4 Competition/530 ch 130800 9%
420d,/190 ch 67650 9%
M440d xdrive/340ch 86500 9%
i4 -
eDrive35 67,1 kWh/286 ch 57850 6%
eDrived 81,3 kWh,/340 ch B4250 4%
i}lgl XDrive 81,3 kWh/601 ch 78950 9%
20 xDrive/208 ch 62950 1%
M50 xDrive/398 ch 92050 1%
30e 1Drive/299 ch 73950 4%
204 xdrive/197 ch 66950 2%
40d xDrive/303 ch 72950 1%
iX3 (nouveau) _
40 82.6 kWh/320 ch 64550 nc
50 xDrive 1087 kWh/469 ch 71950 0%
Série5
520i/208 ch 65150 7%
230e/299 ch 13950 5%
550e xDrive/489 ch 85950 0%
M5/727 ch 162900 1%
520d/197 ch 67450 %
ngminﬂ.ﬂll:h 18450 7%
Seérie 5 Touring .
520i/208 ch 66650 3%
530e/299 ch 15450 8%
550e xDrive/489 ch 87450 5%
M5/T27 ch 165900 1%
520d/197 ch 68950 3%
EI;IH xDrive/303 ch 79950 3%
eDrived 81,2 kWh/240 ch 16250 2%
tDrived0 81,2 kWh/394ch 81650 nc| -
M60 xDrive 81,2 kWh/601ch 109900 16%] -
i5 Touring
eDrived 81,2 kWh/340 ch 17750 7% -345
1Drived 0 81,2 kWh/394 ch 83150  nc| -345
X5 (nouveau) -
50e 1 Drive/489 ch 105950 nc |l:”'!|§]
MG0e xDrive/612 ch 128500 nc nc
345877

60 xDrive 141 kWh/578¢ch 105950  nc

iX

xDrived5 94 8 kWh/408 ch B9400 4%| -345
xDrive60 109,1 kWh/544ch 107200 5%| -345

MG0 xDrive 1089 kWh/659 ch 137600 5%| -34

XM

508/476 ch Iﬂijﬂ_ﬂhﬂl%
Label, 748 ch 188500 9%+ 26590
T;s rie 7

750exDrive/489 ch 13%%
MI60exDrive/371ch 161700 7%+

7404 xDrive/299ch 124200 3%+

i7

eDrive50 1017 kWh/455¢ch 131550 14%

xDrivei0 101.7 kWh/544 ci AR50 14% -

Dolphin Surf

30 kWh*/88 ch i :E
43,2 kWh */156 ch 73990 5%| -300
Dolphin G (nouvelle)
L5DM-i/175¢ch 23990 ncf  Of
1.5DM-i/212 ch 26990  nc ol
Atto 2
1.5 DM-i/166 ch 26990 4% 0
1.5DM-i/212 ch 29990 RB% 0

. 35990 16%| -
Dolphin
0.4 kWh*/204 ch 34990 16%] -300liC3
Atto 3 Evo (nouveau)
74,8 KWh */449 ch 42490 0% iﬁﬁﬁ
Seal 6
DM-i/184 ch 38490 6% n%
DM-i/212 ch 43490 10%] +650
Seal 6 Touri
DM-i/212 ch 44990 9% +1050
Sealion 5 (nouveau
1.5 DM-i/212 ch 30990 5% +240
Seal
82.5kWh*/313 ch 47990 8%| -
AWD 82.5kWh */530 ch 50090 4%| -300
Seal U
DM-i/218 ch 39500 &%
DM-i/324ch 46500 8%
Electric 87 kWh*/218 ch 46390 6%
Sealion 7
82,5 kWh */313 ch 46990 8%[ -300lid
* Capacite brute. N® 1984 - 11.09.2026




e o[I=Y Prix des voitures neuves

BYD (suite)

AWD 82,5 kWh */530 ch

AWD 91.3 kWh */530 ch

Tang

AL LUG 8 KA
CADILLAC

Optig 75 kWh */304 ch 69500
B 0
Lyrig V91 kWh */615 ch 110184
Vistig 91 kWh */646 ch 100540
CHEVROLET
Corvette Stingray 21T Coupé 179900
Corvette Z06 Coupé 262900
Corvette E-Ray Coupé 239900  nc)
Corvette 06 Convertible 269900 nc
orveite E-Ray Convertible 24 ne
cC3
1.2 Turbo/100 ch 16390 5%
i 21600 2%
Electrique 29 kWh/113 ch 20390 4%
Electrigue 42 kWh/113 ch 23850 ?%
C3 Aircross
1.2 Turbo/100 ch 20390 5%
1.2 Hybride/110 ch 23390 nc| +260
1.2 Hybride,/ 145 ch 27000 13%| +310
[ 11l Hec
Ei_!:Tﬁg“ 51 kWh/113 ch 29050 1%| -3600 Elu
1.2 Hybride/110 ch 30300 10% +350
1.2 Hybride,/145 ch 32750 28% 0
Electrique 46 kWh/136 ch 34500 % -%
Electrique 51 kWh/156 ch 36450 6%/ -
cC4X
1.2 Hybride/145 ch 32500 10% [] FH!
Electrigue 46 kWh,/136 ch 35200 6%/ -36008aC14
1 17111l Hee
C5 Alrc ross
1.2 Hybride,/145 ch 35990 24% 870
£
Electrigue 73 kWh/210 ch 40990 9%| -3600
Electrique 97 kWh,230 ch 46990  nc| -4B00Q:T
Berlingo ]
1.2 Turbo/110 ch 26150 nc
1.5 Diesel/100 ch 26050  nc
1.5 Diesel/130 ch 41000 5%
1 K . 51 ] =

Raval (nouvelle)

4 EHec

Endurance 52 kWh/211 ch 36100 0% -3535@:f4
¥Z52 kWh/226 ch 42000 0% -3535Q:CH
Leon )
1.5 eT51 Hybrid/150 ch 41110 11%
2.0751/300 ch 47750 8%
1.5 eHybrid/204 ch 48300 12 %)

C
1.5 eHybrid/272 ch 52280 12%
2.01D1/150 ch 43770 8%
Leon Sportstourer
1.5 eTS1 Hybrid/150 ch 432710 8%
1.5 eHybrid/204 ch 50460 11%

34470 10%)
45930 &%

I.MI]ilu'lfrI] ch

Born (nouvelle)

Plus 58 kWh/190 ch 40070 9% EHec
VIT9kWh/325ch 49670 9%

Terramar

1.5 eI31 Hybrid/150 ch 47540 11%/

1.5 eHybrid/204 ch 54960 13%

1.5 eHybrid/272 ch 59160 11%

Formentor )

1.5 eTSI Hybrid/150 ch 44325 14%

2.0T51/265 ch 52085 10%

VZ5/390 ch 16190  ncl

1.5 eHybrid/204 ch 52445 13%

1.5 eHybrid/272 ch 58660 16%

LOTDI/150 ch 46810 13 %

Tavascan

58 kWh/190 ch 44990 9% -3458if:

VI 4Drive 77 kWh

Spring

63380 8%

24,3 kWh/70 ch 16900 0% -
24,3 kWh/102 ch 19700 0%| -3B0R:T
Sandero
1.0 5Ce/65 ch 13290 0%
1.0TCe/100 ch 13990 0%
1.8 hybrid/155 ch 19900 nc
1,2 Eco-6/120 ch 16150 0%/ +100 70
Sandero Stepway
1.0TCe/110ch 17650 0%
1.8 hybrid/155 ch 21400 ne
1.2 Eco-G/120 ch 6350 0%
Jogger
1.01Ce/110¢ch IM%
1.2 Eco-6/120ch 18700 0%| +
1.8 hybrid/155 ch 25600 0% '] FH
Duster
LGnujgw id/140 ch 24000 1%] +400 AN
1.8 hybrid/155 ch 26900 1% 0
1.2 Eco-G/120 ch 19990 0%
id- 28800 0%
Bigster
1.2 mild hybrid/140 ch 21100 6%
1.8 hybrid/155 ch 29990 3%

1.2 hybrid-G 4x4/150 ch

Bao 5 (nouveau)

31200 1%

DM-i/544 ch

75630  nc|

Z9 .GT (nouvelle)

IEMAA_LFH
115000 0% -3000:

121‘,5“!:_:;1 156 ch
c
Z Coupe (nouveau)

17 kWh/nc

Z Spider (nouveau)

156300 nc| -3000%

17 kWh/nc

173300 nc] -3000°T9

D9 (nouvelle)

DM-i/353 ch
DS AUTOMOBILES
DS 3

78500 nc (14 PHEV

1.7 Hybride/145 ch

36650 12%] +150

E-Tense 51 kWh,/156 ch

42500 9% -36000:T3

N°® 1984 - 11.09.2026

N°4 (nouvelle)

=

=

1.2 Hybride/145 ch 39300 26%

- ' 10%
1.5 BlueHDi/ 130 ch 40900 nc)
E-Tense 58.3 kWh /213 ch 46990 7% -3600
N°T (nouveau)
Llllfhl.ilx.{ldiw 43900 nc
FWD 74 kWh/230 ch 46990  nc| -3600
FWD 97,2 kWh/245 ch 50610  nc| -380
AWD 97,2 kWh/330 ch 11520 ncl - ]
N°8
FWD 74 kWh/230 ch 59500 15%

%o

il Al
FERRARI

63600 7
A0

i

Amalfi 234516 nc

296 GTS 315380

296 Speciale 405000 nc

849 Testarossa 493518 nc
770000 nc

12Cilindri 385580 nc

F&0 3541607  nc|+ 80000

Pandina

1.0 Hybrid/65 ch 15900 10%] + 150030
f“u‘su

1.0 Hybrid/65 ch 19400 5%] +240
21,3 kWh/95 ch 28900 16%

- 3600

Abarth 373 kWh/T55 ch 36900 8% -3600
500 3+1

i 20900 o
373 tﬂfﬁﬂthh 33900 13%]| - 3600

[: -

500 Cabrio

i 22400 4% +31
21.3 kWh/95 ch 31900 18%] -3600
37.3 kWh/118 ch 35400 18%] -3600
Abarth 37,3 kWh/155 ch 39900 14%) -
Grande Panda
1.2 Turbo/100 ch

16900 0%] +39:00
4

41!:%.-‘113:h 23900 7%| -3600077

600

1.2 Turbo/100 ch 23700 nc
1.2 Hybrid Turbo/ 110 ch 2700 nc
1.2 Hybrid Turbo,/ 145 ch 20200 5%
21 kWh/156 ch 36400 15%

44

Abarth 51 kWh,/280 ch

Puma

300 12 %)
48900 1%

1.0 EcoBoost Hybrid/125 ch 27790 20%

1.0 Hybrid PowerShift/155ch 29990 17%
SI/170 ch 38390 14%] +1
Gen-E 43 kWh/169 ch 33990 16%] -

Kuga
2.5 Hybrid Flesifuel/ 180 ch

38390 21%[ +890TTH

2.5 Hybride Rech./243 ch

+
47490 16%| +s40lTa0

Explorer

39990  nc
45990 nc nc

28 kWh/150 ch
79 kWh/286 ch

I7T kWhAWD/ 340 ch 52590 8% -390RiE

Capri

58 kWh/190 ch 42490  ncl -

79 kWh/286 ch 48490 10%

I7T kWhAWD/ 340 ch 55090 10%

Mustang

5.0 VB/446 ch 59300 0%

Dark Horse/453 ch 11300 0%

Mustang Convertible

5.0VE/446ch 63800 0%

Dark Horse/453 ch 74300 0%

Mustang Mach-E

1.3 kWh/268 ch 52490  nc

88 kWh/276 ch 65490 nc

88 kWh AWD/ 375 ch 74490 nc

91 kWh AWD/487 ch 82490 17%

Tourneo Courier

1.0 EcoBoost/125 ch 4600 7%
35400 4%

Tourneo Connect

1.5 EcoBoost/115 ch

38117 &%

2.0 EcoBlue,/102 ch

39551 8%

2.0 EcoBlue/127 ch

46037 7%

Starray (nouveau)

1.5 PHEV/218 ch/18.4 kWh 34990 nc %
1.5 PHEY/218 ch/29.8 kWh 38990  nc ne
E5 (nouveau) -

60,2 kWh/218 ch 37990 0%

68,4 kWh/218 ch 39990 0%

GV60 (nouveau)

84 kWh/229 ch 54200 nc| -300
84 kWh/318 ch 64100 nc| -

84 kWh/490ch 14100 ncl -30 1
Electrified GV70 (nouveau)

84 kWh/490 ch 68400 nc| -300RiC
Electrified G80 (nouveau)

94.5kWh/370 ch 82000 nc| -300

Jazz

1.5 e:HEV/122 ch 28160 6 %] 0
Jazz Crosstar

= 31510 3% +50
HR-V
1.5e:HEV/131 ch 35240 13%] +360
Civic
2.0 e;HEV/184 ch 36870 T%| +50
Prelude (nouveau)
11'.’{'#”"“34 ch 49900  nc| +240
2.0 e:HEN/184 ch 43950 14%| +2583

49980 6%
150 &

i

42 kWh 5 pl./97 ch 25350 7% %
49 kWh5pl./115 ch 28600 4% -3600
Inster Cross

%huﬂiiuuuiuh 32300 12%[ -360007°
1.0T-GDi/90 ch 22000 7% +39sAN

Bayon -
1.0T-6Di/90 ch 23650 8%[ + 10740
Kona
1.6 Hybrid/138 ch 35150 9% (1 FHI
48 kWh/156 ch 36850 20%] -4800
65 kWh/217 ch 40250 8%| -48000:"
lonig 5
63 kWh/170 ch 45450 9%[ -400
84 kWh,/229 ch 49450 11%
N/650 ch 18630 1%
Tucson
1.6 Hybrid,239 ch 38450 17%] +470
1.6 Plug-in/288 ch 43250 17%] +137007131
Santa Fe
1.6 Hybrid,/239 ch 51650  nc ncl .
1.6 Plug-in Htrac/288 ch 61050 nc T3 PHEV |
Nexo {nnmaau]

71100 ncl 1 Hyd |
lonig 9
110 kWh/218 ch 69900 8%
110 kWh Htrac/307 ch 81500 9%

86900 10%

110 kWh Perf. Hirac/428 ch

5 (nouveau)
1.55HS-H/224 ch 26990 0% nc
1 (nouveau)

29990 0% N

1.5 5H5-H/224 ch

Avenger (nouvelle)

1.2 Turbo 13/100 ch 75590 4%[ + 40l
1.2 e-hybrid/110 ch 27890 4% +100
1.2 4xe hybride/145 ch 35390 3% +3300
51 kWh/156 ch 35990 10%] -36000iC%
Renegade
1.5 e-Hybrid/ 130 ch 32190 0% +5qnﬂ
44900 11%] +

Compass (nouveau)

- [ ¥
1.6 e-Hybrid Plug-In/275 ch 42990 4%] +2990
73 kWh/213 ch 43890 3%/ -3600R:7
Wrangler Unlimited
4xe/380 ch 81700 6%[+490%90 Tl
Grand Cherokee
4xe/380 ch 99500 12%]+21170
Picanto

' 17290_8%[ +20 0
Stonic
1.07-GDi/100 ch 73290 11% +ﬁﬂ
1.07-GDi MHEV/115 ch 24490 10%] +360
EV2 (nouveau)
42,2 kWh/147 ch 26670 7% ‘%
61 kWh/135 ch 33320 7%[ -4650030
EV3
58,3 kWh/204 ch 36490 12% %m
aE1v.54mfzn¢|:h 41490 8%| - ]
58,3 kWh/204 ch 38690 0%[ -4650
81,4 kWh/204 ch 43290 8% -4650
81.4 kWh AWD/265 ch 48890 7% -300
GT 81.4 kWh/292 ch 56390 6%] -300
EV4 Fastback
58.3 kWh/204 ch 42290 0%[ -300
81.4 kWh/204 ch 46890 0%] -300
Niro (nouveau)

i Hybri 34950 10 %] ne
Sportage
1.6 Hybride/239 ch 39550 13%] +1300
EV5 (nouveau)
81,4 kWh/218 ch 44990 4%] -300
81.4 kWh/265 ch 49990 4% -300
E&éﬂt\‘lbﬁ!ﬂﬁch 58290 3% -300
84 kWh/229 ch 49990 8%[ -300
84 kWh,/325 ch 53990 §%| -

72790 6%[ - ]

Sorento
1.6 Hyb. Rechargeable/288ch 56990 6% + 490017111
EV9
76.1 kWh/218 ch 65400 3%
99,8 kWh/204 ch
99,8 kWh/385 ch

GT99.8 kWh/508 ch
LAMBORGHINI

Temerario
Revuelto

[ |
LANCIA
Ypsilon

1.2 Turba/100 ch 21800 nc

1.2 Ibrida/110 ch 24800 8%

Elettrica 51 kWh/156 ch

34800 12%
400 5%

H.F. Perfo 51 kWh/280 ch 4
LAND ROVER

Range Rover Evoque

P270¢/269 ch M;uﬂw
D200,204 ch 57300 +24 218
Discovery Sport

PHEY/269 ch 61600 5% +s.ﬂw
D200/204 ch 64000 4%)]+ 41521
Hanga Rover Velar

P400e/404 ch 83100 7%[+11270
D200/204 ch 711200 5%+ 27319
Defender 90

Y8 P425/425 ch 99200 nc
D200/200 ch 67600 5%
D250/249 ch 12400 5%
D350/350 ch 87500 nc
Defender 110

V8 P425/425 ch 102500 nc
Dcta/635 ch 185400 nc
PHEV/300 ch 81500 7%
D250/249 ch 17100 5%
D350/350¢ch 93500 nc
Range Rover Sport

P330/530ch 37900  nc
P635/635 ch 181500 nc
P460e/460 ch 103300 2%
P550e/550 ch 143800 3%
D250/249 ch 97600 0%
D350/350 ch 127300 0%
Range Rover

P530/530 ch 175400 0%
P615/615 ch 241400 0%

P460e/460 ch
P530e/550 ch

D350/350 ch
LEAPMOTOR
103

37,3 KWh*/95 ch 19500 9% -3s0lid
BO3X (nouveau)
39.8 kWh */nc 23400 nc %ﬁ
53 kWh */nc 25400 nc| -380Q:C
BO5 (nouvelle)
56,2 kWh*/218 ch 25400 nc m
67,1 kWh*/218 ch 27400 nc| -380010
B10
Mew e-Hybrid/218 ch 29900 5% + 1360

. 29900 ncl -
67,1 kWh*/217 ch 31900 ncl - le
Cc10
REEV/215 ch 37400 71%] +2095

9 kWh*/217 ch 4% -380
LBX
ulrii 136 ch 35800 8%] 0
300h/199 ch 45000 10%] +170
NX _ —:
350h0/244 ch 58500 0%+ 15418
450h+/309 ch 68000 7%+ 1820017131
ES (nouvelle)
300h/201 ch 67200  nc n
RX
ﬁf_{h*ﬂﬂﬂm 93000 5%+ 254001110
350e 72 kWh/224 ch 61000 0% -
500e 72 kiWh/380 ch 78500 6% -
550e 72 kWh/408 ch 80500 0%| -380
LM
35n¥1gnm 131000 ﬂ%‘ﬂl&#?
Emeya
600 109690 nc -m
900 147990  nc| -3000°°
Emira
Y6 SE 111200 ncl+
Eletre
600 101590 1%

900
LYNK & CO
02 (nouveau)

147990 nc

Core 66 kWh/272 ch 35995  nc [ Elec |
01 (nouveau)
1.5TD Core/276 ch 41495  ncf+ 12500 7130
08 (nouveau)

I 1 ]
MASERATI
Grecale

GI 81200 0%
Modena 90800 (0%
Trafeq 1

Falgore 125850 13%
Gran Turismo

Modena 181350 5%
Trofeo 225650 14%)
hl%u: 199900 15%
MC20

630 251950 0%+ 80000 AN
MC20 Cielo

MAZDA
2

+ 80000 B9 2

25350 B8%] 0

%5 Hybrid /116 ch

5 I F
Lﬂ.ﬂ:ﬁfhﬂiﬂllﬂﬁ_ﬁl 33100 ﬁ%_}é}gﬂ
3 Berline
2.5 e-SkyActiv 6/140 ch 78550 6% +983
2.0 e-SkyActiv X/ 186 ch 33100 6% +400
CX-3
2.5 e-SkyActiy 6/140 ¢ 0900 1% +15ngﬂ
zén;-snmnmsﬁm 35700 5% +898
B0 KWh*/245 ch 44500 4% -354

» 42900 4%| - 8
CX-60
2.5 e-SkyActiv PREV/327 ch 59050 13%)] +4680
3.3 e-SkyActiv D/200 ch 54750 7% +6238
JE?i :ét:ﬂcﬁmﬁiﬁd ch 59700 7% +8626

b
T8 kWh,/258 ch 46800 B%[ -354Wi3
CX-80
2.5 e-SkyActiv PREV/327 ch 64100 13%] +9200

3 e-SkyActiv D/254 ch 73150 10%]+ 1761
L{%'_umx-s oadster E

1.5 SkyActiv-G/136 ch 33950  nc| M E |
MX-5 RF

1.5 SkyActiv-6/136 ch 36450 nc nc

Classe A

180/136 + 14 ch 39750 16%
200/163 + 14 ch 42000 16%
35 AMG 4Matic/306 ch 65450 11%
455 AMG 4Matic+/421 ch BODDD _ nc
250 e/218 ch 49300 14%
180d/116 ch 41300 21%
200d/150 ch 43300 18%
CLA (nouvelle)
180/136 + 30 ch 48350 5%
200/163 + 30 ch
220/190 + 30 ch 53550 5%
200 EQ 58 kWh/224 ch 48050 6%
250+ EQ 85 kWh/272 ch 54300 8%
i 0%

CLA Shooting Brake (nouvelle)
180/136 + 30 ch 49750 nc
200/163 +30ch 51650 nmc
220,190 + 30 ch 54950 nc
200 EQ 58 kWh/224 ch 49450  nc

+ b %
J50ED 4Matic 85 kWh/354ch 64950 0%
GLA (nouveau)
200 EQ 58 kWh/224 ch 44400 nc| -3100
250+ EQBS kWh/272ch 50700  nc) ::%&Eﬁ
350 EQ 4Matic 85 kWh/354ch 54700 pcl -
GLEB (nouveau)
200/163 +30ch 51400 0% +4634
220,190 + 30 ch 55550  nc| +5576

* Capacité brute.



200 EQ 58 kWh'224 ch
250+ EQ 85 kWh/272 ch
350 EQ 4Matic 85 kWh/354 ch

Classe C

200/204 + 23 ch

43 AMG 4Matic + /421 ch
300 e/313 ch

400 e 4Matic/ 381 ch

200 d/163 + 23 ch
2204/197 + 23 ch
300de/313 ch

Classe C Break

200/204 + 23 ch a1 600 3%
43 AMG 4Matic + /421 ch 83100 nc
300 e/313 ch 66000 5%

635 AMG E Performance/680ch 137350

200d/163 + 23 ch a6 800
220d/197 + 23 ch 61000 19%
300de/313ch 69 650
Classe C All-Terrain
200 d/163 + 23 ch 61 650
220 d/197 + 23 ch 65050
Classe C Electrigue (nouvelle)
g:]_gﬂ 94 kWh/489 ch 66 400
53 AMG 4Matic+/449 + 23 ch BEEDD  n
300 e 4Matic/313 ch 12650 9%
400 e 4Matic/381 ch 13450 3%
i 4
220 d 4Matic/197 + 23 ch
450 d 4Matic/367 + 23 ch 7900 4%
300 d e 4Matic/333 ch 715300 9%
GLC Coupe
200 4Matic/204 + 23 ch 10400 3%
300 e 4Matic/313 ch B3000 6%

400 e 4Matic/381 ch 7100 4%

220d dMatic/197 +23ch 75600 6%

450d dMatic/367+23ch 89400 3%

300 d e 4Matic/333 ch 86950 4%i+14
GLC Electrique (nouveau)

250 EQ 85 kWh,/354 ch 64900 nc| -300
300 EQ AMatic 85kWh/421ch 68500  nc| -300
400 EQ 4Matic 94 kWh/489ch 71900 0%| -300
Classe E

200,204 + 23 ch 66150 11%

300 e/313 ch 73900 4%

400 dMatic/381ch 83750 4%

+

220 d/197 + 23 ch

450 d 4Matic/367 + 23 ch
300de/313ch

Classe E Break

200/204 +23 ch
300 e/204 + 129ch
e
2004/163 + 23 ch
450 d dMatic/367 + 23 ch
300de/313 ch
Classe E All-Terrain
220 d 4Matic/197 + 23 ch 78800 6%)|+11251
450 d 4Matic/367 + 23 ch 98600 6%/+24003
300 d e 4Matic/313 ch 90650 6%+ 13400
CLE Coupe
200/204+23ch 11
300 4Matic/258+23ch  TOS550 8%
450 4Matic/381 «23ch 79200 8%
23 AMG 4Matic+/449+23ch 94050 nc
300e/313ch 72950 1%
220d/197 + 23 ch 69550 10%
CLE Cabriolet
2004204 + 23 ch 76050 13%
300 4Matic/258 + 23 ch 19300 5%
450 4Matic/381 + 23 ch 87950 3%
53 AMG 4Matic+/449+23ch 101600 3%
+ 7800 2%
EQE
350+ 96 kWh/320 ch 82750 nc
53 AMG 4Matic+ 90 kWh,/625ch 127100  nc
EQESUV
300 90 kWh,265 ch 88250 9%
350+ 96 kWh/320 ch 96750 15%
350 4Matic 90 kWh/320 ch 99500 10%
300 4Matic 96 kWh/449ch 104350  nc
] 150000 1%
GLE (nouveau)
53 AMG 4Matic+/449 + 20 ch 1
635 AMG 4Matic+/612 + 23 ch 162900
450 e/326 + 184 ch 102 850
S53AMGH. 4M.+/449+184ch 119000
450 d/367 + 23 ch 94500
GLE Coupé (nouveau)
53 AMG 4Matic+/449+23ch 127350
63 S AMG 4Matic+/612 +23¢ch 181950 Nnci+ 8
450 /326 + 184 ch 113 550
¥ ¥ [m
450 d/367 + 23 ch 99800
Classe S (nouvelle)
580 Maybach,/503 ch 264 050
680 Maybach/612 ch 302250
450 e/326+ 163 ch 138150
580 e dMatic/449 + 163 ch 151250
350d/313 + 23 ch 119600
+ 127 100
EQS (nouvelle)
] 107350 _ nc
450+ 122 kWh/408 ch 121600 nc
500 4Matic 122 kWh/476 ch 156750 nc
580 4Matic 122 kWh/585 ch 168300 nc
EQS SUV
450 4Matic 118 kWh,/ 360 ch 150550 4%| -300
580 4Matic 118 kWh/544 ch 168400 9%) -300
M 11 h -
GLS (nouveau)
450/381+ 23 ch 127200
280/537 +23ch
63 AMG 4Matic+/612 +23ch 203150
680 Maybach/612 + 23 ch 26850 nc
450 d/367 + 23 ch 125550  nc|+ 80000
Classe G
500/449+ 23 ch + 80000
63 AMG/585 + 20 ch
450d/367 + 20 ch
S80EQ 117 kWh/587ch 177850 0%

==
=

AMG SL "

43/471 + 14 ch 152350 19%

63 4Matic+/585 ch 204400 21%

680 Maybach/585 ch 259810 0%+ 80000
63 S EPerformance/816ch 233700 1%+ 80000

AMG GT Coupé 4 portes (nouveau)

53 106 kWh/816 ch 159350 nc| -300
63 106 kWh,/1 169 ch 203050  ncl -300
AMG GT Coupé

43/421+ 14 ch
e
63 Pro 4Matic+/612 ch

147600 13 %
232100 13%

63 SE Performa

816 ch 232100 8%

MG3

19990 12 %] 0

H!I_hliiﬂ' 195 ch
S

Hybrid+/197 ch 23490 11%[ +170]

S5EV

b4 kWh */231 ch 35990 10%| -

MG4 EV Urban (nouvelle)

43 kWh /149 ch 74995 20%| -350

54 kWh /160 ch 27495 20%| -350

MG4 nouvelle)

B4 kWh*/190 ch 33490 18%[ -350

77 KWh */245 ch 36990 16%] -350

ﬁ%ﬂm*ﬂm 38990 15 - 3
id+ 32490 12%)| + FHEY

g_ﬁimﬂ-ich 37990 10% +%H%‘l]]]1‘l

S6 EV (nouveau)

77 kKWh*/244 ch 44990 8%| -350

17 kWh*/361 ch 47990 7% -350

IM5 (nouvelle)

100 KWh */407 ch 53990 nc| -350

100 KWh */751 ch 59990 pc| -350

59 PHEV (nouveau)

PHEY/299 ch 39990 10%[ + 9080 [T

IM6 (nouveau) R

100 kWh */407 ch 56990 nc| -350

100 kWh */751 ch 62990  nc| -350

erster

Erh_

77 kWh*/340 ch 62990 2%[ -350
imnnm*&mm 67990 2% -350
M IN

Hatch 3p.
Cooper C/156 ch 28500 4%
Cooper §/204 ch 31850 4%
tlmHEgﬁ,ﬁkﬂiflﬂdm 30700 9%
Cooper SE 49,2 kWh/218 ch 34500 9%
JCW E49.2 kWh/258 ch 2600 7%
Hatch 5p.
Cooper C/156 ch 29500 4%
Cooper 5/204 ch 32850 4%
Cabrio
Coaper C/163 ch 33900 0% +
Cooper 5/204 ch 37250 0% +

¥
Aceman
E38.5 kWh/184 ch 33600 3%[ -345
SE49.2 kWh/218 ch 37400 0%] -345
JCW E49.2 kWh/258 ch 45500 0% -345
cnuntryman
C/170 ch 38090 3% +1276
SAI4/218 ch
John Cooper Works Al4/300ch 53740  nc)
D/163 ch 40890 3%
E 65,2 kWh/204 ch
SEAI4 65,2 kWh/313 ch 44240 5%
ASX
1.8 MPI HEV/ 158 ch 31990 16%] 0
Grandis
1.8 MP1 HEV/158 ch 33390 7% ™3 FHE

Eclipse Cross (nouveau)

45740 14%|

WETT Elec |

Outlander
PHEV, 306 ch
NISSAN

52080 15%] + 4900 7]

Micra

40 kWh/120 ch 28000 0% m
52 kWh/150 ch 33500 5% -35790:°
Juke

1.2 DIG-T/114 ch 25750 11%[ 1074030
1.6 Hybrid/143 ch 31050 24% '] FHEV
Leaf (nouveau)

15kWh/217 ch 40300 0% -3579050
Qashgai

1.3 Mild Hybrid /158 ch 32900 14 %[ +2370

1.5 Hybrid e-Power Gen3/205¢ch 37800 12%] +850
X-Trail (nouveau)

1.5 e-Power/204 ch 44000 11%] +43420 ]
1.5 e-4orce/213 ch 46300 11%)| +78867: %7
Ariya

63 kWh/218 ch 39300 14%

87 kWh; 242 ch 49300 1%

e-dorce 87 kWh/306 ch 55800 17%

59300 9%

Nismo 87 W—I'.EHE ch
Townstar Combi

1.31Ce/130 ch

29340 4%

+4 818 B 4

EV 45 kWh/122 ch
OMODA

7 (nouveau)

39180 4%

-3 579 #1175

1.3 SHS-P/279 ch
9 (nouveau)

ET TS I PHEV

1.5 SHS-P/nc 49 990

Corsa

1.2 Turbo/100 ch 21290 18%
1.2 Turbo Hybrid/110 ch 24390 171%
1.2 Iurin Hybrid/145 ch 28090 18%
El kWh/1 |
Electric51 kWh/156¢ch 33790 15%
Frontera

1.2 Turbo Hybrid,/145 ch 28790 19%
44 kWh/113 ch 31490 19%
52 kWh/113 ch 33490 15%
Mokka

1.2 Turbo/136 ch 26790 17%
1.2 Turbo Hybrid/145 ch 30090 10%
GSE 51 kWh/280 ch 46490 11% a3

B3 Essence® |

Superethannl Bicarburation essence/GPL

| Hybride [EZI3] Hybride rechargeable {23 Electrique B Diesel®
Hydrogene 1. Y compris micro-hybride.

[= Sy . )

Astra (nouvelle

32890 13%
40790 13%

1.2 Turbo Hybrid,/ 145 ch
1.6 Hybr. Rechargeable/195 ch

1.5 Diesel/130 ch 33790 nc
Electrique 51 kWh/156 ch 38990 12%

Astra Sports Tourer (nouvelle)

1.2 Turbo Hybrid/145 ch 34090 13%

1.6 Hybr. Rechargeable/195¢ch 41890 13%
1.5 Diesel/130 ch

' 40190 11%
Grandland

1.2 Turho Hybrid; 145 ch 38990 25%
1.6 Hybr. Rechargeable/275ch 43490 &%
13 kWh/213 ch 44490 13%
97 kWh/230 ¢h 46590 nc
13 kWh/325 ch 53690 13%
Combo

1.5 Diesel/100 ch 26750

1.5 Diesel/130 ch

Al L]
PEUGEOT
208

1.2 Turbo/100 ch 20500 16%

1.2 Hybrid/110 ch 24200 171%

1.2 Hybrid/145 ch 26900 6% | FHEV

46 kWh/136 ch 28400 13%| - 3600

51 kWh/156 ch 35800 18%| -3600
i 42900  nc| -

2008

1.2 Turbo/100 ch 28250 20%[ +g13 AN

1.2 Hybrid/110 ch 31550 10%| +125;

1.2 Hybrid,/ 145 ch 32350 9% +100

51 t‘l'll_lﬁflﬁﬁ ch 38500 131%| -3600

308 (nouvelle)

1.2 Hybrid,/ 145 ch 33400 4% ] FHEV

1.6 Plug-In Hybrid/195 ch 42400 6% 0

1.5 BlueHDi/130 ch 35900 30%| +898

25 kWh/ 156 ch 42600 11%]| -

308 SW (nouvelle)

ll.ll,lfhl.dim _ 34400 11%

1.6 Plug-In Hybrid/195 ch 43400 8%

1.5 BlueHDi /130 ch 36900 2%

55 kWh/156 ch 42600 8%

300

1.2 Hybrid/145 ch 40500 24%

1.6 Plug-In Hybrid/225 ch 43490 6%

13 kWh/210ch 45090 9% -

97 kWh/230 ch 46990 8% -

13 kWh/325¢ch 20890 10%

408 (nouvelle)

1.2 Hybrid/145 ch 38500 7%

1.6 Plug-In Hybrid/240 ch 43900 1%

58 kWh,/210 ch 42700 8%

500

1.2 Hybrid/145 ch 42200 10%

1.6 Plug-In Hybrid/225 ch

13 kWh/210¢ch

97 kWh/230 ch

13 kWh/323 ch

Rifter

1.2 Turbo/110 ch

1.5 Diesel/100 ch

1.5 Diesel/130 ch

Electrigue 46 kWh,/ 136 ch
POLESTAR

38050 16%

70 KWh*/272 ch 46800 11% Eﬁ
82 kWh*/299 ch 49800 17 %
%uﬁh:m 24800 9% el
100 kWh*/272 ch 61800 23% um
g}nm-{ﬁuw B9800 14% 1 Ele
111 kWh*/299 ch B0300 17% 0
111 kKWh*/489 ch B7300 16% D
718 Cayman
G4 RS/500 ch 162500 0%+ 80000 BN
718 Boxster
Spyder RS/500 ch 162500 0%[+ 80000 AN
911 Coupé
Carrera/394 ch 140000 0%
Carrera S/480 ch 158200 0%+ 80000
Carrera GT5/541 ch 1806000 %[+ B0 DOD
Turbo S/711 ch 275400 0%
GI3/510 ch 213700 0%
911 Targa
GI5/341 ch ‘—1‘03 100 0 %]
911 Cabriolet
Carrera/394 ch 154200 0%
Carrera 5/480 ch 172400 0%
Carrera GT5/541 ch 194800 0%
Turbo §/711 ch 289700 0%
G613 S/C/510 ch 276500 nc
Taycan
Propulsion 82,3 kWh/408ch 106500 0%
4582 3kWh/hd44ch 125800 (0%
GTS 97 kWh/700 ch 154000 0% 0
Turbo 97 kWh/884 ch 181600 0% D
Turbo § 97 kWh/952 ch 16700 0% D
Turbo GT 97 kWh/1 034 ch 48000 0% 1 Ele
Ta;rr.:an 5|:|-an Turismo
Propulsion 2.3 kWh/408ch 107500 0% D
4582 3 kWh/544 ch _ 176800 0% D
GISO7 kWh/700ch 155000 0%
Turbo 97 kWh/884ch 182500 0%
Turbo 597 kWh/952 ch 21700 0%
Tayq_:an Cross Turismo
497 kWh/435 ch 118900 0% D
45 97 kKWh/598 ch 131600 0% 0
Turbo 97 KWh/884 ch 183000 0% 0
Turbo S 97 KWh;/952 ch 218200 0% 1 Ele
Panamera
353 ch 121300 (0%
GI5/500 ch 177700 0%
4 E-Hybrid/470 ch 136500 1%

= &1l
TlirhuEHxlmh' d,/680 ch Jmmm 1%! + 15050
Tubo S E-Hybrid/ 782 ch 244800 1 %[+ 15200
Macan
95 kWh,/340 ch B3100 0% D
495 kWh/408 ch BGB00 0% D
45 95 kWh/516 ch 93400 0% 0
GI595 kWh/571 ch 107500 0%
Turbo 95 kWh/639 ch 119700 2% el

Cayenne

353 ch

3/474 ch

GI5/500 ch

E-Hybrid/470 ch

S E-Hybrid/519 ch

Turbo E- H:hi%.;ﬂﬂ ch

Cayenne Coupé

353 ch 108 700
S/474 ch 129800
GIS/500 ch 150 500
E-Hybrid/470 ch 120500

S E-Hybrid/519 ch 133 100
Turbo E- H:I:ri%ﬁ?jﬂ ch 194 400
Cayenne Electric (nouveau)

108 kWh/442 ch 107 600

S 108 kWh/666 ch 129 200
Tarbo 108 kWh/1 156 ch 167 200
Cayenne Coupeé Electric (nouveau)
108 kWh/442 ch 111600 0%

133300 0%

3 108 kWh/666 ch

Turbo 108 kWh/1 156 ch 170300 0%

RENAULT

Twingo E-Tech

Clio (nouvelle)

Auton. Urbaine 27,5 kWh/80ch 1
1

llltg.n’llﬁt:h
1.8 Full Hybrid E-Tech/160 ch
1.2 Eco-6/120 ch
5 E-Tech
Auton. Urbaine 40 kWh/95ch 24990 &%
Auton. Urbaine 40 kWh/120ch 28490 7%]| -
Auton. Confort 52 kWh/150ch 31990 9%) -
{‘.:a ur

26800 10%| +
4E-Tm::h
gmg uriilnllﬂﬂf!,{lﬂﬂﬂ 29990 3%| -3620
Auton, Confort 52 kWh/150ch 33490 5% -3620
4 E-Tech Plein Sud
Auton. Confort 52 kWh/150¢ch 37290 0%] -36200°3
Magann E-Tech {III:H.I'HHIIE}
Auton. Confort 67 kWh/220ch 37500 ncl " Elec |
Symbioz
1.8 Full Hybrid E-Tech/160ch 34400 10% 0
1.2 Eco-6/120 ch 29900 6% +2300C00
Scenic E-Tech
Grande Auton. 87 kWh/220ch 46990 10%[ -483001 0
Austral
1.2 Full Hybrid E-Tech/200ch 41900 9%[ +500
Eslﬂﬁﬁ
1.2 Full Hybrid E-Tech/200ch 46000 %[ +3950
Rafale
1.2 Full Hybrid E-Tech/200ch 46750 13%[ +5800 "
1.2 Hyper Hybrid/300 ch 414 55750 6% +251000740
Kangoo
1.3TCe/100 ch 29800 11%
1.3TCe/130ch 32300 11%
1.5 Blue dCi/95 ch 29500 11%

1.5 Blue dCi/115 ch 32000 11%

E-Tech 45 kWh/120 ch
ROLLS-ROYCE

Ibiza (nouvelle)

21300 17 %)
22860 15%

L.0751/35 ch
10151 DS6/115 ch

25365 13%
L5181 DSG/150 ch 30115 13%

Arona (nouveau)

1.07S1/95 ch 25460 14%
1.0751 DS6/115 ch 21870 131%
15151 DSG/150 ch 33500 12%
Leon

1.5 181/115 ch 28150 16%
1.5 ¢TSI Hybrid/115 ch 30850 14%
1.5 TSI Hybrid/150 ch 32200 131%
1.5 eHybrid/204 ch 40200 10%
2.01DI/115 ch 32350 14%
2.01D1 DSG/150 ch 36150 12%
Leon Sportstourer

L5 T81/115 ch 29300 131%
1.5 ¢TSI Hybrid/115 ch 32000 11%
1.5 TSI Hybrid/ 150 ch 33350 10%
1.5 eHybrid/204 ch 41350 9%

2.01DI/115 ch 33500 10%

2.0 101 D56/150 ch 37300 9%

Fabia

L.OMPI/80 ch 21170 14 %

24310 18%
26080 18%
21890 14%

1.07S1/95 ch
10151 DSG/116 ch

= 264710 nc
40-37 1 2T6T0  nc m
55-51,7 kWh/211 ch 32000 nc nc
Scala
1.0151/95 ch 26770 13%
1.0751/116 ch 30220 16%
1.5 151 ACT DSG/150 ch 31710 17%
Karoq
1.0751/116 ch 36410 17%
1.51S1 ACT DSG/150 ch 38480 16%
2.01DI/116 ch 39900 16%
2.01D1 DSG/150 ch 43270 15%
Elrog
B0 - 59 kWh,/204 ch 355980 10%
85-77kWh/286 ch 43680 10%
85x- 77 kWh/299 ch 45960 nc
RS - 77 kWh/340 ch 51490 nc
Enyaq
85 - 77 kWh/286 ch 46950 11%
B85x - 77 kWh/299 ch 49810 11%
RS - 77 kWh/340 ch 55580 11%
* Capacité brute.
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Pratique

SKODA (suite)

Prix des voitures neuves
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B3 Essence™ [1137 Hybride I3 Hybride rechargeable N Electrique [ Diesel
BZ5 Superéthanol Bicarburation essence/GPL

Hydrogene 1. Y compris micro-hybride.

i

nyaq Coupe S-Cross 1.0TS1/116 ch
85 - 17 kWh/286 ch 49700 11%] - 1.4 Boosterjet Hybrid/110ch 29340 20%] +330 1.5TS1D56/150 ch EX30
85x- 17 kWh/299 ch 52560 11% T-Roc (nouveau) P5 49 kWh/272 ch 39100 nc| -3600
RS - 79 kWh/340 ch 58330 10% Model 3 1.5 eISI Hybrid/116 ch 29990 11% PS5 Long Range 64 KWh/272ch 43300 6%] -3
Octavia Standard 60 kWh */283 ch 36990 3%| -400 1.5 eISI Hybrid/150 ch 41000 9% :
i.gg:fllﬁclhllﬁ h g}ggﬂ ﬂ& Fmiu:ﬂ;m;{‘ﬂﬂ ﬂum :;_;:FL ﬁ -:nu Golf EX30 Cross Country
: rid/116 ¢ remium AWD 80 kWh * . - ] P5 Long Range 64 kWh/272 ch 48950 nc| -400

i Performance 80 kWh*/500ch* 57490 6% -4 1.5 eT5I Hybrid Evo2/116 ch 36400 15% P3 AWD 64 kWh/428 ch 56200 7%] -400
RS/265 ch 48220 11% Model Y 1.5 eI 51 Hybrid Eve2/150 ch 43300 11% XC40
2.0TDI/116 ch 35090 17% Standard 60 kWh*/299 ch 40990 7% - GI1/265 ch 50700 4% B3/163 ch 41500 B% +ﬂ:mﬂ
2.01DI DSG/150 ch 38420 13% ] S - ih B4/197 ch 19300 8%)] +6159
Octavia Combi Premium AWD 80 KWh*/460ch*__ 53990 (0% EE Edamﬂlﬁ 325 ch gmg m EX40
L51SI/116¢ch 32050 15% Performance 80 kWh*/500¢ch® 62990 0% C 67 KWh/238 5950 10%[ -
1.ETSIFH1tLiEif115|:h 35330 16% TOYOTA 1.5 eHybrid/ 204 ch 44300 13% 19 kiWh/252 ch ;lmn 18% -Sﬁﬂﬂ@
1.5TS! Hybrid/150 ch 37590 13% Aygo X (nouvelle) _ L3 GTE/272 ch 24400 12 % 79 kWh/447 ch 62900 12% -400
2,015 DSG 4x4/204 ch 40740 11% 1-5%@“&."1155?1 22200 10%[  of7T"7T  2.07Di/ilGch 37800 16% EC4
RS/265 ch 29360 9% Yaris 2.0TDI DSG/150 ch 42000 15% 19 kWh/252 ch 53550 10%] -400
2.01D1/116ch 36190 13%) GR/280 ch 49950 0%[+30000 0l  GolfSW 79 kWh/442 ch 63900 8% -400

39520 16% 1.5 Hybride/116 ch 24850 11% 0. i  L3TSIEve2/116ch 34700 18% T0)
1.5 Hybride/130 ch 11% 0.

T oo BT g T 30200 . 1.5 ¢IS| Hybrid Evo2/150ch 44600 11% B1/197 ch m L4115
RS/265 ch 62190 8% 1.5 Hybride/116 ch 29500 1% 1 2.0TDI/116 ch 38300 15% Yeao
1.5 PHEV/204 ch 52590 13% L.5 Hybride/130 ch 32200 7% 1 F 20TDIDSG/150ch 42300 13 T6 AWD/335 ch 70200 %] + 6750
2.0TDI/150 ch 51310 19% Corolla h T E—I—L_"_ﬂkwiflfﬂnh 37990 G, — T8 AWD/406 ch 84550 10%]| +6750
2.0TD14x4/193 ch 55310 13 % 1.8 Hybride,/ 140 c 3455 0. 28 kWA/190 ch 20500 9% EX60 (nouveau)

Peaq (nouveau) IE"*L““JE:LT;:'TEE%. T 39950 11% (1F 70 kWh/231 ch 45900 9% - P5 80 kWh/374 ch 66500 0% -400
: - gSp -
e i . [ e o - o, 5 L

90x-86kWh/299ch 59310 ncl - 38 : - T 1.5T51 Eva/150 ch 45200 17%] +3541 J U0 U -
ST + 280 1::ﬂll-lug'in — e 201DIDS6/150ch 51600 15%] +3770 EX60 Cross Country (nouveau "ﬂ"';;ﬂmﬂ —3
1.8 Hybride/ 140 ¢h 35750 13%] 01010 . Buzz E10.AWD31 kWh/210 ¢h T MRY 1) Elec |
1.5 PHEV/204 ch 53360 12%] + 149 | N Y (T T T ES90 (nouvelle)
i A £ s [T 1 B 1 T R
: C : Pro 4Motion 79 kWh/340 ch 51300 10%] -385 C .
Superb Combi S : Pro 4Motion 86 kWh/340ch 63530 10%] - 385 102 kWh/680 ch 97800 0%] -400
58 kWh/167 ch 39600 3%
1.5 TSI Hybrid ACT/150 ch 18120 15% - Tiguan XC90
1.5 PHEV/204 ch 53680 16% 17 kWh/224 ch 3300 J%, - 1.5elSI/131 ¢ch 41300 3% 18 AWD/406 ch 99500 5%+ 109101130
2.01DI/150 ch 51610 16 % Mﬂi‘iﬂ“ e 31400 5%/ 1.5eISI/150ch 52100 15% EXS0
2.0TDI 4x4/193 ch 55040 Rav4 (nouveau 15050 6% ogolr]  LSehybrig/204ch 55900 19% 83 KWh/333 ch 95000 10%)
2.3 Hybride/185 ch L.5 eHybrid/272 ch 62800 10% 102 kWh/456 ch 101500 14%
#1 - : bt 2.01DI/150¢h 51400 12%) 102 kWh/680 ch 113500 11%
47 KN/ 2T2.ch 35815 6% D 2.01DI dMotion/193 ch 67100 7%
62 kWh/272 ch 40815 6% 54 KWR/107 ch S 5 Tayron L03 (nouveau)
Brabes 52 K/ 225 S131 185 69KW/ 220t 44900 2% 380 3 ehobii 2045 59600 3% LongRevge 112 KL< 205131990 ol 0
#3 E,fz"ﬂ%ﬂﬂng (nouvean) e 1.5 eHybrid/272 ch 65300 9% Pert. Uira 11,2 KWA/488 46990 E 0
47 kWh/272 ch 39315 10% T BT 2.0TDI/150ch 56200 8% G6 :
B2 /272 ch % Performance 69 kWh/380ch 51900 2% -380 iD.4 KWh®/250 ch fc
Brabus 62 kWh/428 ch 52315 12% 58 kWh/190 ch 42000 17%) - Long Range 80,8 kWh*/295¢ch 46990 8% 0
Land Cruiser 1
#5 : . 19 kWh,/ 286 ch 47590 9%) - Pert 808 kWh*/485ch 50990 7% 0
74,4 kWh/340 ch 46600 16% D-4D 4 04 c 17 kWh/299 ch 49590 14% p?:r?mugua] -
94 kiWh/588 ch 56100 13% VF6 GILIC kb A0 ch 23600 19% St Range 61,7 kWh*/205¢h 45990 nc| 0
Brabus 94 kWh,/646 ch 61600 9% = 19 kWh/ g
SUBARU K20 90 0l -3 GIX 11 (W1/340ch 60400 14% Petloace HAMNE03ch 23990 nd 0
Uncharted fneinvea) 87,7 kWh**/353 ch 16490 0% 15 65/ 15050 15400 17% : 3%
311N o 87.7 kWh **/408 ch 51490 0% 904 54000 17% RWD 92.2 KWh*/350 ch 63990
T i VOLKSWAGEN 1.5 eybrid/272 ch 66300 17% ERLLL
L1k 33 - Polo 2.01DI/122 ch 48300 18%
E-Outback [I’IUH'H'HHI.I]' 1.0 MP1/80 ch 272700 5% . L X (nouvelle)
Wsmmfa e 52990 nc[ -3000°8  Tgrsi/95ch 25700 _16% Wm_? 39100 9% E’i:ﬂq ;gﬁm 3;:33 e ggg
Solterra (nouveau 1.0TSI DSG/116 ch 29700 15% 59 kWh/204 ch 53000 -385 L300 NG -
73.1 kWh/342 ID. Polo (nouvelle) nm!.rggﬁgh 5979 1325 “385 B9 kWh,/496 ch 47990  ncl -
37 kWh/116 ch 24995 0% (] 86 kWh;/286 ch 62690 5%| - 1GT (nouveau)
15"'“. 37kWh/135¢ch 29920 nc ID.7 Tourer — 15kMh/421 ch 45990 nc| -300
1.2 Hybrid/82 ch 19390 15 %] Ol  5wotich 35820 %] - 59 kWh/204 ch 53700 385 100 kWh/421 ch 50990 nc| -300
Vitara T-Cross 77 kWh/286.ch 50990 T0%| 385 100 kWh/646 ch 57490  nc[ -300
1.4 Boosterjet Hybrid/110ch 26540 17%] +2800MM 1 gys|/950h 86 kWh/286.ch 53390 14%| 385 7X (nouveau)
e Vitara 1.0TSI/116ch 29700 15% GIX 86 kWh/340 ch 76000 4%| - 15kWh/421 ch 52990 nc[ -300
49 kWh/144 ch 32500 11%) -3408iL. 1.5 TSI DSG/150 ch BI00 9% Touareg 100 kWh/421 ch 55990 nc| -300
61 kWh/174 ch 35300 12%] -3400:[ ID. Cross (nouveau) R/462 ch 107500 17%[+21480T30  100kWh/G46¢ch 62990 ncl -
Wﬁiﬁ]_ﬂm_lﬂh XLl Eec ﬁmm“h 37800 nc| -3535 Caddy 001 (nouvelle)
. —__ Taigo 1.5 eybrid/150 ch 43300 9%] ¢ 100 kih/272 ch 59990 nc| -300
1.8 Hybrid/140 ch 33750 16% 0E0138  1L.0TSI/95ch 25100 16%] +310B08N  2.01DIDS6/122 ch 37940 g%T}M 100 kWh/544 ch 65990 nc| -300
* Estimation (Tesla ne communique pas ces données). ** Capacité brute.
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Spécial francaises: toutes les

surprises gque les marques
tricolores nous préparent!

La rentrée est aussi synonyme
de modeles en promo. Nous les
avons sélectionnés et essayés.

Est-il possible de trouver une
“bonne” voiture a moins de

5000 €? Oui, dans notre dossier.
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DES PNEUS QUI
ONT DE LA MAITRISE

Issus de la recherche scientifique menée dans des universités techniques, fabriqués
a l'aide de technologies de précision entierement automatisées, leaders a l’échelle
mondiale. Des performances testées sur les circuits, les pistes d’essai et les routes
européennes. Reconnus par les pilotes d’essai, les constructeurs automobiles et des

millions de conducteurs de voitures et d’utilitaires.
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Vivez librement vos
passions, nous assurons
ce qui compte le

pour vous !

En assurant depuis toujours vos
véhicules de collection, Rétro+
perpétue un héritage de passions.

Avec nos valeurs profondément
humaines, nous imaginons chaque
jour comment contribuer a assurer
ce qui compte le plus pour vous,
vOs véhicules tout comme vos biens
de tous les jours, pour votre sérénité
au quotidien.

Devis et souscription sur retro.fr

NOTE MOYENNE CALCULEE SUR 9347 AVIS

ﬂ'ﬁ:ﬁf@ Plus de 100 000 adhérents
w bl g nous font déja confiance.

-‘;Z-:' "ﬂvi Rejoignez la communaute !

fov; 2w (7) 05 65 100 100
@..'E-"E‘g".' www.retro.fr

Réetro+ est un nom commercial de Courtage d’Assurances Transeuropéen SAS. Societe
de Courtage en Assurances. Sieége social : Espace Elysée - 128 Rue La Boétie — 75008 PARIS.

RCS PARIS 350894846. N°ORIAS : n°07001752 (www.orias.fr)

Pensez a Covoiturer #SeDéplacerMoinsPolluer
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Additif carburant e Additif carburant
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CREATEUR D'ADDITIFS & DE
LUBRIFIANTS

Découvrez nos additifs issus du diagnostic moteur sur www.spheretech-europe.com € @ ©

Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer
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Nouvelle ID. Polo

A partir de 169 €/mois
sans apport”

LLD 37 mois, 30000 km max
1*" loyer de 0 €

Prime Coup de Pouce EDF
de 6 145 € déduite.

buce EDF j!ﬂ ﬁl#& € déduite
-3 tie 169 €/mois. Valable pour toute
t le 3 Hﬂzﬁ!& dans le réseau participant en

i ot matﬂ:uratiun EVEL]: Ie 311’12!2{]26 dans le réseau partu:npaﬂt en

nar currtﬁ’ﬁﬁe e avec toute autre offre en cours, chez les distributeurs présentant ce financement et si

] agen Bank GmbH - SAEL de {k‘@t allemand - Succursale France, RCS Pontoise 451 618 904 - Intermeédiaires d'assurance
22 [wr W GF]__ES r). Cﬂl’ldltlﬂﬁiiﬂl‘ mﬁEswagen fr - {2)Selon autorisation préfectorale.

Cﬁﬁs ﬂﬁ;ttegmme ) ID. Polo {I:thlnﬂkrn] WLfP :13,3 - 19,2. Rejets de COz2 (g/km) WLTP: O (en phase de roulage).

Valeurs au*i‘wmﬁza, sﬂs:aptlhﬁs d'évolution Plus d'informations auprés de votre Partenaire.

SAS Volkswagen Group France, RCS Soissons 832 277 370.
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Pour les trajets courts, privilegiez la marche ou le velo #SeDeplacerMoinsPolluer



