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disponible en essence TCe 115 ch et prochainement en version GPL Eco-G 120 ch auto'

(1) ouverture 18/01/26 selon autorisation. (2) jusqu'a 1000km avec un plein d'essence? (3) selon version. assistant éco conduite
predictive disponible courant 2026. (4) résultats essais internes utilisant la phase urbaine du worldwide harmonized light vehicles
test cycle. % du temps de trajet, selon conditions de roulage effectives. (5) en option selon version. toutes les marques Google

sont la propriété de Google LLC. (6) printemps 2026. consommations mixtes min/max (/100 km)*: 3,9/5,2. émissions co. min/max
(g/km)*: 89/118. *selondonnées wltp. Renaults.a.s.rcs nanterre 780129 987.

Renavult recommande & Castrol renault.fr

au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer
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LLD 8\7 mois / sans af

Modéle esenhte Kamiq Clever Edition 1.0 TSI 116ch D ¢ options a 424 9 par mois sur 37 mois sans apport, remise de 7000€
déduite. Offre valable jushu au 31/01/2026. ~

- ﬁ¥mm.- sur opti . nuﬂ.lr le prix du modéle de 4000€ minimum g icule neuf applicable sous forme de remise. Détails sur skoda.fr

(1) Exuqmla pnq.n' Ka ASerlslm:tiw:m 1.0 TSI 95 ch BVM en location Iongu 7 mois / 30000 km maximum, 37 loyers de 229 €, remise de
7 000€ déduite hors rances facultatives. Offre a particuliers chez tous les C uteurs présentant ce financement. Sous réserve d'acceptation
du dossier parVGLK?f&gE BANK GMBH - Siége social : Braunschweig (Allemagn w*-:h B Braunschweig : 1819 - Intermédiaire d'assurance
européen : D-HNQM- MO-22 (www.orias.fr) - RCS Pontoise : 451 618 904 - 1 1 Qn onne - BP 61 - 02601 Villers-Cotteréts Cedex.
Vﬂlkswag,gn\itnup France - SAS - Capital : 198502570€ - 11, av. de Boursonne - 026 Vil eréts - RCS Soissons 832 277 370,

Gamme Ka cydE}huKtas (I/100km) min - max : WLTP : 5,4 - 5,9. Rejets de COz ax : WLTP : 122 - 132. Valeurs au
05/11/2025. Susceptibles d'évolution.

Vulﬁﬂ”aii\qﬁ\b? France - SAS - Capital : 198 Wqﬁm?m de Boursonne - 02600 Villers-C S Soissons 832 277 370.
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35%. Heureusement, les constructeurs ont
prévu une “réserve”, une fois la batterie a
plat (voir p. 12).

Cette perte d’efficacité s'explique par
I'impact du froid sur la chimie des batte-
ries et par I'énergie supplémentaire néces-
saire pour conserver celle-ci a température
de fonctionnement, sans oublier le chaut-
fage de 'habitacle indispensable au confort
des passagers. Lesquels pourront grappiller
quelques kilometres en privilégiant sieges et
volant chauffants plutot que la soufflerie, ou
en préchauffant I'habitacle lorsque le véhi-
cule est branché. Car une mauvaise nouvelle
arrivant rarement seule, la recharge rapide
I'est aussi nettement moins en hiver.

Si le froid pénalise les €électriques, 1a neige
ne leur réussit pas non plus. Sur chaussée a
faible adhérence, I'ennemi, c’est le poids. Or,
souvent tres lourdes, elles atteignent plus vite
leurs limites d’adhérence au freinage ou en
courbe. Si I'on ajoute a cela des pneus larges,
voire a faible résistance au roulement, tous les
ingrédients sont réunis pour de belles glis-

Pour vous abonner, bulletin page 22 ou sur www.kiosgquemag.com.

Sur www.kiosguemag.com, commandez également les anciens numeéros d’Auto Plus.
Pour toute demande concernant votre abonnement, vous pouvez nous contacter en nous
appelant au 0146484877 (du lundi au vendredi de 8h a 19h, et le samedi de 9h a 18h).

Vous pouvez aussi nous envoyer un courrier a Auto Plus Abonnements — 59898 Lille Cedex 9.

sades. Bref, plus que jamais, c’est bien I'hiver
qu’il est indispensable d’adapter son style de
conduite au volant d'une électrique.
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L’événement de la semaine (g

MARCHE DES VOITURES NEUVES EN 2025

Par Francois Tarrain

Le grand chamboule-tout!

A défaut d’avoir fait des étincelles I'an dernier, le marché automobile a bousculé I'ordre établi et rebattu certaines
cartes. A commencer par le rapport de force entre les constructeurs et celui entre les energies. Revue de détails.

e 31 décembre dernier,

a I'heure du pot de fin

d’année, il ne fallait

pas trop compter sur les
constructeurs pour faire la for-
tune des producteurs de cham-
pagne... Et encore moins celle
des vendeurs en concession,
pour qui déprime a rimeé avec
pas de prime. Car le constat
est sévere: avec 1632150 voi-
tures neuves immatriculées, le
marché s’est replié de 5%, fai-
sant de 2025 la pire année de
I"histoire moderne (apres 2022,
plombée par le Covid-19). Les
raisons de cette contre-pertor-
mance? D’abord des prix de
vente de plus en plus décor-
rélés du pouvoir d’'achat des
Francais: les particuliers ont
ainsi représenté 45,9% des
acheteurs contre 47,8% en
2024, et ils ont vieilli (56 ans

en moyenne contre 54,8 ans).
Ensuite, le poids accru du ma-
lus, qui a notamment pesé sur
les immatriculations d’hybrides
rechargeables. Et, pour les en-
treprises, un contexte régle-
mentaire défavorable aux ther-
miques (baisse des avantages
en nature, taxe annuelle inci-
tative...), qui les a forcées a se
tourner - contraintes plus que
convaincues - vers 1'électrique.
Sans parler du climat politique
instable en France, comme ail-
leurs, qui incite plus a 1'écono-
mie qu’a la dépense.

Qui perd, qui gagne ?

Cela étant posé, tout le monde
n'a pas vécu 2025 si mal que
ca. A commencer par le groupe
Renault, qui a tout de méme
da faire sauter quelques bou-
chons de champagne: premier

sur le marché des voitures, fort
du modele le plus vendu, a la
fois au global, chez les particu-
liers et en €lectrique... Le Lo-
sange signe une tres belle per-
formance devant un Stellantis
qui a souffert. Et il n’est pas
le seul: Toyota n'a pas connu
une année fantastique, BMW,
Ford, Kia, Mercedes et Volks-
wagen non plus, Tesla encore
moins, tandis que les marques
chinoises restent, pour l'ins-
tant, en retrait (méme si BYD
progresse fortement). Autre
fait marquant, la quasi-dis-
parition du diesel (4,9 % des
immatriculations et méme
2,8% chez les particuliers),
qui continue cependant sa
carriére sur le marché de l'oc-
casion (en progression de 1 %),
ou il représente encore pres de
la moitié des transactions. =

Top 30 des marques

EVOL. EVOL.
VS 2024 V52024

1 Renault 285531 | +3% Nissan 28576 | +1%
2 Peugeot | 221001 | -5% 1? Mini 26302 | +34%
3 Dacia 139305 | -4% 18 Tesla 25459 | -37%
4 Citroen 115577 | +4% 19 Cupra 22695 | +29%
5 | Volkswagen | 110959 | -7% 20 Fiat 20255 | -38%
6 Toyota 110071 | -14% 21 Suzuki 20173 | -16%
7 BMW 60904 | -9% 22 Seat 15860 | -29%
8 Skoda 50660 | +14% 23 DS 14279 | -21%
9 Audi 48756 | +2% 24 BYD 13533 [+150%
10 Hyundai 45621 = 25 Volvo 13067 | -34%
1 Mercedes | 45155 | -12% 26 Jeep 9740 | -17%
12 Ford 38320 | -12% 27 Mazda 8354 | -3%
13 Kia 33988 | -23% 28 | AlfaRomeo | 6202 | +42%
14 MG 33729 | +37% 29 Lexus 6150 | -15%
15 Opel 32289 | -19% 30 Alpine 5381 | +89%

N. SOLER

Avec 430217 voitures écoulées

(+ 1,2%), le groupe Renault double
les 9 marques du géant Stellantis
(420867 ventes, en recul de
7,1%/!)... qui reste cependant
leader en ajoutant les utilitaires.

I Podium inchangeé. A lui seul, le trio de téte s’arroge
prés de 40 % du marché, en hausse de 1,5 point...
grace a la belle performance de Renault qui rattrape
la baisse de forme des deux dauphins.

I Peugeot souffre. Tiré vers le bas par la méforme
des 208 et 308, le Lion manque de sang neuf a son
catalogue. Méme constat chez Stellantis pour Opel,
DS et, surtout, Fiat, qui fait moins bien que Cupra!

I Citroén remonte la pente. La marque retrouve
sa place au pied du podium, grace notamment a la
C3 et au C5 Aircross. Mais la marche semble haute
pour disputer a Dacia une 3¢ place perdue en 2021,
d'autant que le C3 Aircross a débuté timidement.

I Toyota trebuche. Le groupe japonais recule de
deux places, desservi par la petite forme de la Yaris

o N° 1950 - 16.01.2026

et de sa déclinaison Cross.

I MG premier chinois. Si la MG4 électrique plonge
de 69 %, la marque peut compter sur la reléeve
hybride (MG3, EHS et ZS) pour relever la téte. Quant
a BYD, il a beau afficher la plus forte progression de
ce top 30, il reste loin derriere.

i Les allemands a la peine. Le groupe Volkswagen
limite la casse (- 2,1 %) grace a la belle performance
de Skoda et Cupra et I'honorable contribution d’Audi.
En revanche, EMW et Mercedes, eux, ne sont
clairement pas a la féte, méme si le premier peut se
consoler avec la performance de Mini.

I Tesla, c’est plus ca. Stigmatises par les frasques
d’Elon Musk et désormais confrontés a une sérieuse
concurrence, les Model Y et 3 ne font plus recette.

Top 50 des modeles _
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10
1
12
13
14
15
16
17
18
19

21
22
23
24
25

27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
a1
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Renault Clio
Peugeot 208
Dacia Sandero
Citroén C3
Peugeot 2008
Peugeot 3008
Renault 5
Renault Captur
Dacia Duster
Toyota Yaris
Toyota Yaris Cross
Renault Symbioz
Peugeot 308
Volkswagen Polo
Tesla Model Y
Renault Austral
Peugeot 5008
Ford Puma
Citroen C5 Aircross
Dacia Bigster
Renault Scenic
Hyundai Tucson
Volkswagen Tiguan
Opel Corsa
Mini
Volkswagen T-Roc
Dacia Jogger
Toyota CH-R
Nissan Qashgai
Volkswagen T-Cross
Citroen C4
Volkswagen Golf
BMW Série 1
MG ZS
Citroén C3 Aircross
Suzuki Swift
Hyundai Kona
Ford Kuga
Toyota Aygo X
BMW X1
Skoda Fabia
MG3
Mercedes GLA
Nissan Juke
Kia Sportage
Audi A3
BMW iX1
Skoda Octavia
Mercedes Classe A
Renault Megane

100101
73092
64399
97330
24634
38603
37997
36912
36687
33437
32106
30286
29021
22723
19206
18944
17264
16810
16750
16283
16128
15304
15263
14916
14829
14820
14488
14290
13526
13312
13208
13104
13024
12947
12663
12597
12496
12278
12171
11491
11460
11061
10977
10177
9570
9386
8897
8881
8807
8732

+ 9%
-18%
-15%
+218%
+13%
+73%
+281%
-20%
+56%
-5%
-5%
+305%
-22%
-10%
-33%
-28%
+ 320%
-15%
+12%
/
+80%
- 3%
+23%
-28%
+109%
-14%
- 34%
-8%
+ 2%
+2%
+11%
-15%
+28%
+ 346%
-20%
+15%
+ 3%
+12%
-17%
-29%
+10%
+25%
+5%
-6%
-37%
+16%
/
+ 3%
+22%
- 48%

Toutes les données 2024 et 2025
présentes dans cet article ont été

foumies par AAA-Data, “I'expert du Data”.

*Les versions thermiques et électriques de certains modéles
(208, C3, 2008, 3008...) sont rassemblées sous le méme nom.



12¢ > RENAULT SYMBIOZ

Un top 50 qui pese 69% du marché! Alors
que 312 modeles différents ont éte écoulés
a plus de 100 exemplaires I'an dernier, les

50 premiers cumulent 1,12 million de ventes! Et,

a lui seul, le top 10 s’arroge un tiers du marché!

Premiéres places. On y retrouve les tétes de
gondole avec, en maitresse de céremonie, une
Clio 5 en fin de carriere qui n'a laissé aucune
chance ala 208. Lereste du top 10 est, quanta
lui, 100 % francais, ou “made in France”, avec
la Yaris qui ferme la marche. Mention spéciale
pour la Renault 5, seule électrique dans le

top 10 (les E-208 et &-C3 & Cie étant comptées
avec leurs homologues thermiques). Quant au

158 > TESLAMODEL Y

Tesla Model Y, il descend d’année en année
dans le classement: 8% en 2023, 12° en 2024,
il est maintenant tombé au 15 rang. Et c'est
encore pire pour la Model 3: 198 en 2023,
elle croupit en 73¢ position avec 6 128 ventes.

Des SUV en forme. Plusieurs nouveautés ou

nouvelles versions sont montées en puissance.

Aux premiers rangs desquelles les Peugeot
3008 et 5008 (enfin disponibles en hybrides
rechargeables), le Dacia Duster et le Renault
Symbioz (quel carton!). En revanche, rien ne va
plus pour les berlines: la 308 peine a trouver
son public, tandis que la Golf 8 est reléguee
ala32¢place (il y adix ans, la “7” était 15¢...).

Top 10 des ventes
aux particuliers

e W
VS 2024

Top 10 des ventes
d’electriques

EVOL.
M — % VS 2024

I Les électriques passent le
cap des 20% du marche, avec
326922 immats, bien aidées
par le leasing social (le quota de

Deux modeles chinois dans le top 50. Et il ne
s'agit méme pas d’électriques! Seules les MG
ZS et MG3 hybrides ont réussi a jouer des
coudes pour se hisser péniblement a la 34¢

et a la 42¢ place. Tout compte fait, les marques
chinoises n'ont immatriculé que 55667 voitures
I'an dernier (soit 3,4 % de part de marche), dont
18555 électriques (5,7 % du segment).
Linvasion annonceée attendra...

8 autos sur 10 en boites automatiques. Les
boites manuelles ont encore reculé de 26 %
I’an dernier. Désormais, seuls 22 % des
voitures neuves vendues, soit 351521, en
possedent une.

LES ELECTRIQUES A 20 %, LES DIESELS SOUS LA BARRE DES 5%

les modeles full hybrid.

I Lhybride rechargeable, lui,
n'a pas éte favoriseé par
I'arriveée du malus au poids.
Reésultat, il recule de 1,9 point.

A. SAUNIER

Y. LEFEBVRE

Dacia Sandero | 53864 | -17% Renault 5 37997 | + 281% 50000 autos a été atteint) et par
2 Renault Clio 38632 | -7% 2 TeslaModelY 19206 | -33% les ventes aux entreprises.
3 Peugeot208 | 33441 | -20% 3 Citroéne-C3  [16223 | +97% Obijectif 25 % en 2026 ?
4 Citroén C3 30625 | + 150% 4 Renault Scenic | 16128 | +80% I Lessence représente un peu
5 Dacia Duster {29284 | +48% 5 Peugeot E-208 | 14290 | -39% plus de 40 % des immats, et
6 Renault 5 28954 | +332% 6 BMW iX1 8897 | = pres des deux tiers si on ajoute
[ Peugeot2008 |24031| -9% 7 | RenaultMegane | 8752 | -48%
8 Toyota Yaris 22005 = 8 | VolkswagenlD.3 | 8415 | +18% 42.4%
9 Renault Captur | 21262 | -18% 9 | PeugeotE-2008 | 8231 | -8% d’essence *
10 | Toyota Yaris Cross | 19867 | -2% 10 Skoda Elrog 7948 -
Indétronable Sandero. Le fait que | Renault, encore. La R5 araflé,
le seul modele encore affiché sous avec la maniere, la premiere place d’autres

les 15000 € soit, de loin, le choix
préféré des Francais, en dit long...
Malgré un recul de ses ventes, la
Sandero (dont la version restyléee
arrive) conserve sa couronne,
tandis que la Clio retrouve la place
de dauphine. Belle performance,
également, de la R5, qui accroche
une 6° place, un niveau inédit pour
une electrique chez les particuliers.

détenue par le Tesla Model Y

(et avant par la Model 3). Aux places
suivantes, les volumes baissent
rapidement, sachant que les dix
modeles ci-dessus représentent
quasiment la moitié des électriques
vendues en 2025! Notez que si les
ventes aux particuliers ont baisse
de 12 %, celles aux entreprises se
sont envolées de 54 %!

de diesels

1 Quant au diesel, faute d’offre
etoffée, il a fini de creuser sa
tombe avec 79397 ventes

(- 36 %), dont 21529 seulement
aux particuliers.

d’hybrides
classiques

d’électriques

] d’hybrides rechargeables

*Dont 50 % de micro-hybrides.

N° 1950 - 16.01.2026 o



Ecrivez-nous: Auto Plus, votre actu, 40, avenue Aristide-Briand, 92220 Bagneux
ou par mail a: courrier.autoplus@reworldmedia.com (en précisant votre ville).
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Un caillou dans la sculpture

Je garde le souvenir, petit, de mon pere en train d’extraire les
gravillons coinceés dans les pneus de notre voiture d’alors.
Depuis, je fais la méme chose quand je permute mes pneus hiver,
sans savoir si I'operation présente un réel interét... A votre avis ?
Léo, Amboise (37)

Jérome Fombelle. Voila un rituel qui aura au moins pour effet d’éviter
les éventuels bruits parasites provoqueés, a faible vitesse, par ces
gravillons qui ont tendance a se loger dans les rainures larges des pneus
hiver ou toutes saisons a la gomme tendre. Et si vous ne les retirez pas ?
Pas d’inquiétude pour la sécurité d’autant que, sur la route, la durée de
survie de ces “intrus” n'est pas bien longue: la force centrifuge qui
augmente avec la vitesse, '
aura toét fait de les éjecter

Phares a leds

A. SAUNIER

Une technologie si éblouissante!

Les nouveaux eclairages a
leds sont tres agressifs pour
les yeux et souvent placés
trop haut.
R. Cornilleau, par e-mail
Les feux de jour ne suffisant
plus, les barres de leds
éblouissantes se multiplient!
Michel G., Orléans (45)
N’y a-t-il pas un organisme
qui pourrait se pencher sur
les dangers des feux a leds ?
Zorro33, Saint-Jean-d’lllac (33)

Francois Tarrain. Que de
témoignages sur la puissance
excessive des leds! D'abord
cantonnée aux feux de jour, cette
technologie s'étend désormais
aux autres éclairages, signatures
lumineuses comprises. Limpact
de cette course au “voir pour étre
vu”: une géne de plus en plus

Velo a assistance électrique... ou pas

forte pour les autres
conducteurs. Pourtant, les
optiques a leds répondent a

des normes strictes (intensite,
repartition du faisceau, ligne

de coupure horizontale.. ).
Seulement, entre les conditions
d’homologation et la réalite de la
route, il y a un monde: contraste
entre obscurité et lumiere ultra-
blanche, conditions météo, état
de la chaussée, acuité visuelle de
chacun. Le tout amplifié par des
autos aux optiques toujours plus
haut perchées (ou mal réglées). Il
y a de quoi étre ébloui! D’ailleurs,
I’Anses”* recommandait, des
2019, une évolution de la
reglementation pour “limiter
I'intensité lumineuse des phares
des véhicules”. Las, depuis, rien
n'a change. Bien au contraire! '

A Paris, je croise de plus en plus de vélos éelectriques dotées
de grosses roues et qui avancent - plutot a vive allure! -
sans que le “cycliste” juche dessus n’ait a pédaler! Legal ?

Pascale Geétin. Ce genre de “fat bike” est légal s'il possede un
moteur électrique de 250 W maxi qui ne sert que d’assistance au
pédalage jusqu’a 25 km/h. Dans ce cas, il peut circuler sur les pistes

Gaélle P., Livry-Gargan (93)

manu militari des
sculptures! En revanche,

Il existe bien une
circonstance dans laguelle
il vaut mieux les retirer: si
I'on doit faire équilibrer la ou
les roues! Car, dans ce cas,
la présence de gravillons,
aussi legers soient-ils,
pourrait fausser la donne.

Je ne comprends pas
Fiat: une 500 hybride au
moteur ridicule avec,

en bonus, une boite
meécanique, alors
qu’elle est automatique
sur la plupart de ces
motorisations... Ga n’est
pas cette version qui va
relancer le modéle.
Dommage car c’est une
belle auto!

Patrick Mark, Eaubonne (95)
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cyclables et n'est pas soumis a obligation d’assurance. En revanche,
s'il est plus puissant, plus rapide et doté d’'un accélérateur, alors c’est
un cyclomoteur qui doit étre immatriculé, assuré et qui impose le port
du casque. Ce qui, dans la pratique, est loin d’étre systématique!

LA QUESTION
DE LA SEMAINE

26% 22% 34% 18%

BMW i3 Future Dacia Renault Volkswagen
“Neue Klasse” cross-berline Twingo ID. Polo

T — =
e

e —
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Quelle nouveauté 2026 avez-vous le plus hate de croiser:

Participez a la question de la semaine
prochaine sur Autoplus.fr, X et Facebook

Etes-vous plus souvent ébloui qu’avant
par I'éclairage des autres voitures?

- Oui, a cause d'optiques mal réglées.
- Qui, a cause des phares blancs a leds.
- Qui, a cause des deux.

- Non.

7 e

REPORTERAUTO PLUS

Designe coupable

La vraie cause des mauvaises
ventes de voitures, c’est le
malus. Il suffit de regarder
autour de soi! Méme les foyers
qui ont des moyens refusent
d’avoir a le payer: ils preferent
conserver leur voiture...

Guy P., de I'Hérault

Francois Tarrain. Le malus, qui
va toucher de plus en plus d’autos,
n'‘explique pas tout: il s'ajoute a
I'inflation des prix des voitures
neuves, tandis que la défiance de
nombreux clients vis-a-vis des
électriques reste tenace. Résultat,
nombre de Francais conservent
leur auto, a fortiori depuis que

le spectre des restrictions de
circulation dans les zones a faibles
émissions s’éloigne.

Pieds et poings lies?

Alfa Romeo (et les autres
marques de Stellantis) offre
une garantie de 6 ans en plus
des 2 ans... mais seulement si
Fentretien est realise dans ses
concessions. Impossible donc
pour moi d’aller dans le garage
Eurorepar (filiale de Stellantis!)
qui me connait pourtant bien?
David, par e-mail

Pierre Audemar. QOui et non.
Pour bénéficier sans coupure de la
garantie “Sprint” durant 8 ans, il
faut en effet respecter a la lettre le
plan des entretiens et les confier a
un atelier Alfa Romeo. Pour autant,
si le véhicule sort du réseau pour
étre réviseé ailleurs (dans les regles
et ala bonne échéance), il peut a
nouveau bénéficier de la garantie
si I'entretien suivant est assureé par
Alfa Romeo™

*Agence nationale de securité sanitaire. ** Conditions geneérales sur Tinyurl.com/alfa-speciale-sprint.
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Nouvelle signature lumineuse E PEUGEOT
Electrique, hybride et hybride rechargeable i) | cAra
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(1) Peugeot Care : voir conditions sur peugeot.fr. Modele présenté : E-308 GT.
Automobile PEUGEQOT 552 144 503 RCS Versalilles.
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Les veérifs de Ia semaine

O
CAMERA CACHEE

Chez Norauto, un diagnostic offert
qui tient vraiment Ia route ?

Par Cédric Morancais

LA MISSION
DE NOTRE ESPION

Le réseau nordiste
propose actuellement un
diagnostic gratuit nommeé
“tenue de route”. Au
programme, une batterie
de contréles complete
des liaisons au sol. Simple
filet destiné a attraper
des clients, ou check-up
en bonne et due forme ?

La suite de l'inspection se
poursuit sous la voiture.

Le moindre recoin et chaque
élément sont examinés

dans le détail. “Pour les
soubassements, c’est OK.

Ily a juste les biellettes de

la barre stabilisatrice avant
qui sont fatiguées. A changer
rapidement.” Encore tout bon.

Une fois n'est pas coutume,
la prise de rendez-vous est
simple (tout se fait en ligne,
sur Norauto.fr) et confirmée
par SMS en quelques
secondes. Moins de deux
jours plus tard, notre espion
est prét a confier sa Clio, en
espérant “gratter” quelques
contréles en plus du diag.

Alors que la Clio revient

au sol, le technicien effectue
une verification de la batterie
(“ll faudra la remplacer avant
I’hiver prochain”), contréle
les liquides (“ceux des freins
et de refroidissement sont
fatigues”), remplace une
ampoule HS et fait 'appoint
du lave-glace.

Contrairement a la météo,
I'accueill est des plus
chaleureux: “On va s'occuper
de votre auto. Il y en a pour

1 heure environ.” Lhote des
lieux conduit le vehicule dans
I'atelier, ou il est mis sur un
pont sans délai. Le mécano
s’approchant, c’est le moment
de quémander...

Au final, nous repartons avec
un diagnostic réalisé dans les
regles de I'art, un devis dans
lequel chaque opération est
justifiée pleinement et tarifée
raisonnablement (208 € une
paire de pneus, 148 € pour les
biellettes...), et avec toute une
série de contrdles en bonus.
Que demander de plus?

Cette Clio étant la voiture

de son fils, notre espion
aimerait qu’elle soit vérifiée

en profondeur. En attendant,

il a droit a une évaluation des
pneus et des freins: “A I'avant,
il faut prévoir de remplacer les
pneus d’ici 3000 a 5000 km

et les plaquettes avant

10000 km.” Bien vu.

Un diag qui tient
carrément la route!

—v—
Non seulement la promesse

est tenue, mais la prestation

a dépasseé nos attentes.

A l'issue d'une série de
contréles supplémentaires, ce
Norauto a confirmé que notre
voiture cobaye était sire. Et il
n'a pas eu la main trop lourde
dans lI'estimation des travaux
a venir. Bref chapeau!

BON PLAN OU PAS ? E¥E4S

La nouvelle Renault Clio a 180 €/mois

La promesse: jusqu'au 31 janvier,
la nouvelle star du Losange propose
une LLD 37 mois/30000 km contre
180 €/mois.

®» Bien que la version concernée
soit celle d’entrée de gamme, cette
1.2 TCe 115 Evolution n’est ni sous-
motorisée ni sous-équipée (tablette
tactile 10,1"/25,7 cm, radar de recul...). Un double bon point. Dans

le détail, on constate toutefois que, pour parvenir a ce loyer, Renault
majore le premier d’entre eux, le portant a 2500 € (13 % du prix de vente).
Cela reste raisonnable. En prime, I'extension de garantie est offerte
durant toute la durée de la location, tout comme l'assistance. Au moment
de faire les comptes, en fin de contrat, on aura donc déboursé 8980 €,
soit 45 % du tarif neuf (19900 €). Une addition digeste.

RENAULT

_ - Une offre de lancement alléchante

@ N° 1950 - 16.01.2026

Le nouveau VW T-Roc a 229 €/mois

La promesse: jusqu’au 31 janvier, le
deuxieme opus du SUV Volkswagen
propose une LLD 37 mois/30000 km
pour un loyer de 229 €/mois.

»» Affichée au catalogue a 29990 €,
c’est la variante d'entrée de gamme
du T-Roc, qui n'a pas d'appellation
spécifique et est motorisée par

le 1.5 eTSI Hybrid 116 DSG, qui sert de base a cette offre. Celle-ci débute
par un premier loyer majore, de 4000 €, soit 13 % du prix catalogue.
Correct. Durant toute la durée de la location, le véhicule sera couvert

par une extension de garantie, un service d’'assistance et un contrat
d’entretien. Hormis I'assurance et le carburant, la mensualité est donc

ici “tout compris”. Au total, opter pour cette LLD coltera 12244 €, ce qui
représente 41 % du tarif initial. C’est raisonnable pour du “all inclusive™.

- Aucune raison de ne pas craquer

VOLKSWAGEN

PHOTOS: DR
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Les news de la semaine
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Quelle autonomiea 0% ?

FEND

60

Le saviez-vous ? Méme avec une batterie a 0 %, les voitures électriques peuvent
encore rouler. La preuve : Auto Plus a tenté I'expérience en amenant une
Renault 5 et un Tesla Model Y jusqu’au bout du bout de leur autonomie. ..

a peur de la “panne seche”
La beau étre une expression

propre aux voitures ther-
miques, elle inquiete aussi, et
surtout désormais, les conduc-
teurs d’électriques. S'arrétent-
elles réellement net dés que 1'in-
dicateur de la batterie affiche un
fatidique 0% ? Afin d’en avoir
le coeur net, nous avons mis a
I'épreuve deux autos cobayes,

CARBURANT

préalablement amenées au bout
de leurs accus: un Tesla Model Y
Propulsion et une Renault 5
E-Tech. La mission de notre es-
sayeur jusqu’au-boutiste: voir
ce qui se passe derriere le “mur
de Planck” des 0% en roulant
sur 'anneau de Montlhéry a la
vitesse stabilisée de 70 km/h, les
fonctionnalités potentiellement
énergivores coupées (chauffage,

La hausse annoncee se fait (un peu) sentir...

Estimation Auto Plus tous réseaux de stations (pétrolieres,
grandes surfaces et autoroutes) confondus au 9 janvier 2026.
Cours du barilde Brent: 53,55 € (+ 1,49 €).

Vil cLJ
GARZOLE 1,645
+ 3,6 cts en une semaine
- 6,1 ctsenun an

+ 2,2 cts en une semaine
- 8,8 cts enun an

+ 1,2 ct en une semaine
-41 ctsenun an

5PS5-cI0 1681¢€

+ 2,1 cts en une semaine

- 8,4 ctsenun an

/, 10 'l.'.
+ 2,2 cts en une semaine
-8,4 ctsenun an

- 0,6 ct en une semaine
-5,3ctsenunan

LA TENDANCE A COURT TERME : 2 HAUSSE

N° 1950 - 16.01.2026

sieges et volant chauffants). Et
ce, jusqu’a ce que la voiture
rende son ultime soutfle. Ver-
dict apres avoir appelé la dépan-
neuse a la rescousse...

Notre Model Y a effectué sept
tours de piste, soit 24 km en
“rab” avant d’afficher un défi-
nitift “Garez-vous prudemment”,
puis de se couper. Et méme a ce
stade, le systeme est toujours ali-

La mission de Fred, notre
essayeur: s’élancer sur
I’anneau de Montlhéry au
volant d’'un Tesla Model Y
dont la batterie est vide...
et parcourir |la plus longue
distance possible jusqu’a
ce que la voiture s’arréte.

menté en électricité, puisqu'il
est encore possible de naviguer
dans les menus et d'enclencher
le mode Remorquage pour libé-
rer les freins et pouvoir ainsi dé-
placer 'auto, direction la borne
de recharge la plus proche.

Second test avec la star des
ventes d’électriques, la Renault 5
E-Tech, qui n'a pas démérité: elle
a serré vaillament les dents pen-
dant 17 km avant de rendre son
tablier. Durant tout ce temps,
elle a invariablement affiché le
message “Performances limi-
tées” au tableau de bord, tandis

EXCES DE VITESSE RELEVES PAR RADAR

50 % des PV pour moins de 5 km/h

I Jusqu’a présent, on connaissait la
part des exces de vitesse de 5 km/h
maxi relevés par les radars (59 %)...
Mais pas celle des dépassements de
moins de 5 km/h (soit jusqu’a 4 km/h),
qui ne donnent plus lieu au retrait d’'un
point depuis le 1¢" janvier 2024. Eh bien
désormais, on le sait! Dans son bilan

des infractions pour cette année-Ia, la Securlte routiére a publié un
graphique sur lequel figure la part des dépassements inférieurs ou
egaux a 4 km/h (vitesse retenue) en fonction de la limitation en vigueur.
Résultat: sur le réseau a 50 km/h, elle est de 51 %, sur celui a 70 km/h,
de 48 %, sur celui a 80 km/h, de 57 %, sur celui a 90 km/h, de 48 %,
sur celui a 110 km/h, de 56 %, enfin, de 61 % sur celui a 130 km/h.
Alors certes, on ne connait pas la proportion globale des excés de
vitesse par limitation. N'empéche, on peut raisonnablement déduire
que, depuis deux ans, au moins la moitié des avis de contravention ne

donnent plus lieu a un retrait de point

Francois Tarrain

B2 contréle technique. Le comparateur officiel des prix de l'épreuve vient de faire peau neuve: la nouvelle interface integre les tarifs des
véhicules de la catégorie L et une carte de France interactive. Reprise. Alors que le marché a reculé en France, en Allemagne, les ventes
de voitures neuves sont reparties a la hausse en 2025, avec 2,9 millions d'immatriculation, soit + 1,4%. Raison de cette petite embellie: le

F. HAAS

NICEMATIN/MAXPPP




que ses capacités d'accélération
se trouvaient etfectivement for-
tement réduites. La citadine a
donc effectué 30% de distance
de moins que le Model Y, sa-
chant que la température ex-
térieure était moins clémente
pour elle (13 °C) que pour I'amé-
ricaine (18 °C), les conditions de
vent, faibles, étant en revanche
identiques. A I'image du SUV de
Tesla, la RS E-Tech est repartie
sans probléme apres une bonne
charge (et sans avoir eu besoin
d’activer un mode remorquage).

Pour aller plus loin...

Nous ne sommes pas les seuls a
avoir eu I'idée de pousser a bout
des électriques... L'automobile
club allemand ADAC a, lui aussi,
réalisé un test d’autonomie sur
des voitures zéro émission tota-
lement déchargées. Six modéles
avaient été essayés a une vitesse
stabilisée de 50 km/h par des
températures plutot clémentes.
Voici leurs résultats: le Volvo
EX40 avait roulé 21 km, leur
Tesla Model Y, 20 km, le Kia EV6,
19 km, le BYD Seal, 18 km, et
la Volkswagen ID.3, 15 km. Des
chitfres somme toute conformes
aux notres.

La morale de I'histoire? Cette
poignée de kilometres d’auto-
nomie bonus lorsque la batte-
rie est a 0% peut potentielle-
ment vous sauver la mise en
cas de coup dur... en espérant
quun point de recharge soit
accessible dans le périmetre
d'action restant. Il convient

Mailgré un indicateur de batterie
a 0%, une Renault 5 E-Tech peut
encore parcourir 17 km!

néanmoins d’'éviter, tant que
possible, de se servir de cette
réserve. Renault joue la pru-
dence et préconise méme de ne
pas tomber au-dessous de 20%
de charge, afin de préserver la
batterie. Tesla précise que rou-
ler au-dela des 0% peut endom-
mager les composants du véhi-
cule: la batterie 12 V n'est plus
alimentée lorsque la voiture
n'a plus guere d’autonomie, ce
qui meéne a sa dégradation iné-
vitable. Et Tesla prévient: si la
batterie 12 V est abimée, parce
que l'automobiliste a roulé apres
avoir atteint le seuil de 0%
d’autonomie, point de garantie
applicable! D’autre part, 'accu-
mulateur de 12 V doit encore
étre suffisamment plein pour
lui-méme permettre la recharge
de la batterie haute tension.
Si toutes les batteries du Model Y
atfichent 0%, il faut d’abord
recharger la petite batterie avant
de pouvoir se préoccuper de
celle de traction.

Arnaud Murati

LA QUESTION INATTENDUE

Quel a été le modele “star”
du Nouvel An?

F. GROUT

ARLIATIA

Méme le 1¢" janvier, le marché
automobile ne fait pas de pause:
tout férié qu'il soit, 1205 voitures
neuves ont été immatriculées ce
jour-la... Dont 97 Yaris et 90 Yaris
Cross. Un départ en trombe pour
la petite Toyota, suivie par la
Renault 5 E-Tech (75 immats), le
Toyota CH-R (48), le Scenic E-Tech
(33) et la Peugeot 208 (27). Quant
a la Clio, elle se remet d’'une

folle année 2025 (voir p. 6) en ne
pointant qu’a la 132 place avec
20 ventes.

Retrouvez chaque semaine des infos insolites du marché auto puisées
dans les donnéees de AAA-Data, “I'expert de la data”.

F. HAAS

REPORTERS AUTO PLUS

[cum), AIN (01)
gz RD1084, PR 57+400,

/cem) CORREZE (19)
=i RD9, PR 36+400, Chameyrat
(dans les deux sens), 90 km/h.
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W T W

b

FLASH /et

nro B Radars & compagnie

Retour du flash visible: premiers tests dans le Gard

i En novembre dernier, Auto
Plus révelait le dernier projet

du département du contrdle
automatisé (DCA), le saint
patron des radars: doter les
cabines dépourvues de flash
visible (soit les tourelles et les
radars urbains) d’'un “notificateur
lumineux” destiné a prévenir

les conducteurs gu’ils ont été
controlés en exces de vitesse.
Information confirmée dans la
foulée par la Sécurité routiere,
qui vient de joindre les actes

a la parole: depuis le 5 janvier,
ce notificateur est testé sur
plusieurs radars tourelles du
Gard, pour une durée d’au
MOINs un Mois.

I C’est |la préfecture du
département qui a communiqué
sur I'expérimentation de ce
dispositif “qui a pour objectif de
retablir I'effet de flash qui existait
auparavant sur 'ensemble des

radars’. Et de confirmer ce que
I'on a toujours dit: “le flash
permet au conducteur, lorsqu’il
commet un exces de vitesse,
d’en prendre immédiatement
conscience, evitant ainsi que la
constatation de l'infraction ne
survienne plus tard en n'ayant
plus la connaissance du
contexte. Il permet egalement
d’informer les autres vehicules a
proximité”. En revanche, aucun
détail sur le rendu de ce signal
lumineux n'a été communiqueé.
Alors si, par mégarde, vous etiez
flashé dans le Gard par un radar
tourelle qui vous le fait savoir,
n’hésitez pas a nous prévenir!
I La suite? Un bilan sera realise
apres la période de tests “afin
d’evaluer le bon fonctionnement
et I'efficacite du dispositif et
d’envisager les conditions de
son déeploiement”. A suivre...
Francois Tarrain

WG Vous les avez débusqués

Voiture radar privatisée -
Haute-Saodne (70)
RD70, avant
méme le
lever du jour,
ce Citroén
: . C5 Aircross
S écume des
RD1, Peugeot 308 (EL-055-KA) suivie g:,-. 6h30 les
sur la route, entre Monthermé et Revin, E routes de
ici, juste avant I'entrée du lieu-dit i T
"'?ﬂ'-'f'ﬂﬂf'ﬂ“a" a Laifour. Saone, ici entre Vaite et Lavoncourt.
Limitation 80 km/h.

47°35'18.1"N 5°43'34.5"E
49°54'28.6"N 4°42'12.6"E

SIGNALEZ-NOUS LES CONTROLES MOBILES!

Vous repérez un lieu ou les forces de I'ordre contrélent la vitesse ?
Envoyez-nous l'info a : radars.autoplus@reworldmedia.com

¥iil\|=] La fournée de la semaine

/omm, LOT-ET-GARONNE (47)
H RD656, PR 88+580, Réaup-
Lisse (dans les deux sens),

# 80 km/h. Le radar autonome est
installé dans le virage apreés la
sortie de Mezin, direction
Poudenas.
44°03'28.2°N 0°14'31.7"E

/o). DEUX-SEVRES (79)

H RD743, PR 30+500, Echiré

(dans les deux sens), 90 km/h.
# Le radar autonome surveille

votre vitesse au niveau du

Super U d’Echire.

46°23'28.3"N 0°25'26.3"W

@ Ceignes (dans les deux sens),
* 80/90 km/h. Le radar autonome
@ est posé au début de la voie de
# dépassement entre Ceignes et
Labalme.
46°06'40.5”"N 5°29'45.2"E

Le radar autonome se trouve

a la sortie du hameau de Poissac
en direction de Favars.
45°16’00.5"N 1°43'09.4"E

retour des aides al'achat, qui a entrainé une hausse des ventes d'électricqques de 43%. Nouveau
venu. L.es marques Jaecoo et Omoda, filiales du groupe chinois Chery, seront distribuées en
France dans 74 concessions (d'ic1 au printemps), avec l'objectif d'en ouvrir 130 d'ici fin 2026.

PLAQUE:

LA SERIE DU
MOMENT

BHH-123- VB
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La photo de la semain

Grand “keil-car’ salvateur!

Qui a dit qu’'une modeste kei-car de moins d’une
tonne ne pouvait pas resister a un tremblement de
terre ? En décembre dernier, le conducteur de cette
Daihatsu Tanto — un modéle emblématique vendu a
3 millions d'exemplaires en vingt ans - traversait la
ville de Tohoku, au nord du Japon, lorsque la terre a
tremblé, fracturant le bitume sous ses roues. Plus de
peur que de mal, heureusement: la voiture a
I'empattement mine de rien généreux (2,40 m) est
restée en equilibre au-dessus de la crevasse... et le
conducteur a eu la présence d’esprit de sortir du bon
coté (pour mémoire, c'est une conduite a droite).

H. NAGAI/THE YOMIURI SHIMB UN/AFP

Dréles ou insolites... faites-nous découvrir vos meilleures photos, en nous les envoyant
par e-mail a: vosimages.autoplus@reworldmedia.com

Tiens, BMW
est de retour
en Martinique.
Manifestement,

PHOTOS : REPORTERS AUTO PLUS

il était grand

temps! Croise —
Hum, la conduite accompagnée de bahut? Pas a Fort-de- Méchante gueule de bois pour ce radar qui a
sr que la Séecurité routiere ait valide ce genre France. mal vécu la tréve des confiseurs. Flashé sur la

de formation... Vu sur I’A6 vers Macon.

Par Olivier Poletti
m N° 1950 - 16.01.2026

Par Frédéric N4 juste avant Montceaux-lés-Provins (77).

Bannier Par P. Tripied
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LE 1¥* CLUB GUI SE MET A LA PLACE DU CONDUCTEUR

INVITATIONS
GRATUITES

RIEN QUE POUR VOUS

A RESERVER AVANT LE 23 JANVIER

ADHEREZ & RECEVEZ
VOS ENTREES POUR LE SALON

Téléphunez au 0969396930 (n° non surtaxg)
ou renvoyez le coupon dument rempli ci-dessous
Vous etes adherent, telephonez pour reserver vos places

€

.67

SEULEMENT

par mois

BULLETIN D’ADHESION a compléter et a retourner au CLUB AUTO PLUS 59898 Lille Cedex 9
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Les nouveautés de la semaine

Par Antoine Arnoux

Le “C-Neo” (nom de code)
chapeautera la gamme
Dacia. Un peu plus long que
le Bigster, il reposera sur la
méme plate-forme et en
reprendra les mécaniques
(hybrides 48V, full
hybrid...), dont certaines
combinées au GPL.
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R. DEMARETS

A MI-CHEMIN ENTRE BREAK DE CHASSE ET SUV

Operation seduction

La gamme Dacia s'étoffera des I'été prochain d’un nouveau venu: le “C-Neo” (nom de code interne). Ce modele
familial reprendra la base technique du Bigster, avec des lignes élancées et une garde au sol moins haute évoquant
un mélange de break sportif et de crossover. Le tout a prix serré, Dacia oblige. En voici les premiers éléments.

hez Dacia, I'ambiance
est visiblement a la
montée en gamme.

Pas question, évidem-
ment, de délaisser le créneau
des urbaines, ou la Sandero
fait toujours tigure de rouleau
compresseur commercial. Mais
a en juger par l'excellent dé-

@ N° 1950 - 16.01.2026

marrage du grand freére, le Bigs-
ter (champion des ventes des
SUV intermédiaires en France
l'an dernier), le constructeur
est bien inspiré de lorgner les
segments supérieurs pour élar-
gir son offre. Prochaine étape
imminente, dans une gamme
qui refléte la tendance du mar-

ché au tout SUV: proposer une
alternative avec un modele fa-
milial moins baroudeur que le
Bigster, plus élancé, a méme de
s’adresser a une clientele autre-
fois friande de berlines et de
breaks, et soucieuse de lignes
plus fluides. D’aprés les infor-
mations dont nous disposons,

qui concordent avec les clichés
de prototypes camouflés, celui
que I'on nomme pour l'instant
C-Neo (son nom de projet) pro-
posera ainsi une carrosserie “hy-
bride” entre break de chasse et
crossover, selon les angles de
vue... Ce modele familial aty-
pique, star du calendrier 2026




chez Dacia

En Bref

Lancement: automne 2026

Longueur: 4,60 m environ

Hybride 48V GPL: 140 ch

Full hybrid: 155 ch

Tarif: a partir de 24000 €*

*Estimation Auto Plus.

pour le constructeur franco-
roumain, lui permettra ainsi
de ratisser au plus large aupres
des familles, en complément des
Jogger et Bigster et, pourquoi
pas, de courtiser les allergiques
aux SUV (il en reste!).

Un chassis éprouve

Il reposera sur la plate-forme
modulaire CMF-B du groupe
Renault, partagée par le reste de
la famille Dacia, jusqu’au Bigster
(4,57 m de long). Ditticile d"aller
au-dela de 4,60 m avec cette »»

Par souci d’économie et de rationalisation, ce futur Dacia devrait, en principe,
calquer son mobilier sur celui du Bigster. Notamment sa planche de bord
massive, tout en angles, relativement simple, pourvue d’un écran au centre
de 10,17/25,7 cm et de vastes rangements dans la partie centrale.

N° 1950 - 16.01.2026 @




R. DEMARETS

Les nouveautés de la semaine

Le nouveau venu
présentera une silhouette
plutét dynamique, grace a
|a ligne de toit plongeante.
L’avant restera fidéle aux
récents éléments de style
de la marque, mais I'arriére
pourrait innover avec ce
bandeau lumineux
intégrant Dacia.

»)») plate-forme, ce qui laisse
augurer un gabarit similaire a
celui du Bigster, saut en hauteur.
Guere de surprises a prévoir par
ailleurs concernant le design de
'ensemble: on peut sans trop de
risques imaginer que le C-Neo
héritera des derniéres évolutions
en date du style maison, telles
qu’elles sont apparues fin 2025
sur la Sandero restylée (calandre
a motifs facon “pixels”, blocs op-
tiques affinés, etc.).

Sens pratique préserve

Pour tenter de prédire ce que
nous réeserve 1'habitacle, il suf-
fit de regarder du coté des Dus-
ter et Bigster, dont le poste de
conduite sera probablement
repris pour d’évidentes raisons
de réduction des cotits. Ce qui
n'est pas une mauvaise chose,
vu le tournant opéré chez Dacia
en matiére de fabrication (plas-
tiques rustiques mais assem-
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blages robustes) et de contenu
technologique, flatteur au vu
des tarifs pratiqués. On retrou-
vera probablement l'interface
meédia (écran de 10,17/25,7 cm)
déployée sur les modéles les plus
récents de la gamme (du moins
sur les finitions supérieures) et
qui, a défaut de briller par sa
sophistication, a le merite de la
simplicité a 1'usage.

Coté volume intérieur, atten-
dons-nous a profiter des habi-
tudes de la marque. Pas d’astuces
complexes de modularité, mais
un espace géant est a prévoir:
tablons sur plus de 600 dm?
de coffre sous cache-bagages
(y compris en version full hy-
brid), si l'on se fie aux capacités
d’emport du Bigster. Enfin, si
'empattement reste similaire a
celui de ce dernier (2,70 m), les
passagers arriere devraient jouir
d'une habitabilité au beau fixe.
La garde au toit sera logique-
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Il roule déja!

ous un camouflage pouvant étre

trompeur, les prototypes d'essais
recemment surpris évoguent une
silhouette a mi-chemin entre break
légérement surélevé et grosse berline
compacte. Le mélange des genres
devrait en tout cas préserver la recette
Dacia habituelle : espace a bord XXL
et rapport prix/prestations imbattable.
On notera le porte-a-faux arriere
important, au profit du volume de
coffre. Capacités d’emport et
habitabilité devraient étre comparables
a celles du Bigster, dont le C-Neo
reprend la base technique. Ce futur
modeéle sera en principe assemblé
sur les mémes chaines que le SUV, a
Pitesti (Roumanie). D’apres les rumeurs,
une variante a trois volumes, pourvue
d’'une malle arriere classique, serait
egalement au programme, mais pas
prévue pour le marché francais.
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René Demarets, notre expert design

Simple et net, comme
une évidence

1 Original, le C-Neo I'est avant tout par son gabarit et par ses
proportions, qui captent le regard. Pour I'habiller, les designers ont
choisi un style épure. Un unique pli, haut placé, parcourt toute la
longueur, dessinant un épaulement épais et des flancs solides. En
partie basse, les surfaces inclinées renforcent I'assise de 'auto. Le
graphisme des surfaces vitrées s’inscrit dans la continuité du Bigster,
assurant ainsi une filiation au sein de la gamme et de son segment C.
LADN “outdoor” de la margue s’exprime par les plis du capot et les
différentes protections de carrosserie, mais sur un ton plus discret
que sur les autres membres de la famille.
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ment un peu moins généreuse
qu’a bord de ses freres SUV et
break précités, du fait du pavil-
lon fuyant.

Hybridation de rigueur

La partie mécanique ne réserve
guere de mystere. Pas de 100%
électrique au programme, la
plate-forme ne permettant pas
le développement d'une telle
version. Ni de diesel. Pragma-
tisme industriel oblige, le C-Neo
récupérera probablement telles
quelles les motorisations ther-
miques a l'ceuvre sous le capot
du Bigster. Pour rappel, la base
technique CMF-B employée par
Dacia, dans sa derniere évolu-
tion en date, permet de bénéfi-
cier de mécaniques électrifiées
intéressantes: on retrouvera
ainsi certainement l'original
1.2 Eco-G de 140 ch (un trois cy-
lindres 1,2 1a cycle Miller), com-
binant hybridation légere 48V et

ILLUSTRATIONS : R. DEMARETS

bicarburation essence-GPL, as-
sociation unique sur le marché
a ce jour! Cette version devrait
en principe assurer l'entrée de
gamme, avec un prix d'appel
estimé autour de 24 000 €. Une
autre variante bicarburation,
de 150 ch, est également a pré-
voir. Elle combine hybridation
48V, GPL, boite auto. et trans-
mission intégrale grace a un
bloc électrique supplémentaire
sur le train arriére, comme sur
le Bigster. Enfin, comme pour
les autres modeles, la derniere
évolution de la mécanique full
hybrid Renault coiffera la
gamme (1,8 1 a cycle Atkinson,
155 ch en puissance combinée).
Rendez-vous est pris d’ici 1'été
prochain pour confirmation...
et enfin en connaitre le nom
définitif. La commercialisa-
tion interviendra en principe a
I'automne, dans la foulée du
Mondial de l'auto a Paris. =
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PHOTOS OFFICIELLES

Si I'avant évolue, I'arriére reste
inchangé, hormis I'apparition d’u

lettrage Peugeot lumineux. Son vert
inédit devient Ia nouvelle teinte d

e série.

A BORD DE LA PEUGEOT 408 RESTYLEE

Evolutions par

petites touches

Arrivée a mi-carriere, la 408 s’offre une mise a jour
destinée avant tout a relancer des ventes qui n’ont
jamais vraiment décollé, malgré de réelles qualités.

esign réussi, habitacle

spacieux, conduite plai-

sante: sur le papier, la

Peugeot 408 ne manque
pas d’'arguments. Pourtant, elle
n'a pas vraiment rencontré son
public depuis sa sortie, en fin
d'année 2022. Des tarifs élevés
et un positionnement pas tou-
jours tres lisible ont joué en sa
défaveur, d’autant qu’elle a da
composer avec le succes du SUV
coupé de Renault, I'’Arkana. Avec
la fin de carriéere de ce dernier,
Peugeot espere revenir sur le
devant de la scéne et en profite

@ N° 1950 - 16.01.2026

pour apporter quelques nouveau-
tés a sa cross-berline. Cette 408
restylée reprend ainsi les évolu-
tions récemment inaugurées par
la 308: optiques a double étage,
signature lumineuse inédite in-
tégrant un logo rétroéclairé des
la finition GT, graphisme des
compteurs revisité. Coté mo-
teurs, elle conserve son 1.2 Hy-
brid 48V de 145 ch mais pro-
fite de la derniere évolution du
1.6 hybride rechargeable: nou-
velle boite auto. a sept rapports,
autonomie €lectrique annoncée
a 85 km, puissance portée de 225

En Bref

Lancement: avril 2026

LxIxh:469x1,85x148m

Hybride: 145 ch

Hybride rechargeable:
240 ch (14,6 kWh utiles)

Electrique: 213 ch
(58,2 kWh utiles)

A partirde: 39000 €*

*Estimation Auto Plus.

Nombre de places: 5 &8

PHOTOS: A. SAUNIER

PHOTOS : A, CORTESI

Et aussi...

Stellantis: des PHEV plus
puissants... sur le papier
Le groupe anticipe l'arrnvee
de la future norme Euro 7

(fin 2026) en mettant a jour
les caractéristiques de ses
motorisations hybrides
rechargeables (PHEV). Pour
memoire, cette réglementation
impose désormais de
communicuer la puissance
cumulée des moteurs
thermiques et électriques
Résultat: la versionde 195 ch
passe a 220 ch, tandis

que celle de 225 ch grimpe

a 240 ch. Une mise en
conformité déja appliquée au
printemps 2025 au 1.2 hybrid
48V, dont la puissance est
passeéede 136 a 145 ch.

Le futur DS 7 en filigrane

Dans ses veeux de debut
d'année, Xavier Peugeot,
patron de DS Automobiles,
alevé un coin du voile sur
leprochain DSN° 7 en
diffusant les premieres images
camouflées. Cette seconde
géneration du SUV compact
reprendra les codes
stylistiques dela N° 8 et sera
proposée aussi bien en
hybride qu'en électrique.
Enrevanche, elle ne sera plus
produite en France mais

en Italie, dans l'usine de Melfi.
Sa présentation officielle est
attendue en mars 2026.

DS AUTOMOBILES

a 240 ch (voir encadré ci-dessus).
La version électrique E-408 se
contente, pour sa part, de deux
nouvelles fonctionnalités liées
a sa batterie: le préconditionne-
ment manuel (pour anticiper la
recharge) et le V2L pour alimen-
ter des appareils électriques. m

Volume: 415/468/536 dm3{"

il Le mobilier intérieur ne change pas. La qualité percue est flatteuse mais la

bonne visibilité des compteurs dépend de la position de conduite. F1L'excellente
habitabilité reste I'un des points forts de la Peugeot 408. El Le coffre est facile
d’accés et propose un volume généreux, quelle que soit la motorisation.

1. En versions PHEV/électrique/hybride, données constructeur.
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Tous les modeles testés cette semaine

q P. 24, LES VOITURES LES PLUS CONFORTABLES: 181 modeles testés et classes,
parmi lesquels les Alpine A290, Audi Q3, Citroen C3 et C5 Aircross, Dacia

Duster et Bigster, DS N°8, Fiat Grande Panda, Hyundai Inster, Kia EV3 et
EV4, Mercedes Classe E et EQE, MG EHS, Nissan Leaf, Peugeot 2008, 308,
5008, Renault 4, 5 et Clio, Skoda Elrog, VW T-Roc, Volvo ES90, efc.

4P. 32, ESSAI PANORAMIQUE: le Cadillac Optiq, grand SUV électrique.
— P, 36, MATCH: le Peugeot 5008 PHEV face au Renault Espace hybride.
P. 40, ESSAI: le Toyota Rav4 sixieme génération testé en avant-premiere.

P. 42, TEST LECTEURS: ils ont essayé le nouveau MG ZS.
I . [
Le laboratoire de
Le chiffre a retenir 60 km
g . v d’autonomie électrique

la presse automobile
moyenne

A.CORTESI

Peugeot 5008 1.6 PHEV e-DCS7 (195 ch) 2
g .

Fréderic Haas

L4 bl L4

NOTRE TECHNICIEN BASE A MONTLHERY

400 voitures testées par an, 9 km de pistes
Depuis 1988, cette base de travail unique permet a notre
expert “mesures” de chiffrer des dizaines de voitures
par mois, dans des conditions strictement identiques.

Anneau de

vitesse 2500 m Ai’_)
Circuit routier — '

6500 m

Conso, performances, volumes:
des mesures certifiées conformes

Chaque modeéle est soumis au méme cycle de mesures.
Les données sont relevées a I'aide d’'un appareillage de

pointe. La consommation, calculée a 0,01 | prés grace a
un debitmétre, correspond a une conduite “normale” (ni
trop lente, ni trop vive).

N.SOLER

'I'op Le Peugeot 5008
hybride rechargeable
20 face a ses rivaux

ans ce numéro, le Peugeot 5008
hybride rechargeable affronte le
NOS ESSAYEURS Renault Espace (voir p. 36). Pour

son mode 100% électrique, le SUV

familial du Lion dispose d’une batterie de  Autonomie électrique moyenne (en km)

17,8 KWh utiles, qui lui permet — selon nos m Lynk&Co 08 (345 ch) 155
Stéphane L‘hristue Francois
Stagnaro

mesures — de revendiquer une autonomie B Leapmotor C10 REEV (215 ¢h) G

moyenne de 60 km. Une valeur correcte,

sans plus, dans une catégorie des SUV de BESI Cupra Terramar 1.5 eHybrid (204 ch) 100

plus de 4,50 m de long ou la moyenne est “ Skoda Kodiaq 1.5 eHybrid PHEV (204 ch) 92

tirée vers le haut par une poignée de modeles E VW Tiguan 1.5 eHybrid (204 ch et 272 ch) 89
B2 MW X3 xDrive30e (299 ch) 85

qui atteignent ou dépassent les 100 km de
B3 Mercedes GLC 300 e 4Matic (313 ch) 85

rayon d’action. Champion toutes catégories,
Clément le nouveau Lynk&Co 08 affiche ainsi une

Raoul-Réa autonomie moyenne de... 155 km! C’est plus n Cupra Terramar 1.5 eHybrid (272 ch) 83
que les modeles 100 % électriques du début MG EHS 1.5 PHEV (272 ch) 33

des années 2010, comme les Nissan Leaf et — ' .
Renault Zoe! Il est suivi de prés par son com- Volkswagen Tayron 1.5 eHybrid (204 ch) &3
patriote le Leapmotor C10 REEV, deuxiéme m Renault Rafale 1.2 hyper hybrid (300 ch) 79

Vincent Thierry Charles 3 . _
iy waw | Secl7hm ndiae lecus foumar Ellwow sensza 7
L3 L] L] w ." -

Des milliers de kllnmetre§ au volant pile 100 km. Premier modéle tricolore, le Lr4+~4 Mercedes GLC Coupé 300 de (333 ch) 77
Nos essayeurs cumulent des centaines d'heures Renault Rafale hyper hybrid E-Tech 4x4 se RZ3 Honda CR-V 2.0 e:PHEV (184 ch) 70
de roulage au volant de toutes les voitures du marche. classe 11¢, avec 79 km. Vincent Desmonts E Citroén C5 Aircross 1.6 Hybride Rech. (195 ch) 68

Une base de références et de comparaisons
exceptionnelle. Avec les relevés du service “mesures”,
cela permet a nos equipes de s'affranchir des données
et des discours des constructeurs.

R Peugeot 3008 1.6 PHEV e-DCST (195¢h) 67
EL 5YD Seal UDM-i (218 ch) 66
m Toyota Rav4/Suzuki Across 2.5 PHEV (306 ch) 64
EE3 Peugeot 5008 1.6 PHEV e-DCS7 (195¢h) 60

m Lynk&Co 01 (280 ch) 59

< Doté d’une batterie énorme (39,6 kWh bruts),
le Lynk&Co 08 revendique pas moins de 155 km
d’autonomie moyenne en mode électrique !
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Une grille de notation impitoyable

Menés sur parcours routiers, sur piste et dans

la circulation, nos essais permettent d’apprécier
qualités et défauts d’une auto, en conditions normales
ou extrémes. Chaque modéle est ensuite noté dans
sa catégorie, selon de multiples critéres.

N.SOLER




E’ Par Thierry Réaubourg
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es voitures les plus

Peut-étre faites-vous partie de nos nombreux concitoyens qui souffrent du dos. Des douleurs qui
virent parfois au cauchemar sur une chaussee jonchée de ralentisseurs ou aux airs de champ de
mines, faute d’entretien. Ne parlons pas des pneus “taille basse”, de plus en plus fréquents en
monte d’origine : 18” sur certaines citadines, 20” et plus sur les SUV'! Pour vous éviter de tomber
sur un bout de bois, Auto Plus a mis a I'épreuve des paves et dos-d’ane plus de 180 modeles,
catégorie par catégorie. Vous saurez désormais quels sont les plus douillets et ceux a fuir...
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Dossier

Ralentisseurs, Zones pavees,
raccords de goudron, plaques
d'égout, travaux: nos villes sont
truffées d’'emblches. Raison de
plus pour choisir une citadine

absorbant au mieux ces obstacles.

La palme du confort revient ici a
Citroén, dont la C3, equipée de

suspensions a butées hydrauliques

progressives et de sieges
Advanced Comfort @éminemment
moelleux, reste la référence.

On retrouve dans son sillage la
douce Peugeot 208, toujours
aussi homogene, suivie de la
Volkswagen Polo et de ses
cousines les Audi A1/Skoda Fabia,
a peine plus fermes. Belle entrée
en matiére de la Clio 6, au train
arriere moins sec que celui

de sa devanciere. De la 8¢ place
(occupée par la nouvelle Fiat
Grande Panda) a la 12¢ place se
concentrent les éleves ne brisant
pas les vertebres outre mesure,
mais dont les suspensions plus
figées filtrent moins efficacement
les irregularités. En particulier avec
les grandes roues de 17 ou 18" qui
se generalisent sur les finitions
haut de gamme. En queue de
peloton, on retrouve les Suzuki
Swift et Toyota Yaris, tres agitées,
comme la Mini Hatch, dont la
fermeté frole la caricature...
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Méme les petites Citroén tirent parti du Iégendaire savoir-
faire de la marque en matiére d’amortissement. Douillette
a souhait, la quatrieme génération de la C3 est toujours la
référence de la catégorie dans ce domaine.

R citroen C3
P2 Peugeot 208
E Volkswagen Polo

Audi A1 Sportback
3 skoda Fabia
LE Renault Clio 6
MG3

E:B Fiat Grande Panda
m Dacia Sandero

Bl Hyundai i20

155588 Mini Hatch

Gms atout des citadines
électriques: leur silence de
fonctionnement, fort reposant
dans le cadre d'une utilisation

quotidienne. Las, ces voitures, plus

lourdes que leurs homologues a
pistons, ne sont pas toutes logées
a la méme enseigne du coté des
suspensions. Pour ne pas se
vautrer dans les ronds-points et
se retrouver en butée sur les dos-
d’'ane, certains modeéles ont ainsi
fait le choix de la fermeté. C'est le
cas de la nouvelle Hyundai Inster
epatante de maniabilite, mais trop
remuante sur un revétement
degradeé... Ca secoue également
davantage a bord de la Dacia
Spring qu’au volant des Fiat 500e
ou BYD Dolphin Surf. Pour un
confort optimal, il faut viser la
Peugeot E-208, hélas onéreuse.
Se rabattre sur la Renault 5 (ou sa
cousine badgée Nissan), la Citroén
é-C3 ou la Fiat Grande Panda
Elettrica permet de préserver ses
économies comme ses vertebres.

@ N° 1950 - 16.01.2026
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Moelleuse et parfaitement
insonorisée, la Peugeot E-208 reste
sans égale dans sa catégorie.

R Peugeot E-208

P2 Citroén é-C3

m Renault 5 E-Tech
Nissan Micra

E Fiat Grande Panda Elet.

E Lancia Ypsilon Elettrica |

BYD Dolphin Surf

BB Leapmotor TO3

E Dacia Spring
BESN Hyundai Inster
EZSH Mini Cooper E/SE

podium tricolore

F. GROUT

A. SAUNIER

D. MEUNIER
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La nouvelle Renault Clio reste basée sur la plate-forme de la
génération précédente. Elle n’atteint donc pas le niveau de
confort des Citroén C3 et Peugeot 208, mais son postérieur
apparait moins figé qu’autrefois sur les ralentisseurs.

D. MEUNIER

La Fiat Grande Panda ne bénéficie pas du méme calibrage de suspension en
thermique qu’en électrique. Les versions essence remuent davantage sur
mauvais revétement et leur mécanique est peu discréte en hybride.

I\
B i 3{’"1——-— A—‘ ﬁ(

—— —— —— 3 =
B I ——

Y. LEFEBVRE

Techniguement semblable a la Renault 5 E-Tech, la nouvelle Nissan Micra
profite d’'un excellent compromis confort/tenue de route. On déplore hélas,
comme a bord de la francaise, I’apparition de bruits d’air sur voie rapide.

! Les amples
débattements

de sa suspension
(roulis en virage)
n‘empéchent pas
la Hyundai Inster
de se comporter
sechement sur un
revétement
dégrade...

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel bonus/malus écolo.



Méme si les citroénistes purs
et durs pleurent encore la

suspension hydropneumatique,
abandonnée en 2017, la marque
domine toujours les débats avec
les butées hydrauliques
progressives. En adoucissant les
reactions des amortisseurs avant
qgu’ils arrivent en fin de course, elles
font de la C4 le modéle le plus
prévenant de sa catégorie. Ceux
qui craignent les tassements de
vertebres peuvent aussi faire
confiance a la DS N°4, dont |a
suspension Active Scan (de série
ou en option selon la finition),
pilotée par cameéra, s’adapte au
profil de la route en un clin d'cell.
Chez Stellantis encore, les Peugeot
308 et Opel Astra, techniqguement
semblables, donnent entiére
satisfaction. Les menues
trépidations de leur train arriere
se ressentent encore moins en
présence des sieges certifies
AGR". Appréciable niveau de
confort aussi chez Dacia (Jogger)
comme dans le cercle fermé des
allemandes “chics” (Audi A3, VW
Golf, Mercedes Classe A). Seule la
BMW Série 1 apparait plus figée.
Les modéles asiatiques ne sont
pas non plus d’'une douceur
irreprochable, sauf dans le cas de
la tres homogéne Honda Civic.

i EHES La “french touch”

Récemment restylée et rebaptisée N°4, la chic compacte
de DS jouit d’'un amortissement digne de son statut de
berline premium. Un vrai tapis volant lorsqu’elle s’équipe
de la suspension Active Scan, pilotée par caméra.

R citroen C4/C4 X

P2 DS N°4
Peugeot 308
YE Volkswagen Golf

E Opel Astra
N Audi A3
Honda Civic

EB Mercedes Classe A

m Dacia Jogger
R[5 Toyota Corolla

RSN Hyundai i30
E Mazda 3

1. Aktion Gesunder Riicken : association allemande pour la santé du dos.

n retrouve Citroén en téte de

liste, I'é-C4 tirant parti des
mémes atouts que son équivalent
thermique (butées hydrauliques,
sieges a mousse “haute densite”).
Belle prestation encore des
Peugeot 308 et Opel Astra “a pile”,
toujours aussi prévenantes en
dépit de suspensions renforcees
pour encaisser les 350 kg de
batterie. La Renault Megane
E-Tech, qui s’habille d'immenses
roues de 197, voire 20" selon la
finition, aborde un peu plus
sechement les ralentisseurs. Tres
bonne maitrise des mouvements
de caisse en revanche, au contraire
de la BYD Dolphin. Et elle filtre
mieux les petites irrégularités que
les VW ID.3, MG4 ou Cupra Born.
La bonne surprise nous vient de la
nouvelle Kia EV4, propulsée en
haut du tableau par son douillet
toucher de route. Belle entrée en
matiere egalement de la Nissan
Leaf “2026", ouatée a souhait mais
aux bruits d’air hélas persistants.

0]l CREE TR DI Réveil asiatique

Les butées hydrauliques garantissent a I'é-C4 un confort
de haut niveau, a défaut de lui procurer un comportement
agile. Les siéges Advanced Comfort font aussi le job.

EEM citroén é-c4
P2 Kia Ev4

E Peugeot E-308
Opel Astra Electric

E Renault Megane E-Tech

E Nissan Leaf
Volkswagen ID.3
B VG4

EB BYD Dolphin
m Cupra Born

BTrés bien ©Bien EMoyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

F. GROUT

Le restylage de la 308 n’a eu aucune incidence sur son
niveau de confort, Peugeot n'ayant pas retouché les trains
roulants. Ceux-ci offrent toujours I'un des meilleurs
compromis confort/dynamisme de la catégorie.

Le Dacia Jogger est la preuve gu’un prix serré ne s’accompagne pas forcément
d’un confort rudimentaire. Des siéges offrant davantage de soutien seraient
toutefois les bienvenus pour soulager les cuisses sur les longues distances.
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A. SAUNIER

Kia frappe fort avec sa nouvelle EV4, aux suspensions
ouatées, a I'insonorisation remarquable et aux places
arriére ultra-accueillantes.

ge |
Méconnaissable esthétiquement, la nouvelle Nissan Leaf fait également sa
révolution dans le domaine du confort, avec une bien meilleure position de

B. ASKET /VIRAGEAGENCY

conduite et des suspensions plus douillettes.
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Avec la disparition des DS 9

et Citroén C5 X, laFrance a
perdu ses championnes. Ne reste
deésormais que la Peugeot 408
pour défendre nos couleurs dans
la catégorie des familiales. Un défi
gue la Lionne reléve avec brio.

Pas aussi tendre que la Mercedes
Classe C, certes, mais bien plus
dynamigue en comportement...
Un super compromis que n'est

pas loin d’atteindre la Volkswagen
Passat, épatante avec la
suspension DCC optionnelle

(15 niveaux de reglages!). La jeune
Audi A5 est de la méme veine,

a condition d’éviter les roues de
trop grand diametre (197/20").

Bien élevées, les Toyota Prius,
BYD Seal 6 Touring, Skoda Octavia
et BMW Série 3 absorbent tout

de méme moins efficacement

les saignées et plaques d'égout.
Dans le clan des routiéres,

la Mercedes Classe E reste sur son
piedestal (amortissement, sieges,
insonorisation), talonnée par la
meéconnue mais imperturbable
Lexus ES, reine du silence. La
BMW Série 5 ne démérite pas non
plus avec ses “coussins d'air” de
série a I'arriere, mais se fait doubler
d’'un cheveu par la nouvelle Audi A6
lorsque celle-ci s'équipe de la
suspension pneumatique (option).

re

Plus les générations passent, plus la Classe E s’approche
de la Classe S au niveau de ses prestations. Habitabilité,
qualité de fabrication, dotation technologique et confort
impressionnants: la routiére étoilée fait référence.

m Mercedes Classe E

E8 Mercedes Classe C

3 BMW Série 5

E Peugeot 408
Volkswagen Passat
B Audi A5

LB Toyota Prius

R[Sl BYD Seal 6 Touring
BEEN Skoda Octavia
B BMW Série 3
EESN Alfa Romeo Giulia

Clnq ans en arriére n'existait
qu’une grande berline
électrique: la Tesla Model S, dont
une evolution vient tout juste d'étre
lancée. Depuis, cette catégorie
s'est enrichie de nombreuses
alternatives, a commencer par

la BMW i5. Une bavaroise un
chouia ferme pour préserver un
comportement dynamique.
Toujours dans le clan des routiéres,
les recentes Audi A6 e-tron et DS
N°8 proposent un amortissement
piloté (en option ou de série selon
la version), dans la veine de I'i5,
c'est-a-dire un brin moins moelleux
que chez Mercedes et Volvo, dont
la nouvelle ES90 joue les tapis
volants (suspension pneumatique).
Dans la catégorie des familiales,

la vieillissante Tesla Model 3 tient
toujours le choc, mais les jeunes
Peugeot E-408, Mercedes CLA et
Mazda 6e sont aussi douces. Les
chinoises et sud-coréennes, en
revanche, marquent le pas, avec
des trépidations plus prononcées.

@ N° 1950 - 16.01.2026

m Mercedes EQE
Volvo ES90
EE Audi A6 e-tron
ISl DS N°8

BMW i5

E Peugeot E-408
Mercedes CLA
E Volkswagen ID.7

EE Mazda 6e

ElE) Tesla Model 3

Hyundai loniq 6

Avec ou sans suspension active,
la Mercedes EQE survole la route!

Familiales et routieres electrlques Les grandes aux avant—postes

Familiales et routieres NGiE domination étrangére

N. SOLER
AUDI

Pour I'heure, toutes les Audi A6 passées entre nos mains
étaient dotées de la suspension Adaptative Air. Une option
a 2100 €, qui fait de cette nouvelle génération I'une des
routiéres les plus confortables du moment.

B W

“ !ﬁ; RS Z
En dépit de sa garde au sol haut perchée, la 408, tout juste restylée (voir p. 20),

ne souffre d’aucun mouvement de caisse et filtre parfaitement les petits et gros
défauts de la chaussée. Le “toucher de route” Peugeot dans ce qu’il a de meilleur!

Do PEGEESSSETT

T. ANTOINE/ACE TEAM

La nouvelle Volvo ES90 entre par la grande porte dans notre palmareés des
routiéres électriques les plus confortables. Effet tapis volant garanti avec ses
suspensions pneumatiques! Aucun bruit d’air ou de roulement par ailleurs.

Belle prestation

de la DS N°8, fort
douce avec sa
suspension Active
Scan. Celle-ci tend
toutefois a se figer
sur certains

. ralentisseurs.



etite deception: le nouveau

C3 Aircross remue davantage
que son predécessedur, en dépit de
ses butées hydrauliques. Rien de
catastrophique, mais les Peugeot
2008 et Fiat 600 (plus chers, il
est vrai) avancent un meilleur
compromis confort/dynamisme.
Les DS 3 et Jeep Avenger,
construits sur la méme plate-forme,
tirent également leur épingle du
jeu. Belle prestation des SUV de
Volkswagen, a condition de laisser
de cété les roues de plus de 18”
dans le cas du nouveau T-Roc.
Cousin tcheque du T-Cross, le
Skoda Kamiq mérite également sa
case de couleur verte. Idem pour
le Hyundai Kona, méme s'il filtre
moins efficacement les bosses a
basse vitesse. Un petit défaut
que l'on reléve aussi au volant du
Dacia Duster. En milieu de tableau,
le Renault Captur manque
d’homogenéité (train arriere sec),
comme tous ses congéeneres
classés “orange”. Dans le cas du
Ford Puma, si la finition Titanium
se montre assez conciliante,
ce n‘est pas le cas des versions
ST-Line, reposant sur un chassis
tres typé sport. Lanternes rouges,
les Nissan Juke, Toyota Yaris
Cross et Opel Mokka manquent
vraiment de savoir-vivre.

SIVEEIEDI] Stellantis: réunion de famille!
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Une vraie créeme, le Peugeot 2008! Ses suspensions
“ouatees” devraient lui assurer une belle fin de carriére,
qui pourrait se poursuivre au moins jusqu’en 2027.

Les butées hydrauliques du Citroén C3 Aircross “2” comme
ses sieges Advanced Comfort assurent un confort de bon
niveau. Toutefois, la précédente génération faisait mieux.

RGN Peugeot 2008 = t >N
. - ] | Regal de
2 Fiat 600 ] : ™ L F ;
* { dynamisme,

ESll DS 3 . |

le Volkswagen
ESIN Jeep Avenger I ~ T-Roc est aussi un
E Citroén C3 Aircross [ " SUV prévenant
[ VolkswagenT-Roc [ " Acondition de ne
Volkswagen T-Cross | ~ pas le chausser de
S Skoda Kamiq B jantes dépassant
B Dacia Duster B S les 18" de
EIZ8 Hyundai Kona B diameétre...
EEEM Alfa Romeo Junior [
EFZ Renault Captur o
EEEM Ford Puma [ _
MG ZS e Hahlitahle et _
EEH Lexus LBX I _ prathuf}, le Dacia

+ | Duster joue la

K[ Opel Frontera = 2o
Honda HR-V [
EEEM Seat Arona L pnjyualla:nce,

méme si son
EERN Nissan i B | amortissement
Il Toyota Yaris Cross ] E mangue parfois
A Opel Mokka B d’homogénéité.

pres huit prétendants en lice

en 2025, nous avons doublé
les effectifs cette année. Sauf
gu’aucun des SUV “a pile” lancés
dernierement ne parvient a
détréner les Peugeot E-2008, Fiat
600e et Volvo EX30 sur le podium.
Pas méme le Citroén é-C3
Aircross, au train arriére un peu
moins conciliant. Le francais est
aussi sujet aux bruits d’air sur
I'autoroute. Un défaut qui affecte
également le Renault 4. Dommage,
car ce nouveau SUV citadin du
Losange maitrise parfaitement ses
mouvements de caisse. Mieux que
les inédits Kia EV3 et BYD Atto 2,
dont les incessantes alertes
sonores “de sécurité” restent
toutefois les principales sources
d’agacement. Ca bouge davantage
a bord des Ford Puma Gen-E et
Opel Frontera (cousin du C3
Aircross, sans les butées
hydrauliques), et vire carrement
au secouage de pruneaux a bord
des Smart #1 et Mini Aceman.

BTrés bien ©Bien EMoyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

SR ED B TR ([IFR] Un classement plus métissé
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Le Fiat 600 n’est pas trés spacieux
mais offre un amortissement douillet.

e T
- < . m w
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EES Peugeot E-2008
P2 Fiat 600e

EZ Volvo EX30
Y DS 3E-Tense

3 Renault 4 E-Tech ]
B Citroén é-C3 Aircross ||
Kia EV3 ]
EB Hyundai Kona Electric |
3 BYD Atto 2 (-
E[EM Ford Puma Gen-E =
EEEN Opel Frontera Electric |
EFZl Alfa Romeo JuniorElett. |
EEEM Opel Mokka Electric |
Jeep Avenger Electric |

B Smart #1 =

EEM Mini Aceman

- -
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A l'instar de la R5 E-Tech, dont elle reprend la plate-forme et les trains roulants,
cette “4L" des temps modernes marie avec brio vivacité et confort. Il lui reste
a atténuer les bruits aérodynamiques pour briguer une place sur le podium.

Spacieux et bien
équipé, le Kia EV3
fait également du
confort I'un de ses
principaux atouts.
| Ses suspensions
souples ne font
malheureusement
pas de lui un SUV

| trés dynamique.

A. SAUNIER

A. SAUNIER

N. SOLER
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SINAR[iE(HE] Citroén toujours en pole

1er

e précedent C5 Aircross, qui fut

le premier modele a étrenner
les butées hydrauliques
progressives chez Citroén, peut
étre fier de son successeur: ce
dernier se classe a son tour en téte.
Sa suspension absorbe un peu
mieux les chocs que les classiques
butées élastiques du Peugeot
3008, qui n'est pourtant pas a
plaindre avec un train arriere
digérant déja tres efficacement
les dos-d’ane comme les petites

= e S—

i
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B. ASKET / VIRAGE AGENCY

Le Citroén C5 Aircross a gagné en dynamisme, sans
sacrifier le confort. Avec ses siéges Advanced Comfort
et ses butées hydrauliques, il caline ses passagers.

Lourde, la derniére génération de I’Audi Q3 ne fait pas
de I'agilité son domaine de prédilection. Réglé souple,
I'allemand préfére prendre soin de ses occupants.

rustines du macadam. Base sur la
méme plate-forme que ses cousins
tricolores, 'Opel Grandland vient
compléter un podium 100 %
Stellantis. Réglés souples, le

m Citroén C5 Aircross

P2 Peugeot 3008

S Opel Grandland
I8 Hyundai Tucson

Performance en
demi-teinte du
Dacia Bigster,

Hyundai Tucson comme le nouvel Al Audi Q3 aurtfra_m arne:u; t

Audi Q3 prennent également soin 3l Renault Symbioz ﬁ:; h‘:‘:if: sEon

de leurs occupants. Notez aussi BMW X1 : :

la belle performance du dernier Mini Countryman :ﬁ;ﬁiﬁ?ﬂ:&s

BMW X1 et de son cousin chez FEl Mercedes GLA 2 passé les

Mini — le Countryman - alors que Kia Niro o ;

leurs prédécesseurs se sont E Cupra Terramar 10 kmiB

toujours montres remuants. Volkswagen Tiguan

A contrario, on attendait un meilleur  FETI Renault Austral [ Bien fini. trés

résultat du Renault Austral, autrain  EVF pacia Bigster I accueillant et

arriere plus figé que celui de son Ford Kuga I suréquipé, le

petit frere, le Symbioz. Idem pour le E8 MG EHS . nouveau MG EHS

Dacia?. Bigster. En bgs de tableau, Kia Sportage T hybride enfonce

les Nissan Qashgai et Alfa Romeo le clou avec des
3 BEEEN Cupra Formentor == e

Tonale trepident, alors que le , , tarifs imbattables.

Toyota C-HR secoue autant qu'il m Nissan Qashqai [ i Un amortissement

confine, avec ses faibles surfaces EZl Alfa Romeo Tonale - = moins ferme serait

vitrées. EZ5ll Toyota C-HR M : toutefois bienvenu.

Cette catégorie, qui ne comptait
qu’une poignée de modeles
en 2020, en accueille aujourd’hui
pres de deux douzaines. Dont une
bonne moitié a fait du confort un
argument de vente majeur. Parmi
les plus douillets, se distinguent
tout particulierement les Citroén
é-C5 Aircross, Mercedes EQA et
Peugeot E-3008, qu'aucun défaut
de revétement ne parvient a
troubler. Beaucoup de bons éléves
egalement parmi les représentants
asiatiques (le chinois BYD Seal U
compris), a I'exception du Nissan
Ariya, aux ballottements latéraux

excessifs. Classé en rouge Mercedes EQA ] Smart #3
egalement, le Ford Capri, EZ Peugeot E-3008 i Audi Q4 e-tron

beaucoup trop sec sur les
ralentisseurs. Entre les

TIBD

2!'

Equivalent électrique du GLA, le Mercedes EQA revendique
un confort supérieur. Insonorisation hors pair et
amortissement moelleux: un vrai salon roulant!

EE@ Citroén é-C5 Aircross [l

BYD Seal U

BMW iX1

p

-"" e
__..-*". "—""1,.--'-!_:‘-""—_'1- A

Le Renault Scenic E-Tech brille par son compromis
confort/agilité, pourtant il pourrait mieux contenir les
bruits d'air, trop présents sur les voies rapides.

Mini Countryman
Volkswagen 1D.4
Skoda Elroq
Toyota bZ4X

Ford Capri

PLEM Nissan Ariya

“prévenants” et les “remuants”, se
concentrent les SUV compacts
mangquant de progressivité sur les
plus gros reliefs et/ou générant
des trépidations sur les petites
irregularités de la chaussee.

@ N° 1950 - 16.01.2026
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;i Ford Explorer
Renault Scenic E-Tech

Mitsubishi Eclipse Cross
ES Hyundai lonig 5

ROEN Kia Niro EV

e

Le Skoda Elroq propose I’'un des
meilleurs rapports prix/prestations
de sa catégorie. Sauf en confort, faute
de suspensions assez douillettes.




La categorie des SUV familiaux
peut se vanter de concentrer

le nec plus ultra en matiére de
confort. Acommencer par la
derniere génération en date

du Mercedes GLC, dont les
suspensions se jouent des
obstacles avec brio. On “surfe”
egalement sur les bosses au volant
des Peugeot 5008, Volvo XC60 et
Hyundai Santa Fe. Le bient6t
retraité DS 7, doté de la suspension
Active Scan des le deuxieme
niveau de finition, est a peine
moins moelleux. Les nouveaux
Audi Q5 et Volkswagen Tayron se
hissent également dans la bonne
moitié de notre tableau. Surtout
lorsqu’on monte, a Ingolstadt
comme a Wolfsburg, les
suspensions pilotées onéreuses
(en option), mais diablement
efficaces. Belle prestation aussi du
spacieux Skoda Kodiaq, talonné
par le Renault Espace, pourvu de
suspensions plus harmonieuses
que celles de I'’Austral. Bati sur la
méme plate-forme, le Nissan
X-Trail n'est pas en reste. Lui aussi
cousin de I'Espace, le Renault
Rafale a préferé mettre en avant sa
sportivité en raidissant (sans
exces) son amortissement. Rien de
redhibitoire non plus pour les trois
SUV nippons qui lui emboitent le
pas au classement.

S IAENTET)Y Bataille de polochons!

L'actuel Mercedes GLC prendra sa retraite a la fin de
I'année. Un SUV “agé” mais dont le confort Pullman reste
sans égal dans la catégorie. Son successeur se montrera-
t-il aussi prévenant ? La réponse dans notre dossier 2027!

m Mercedes GLC
P2 Peugeot 5008

EZ Volvo XC60
P Hyundai Santa Fe
3l DS 7

3 AudiQ5

Volkswagen Tayron

2 BMW X3

ER Skoda Kodiaq

m Renault Espace
RIEN Nissan X-Trail

EPZM Renault Rafale
RESN Mitsubishi Outlander

EZSH Honda CR-V

EEEN Toyota Rav4

Bc:-nne nouvelle, depuis son
restylage, le Tesla Model Y
s'adjoint les services d'une
suspension plus conciliante.

Nous sommes encore loin de la
perfection, mais I'américain n'ayant
rien perdu de son légendaire jeu de
jambes, on lui pardonne volontiers
les quelques trépidations encore
perceptibles a son volant sur
mauvais revétement. Les agiles
Ford Mustang Mach E et Cupra
Tavascan composent également
avec un chassis a la fermetée
“supportable”. Mais pour jouir du
silence de la fée électricité en SUV
familial, sans souffrir du dos, mieux

Le verdict

SIWAENTEIDEE R OTEY] Mercedes, Peuge
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Le remplacant du Tiguan Allspace s’émancipe et s’appelle
désormais Tayron. Un long, spacieux et lourd bébé de
4,80 m, pour lequel les ingénieurs ont réussi a trouver

un compromis confort/dynamisme assez convaincant.

N. SOLER

La ou I'Austral, le “petit” frére a cing places, se révéle parfois remuant, le
Renault Espace (+ 21 cm, 7 places) fait montre d’'un amortissement délicat,
sans altérer son agilité sur un parcours sinueux. Joli tour de force...

vaut viser les Mercedes EQB et
Peugeot E-5008, tendres comme
des chamallows. Belle prestation
du chinois BYD par ailleurs, avec le
préevenant Seal U. Le Xpeng G6, en
revanche, mangue encore de
moelleux...

EE3 Mercedes EQB

P2 Peugeot E-5008
EZM BYD Seal U

PO Tesla Model Y

EB Ford Mustang Mach E
I3 Cupra Tavascan
Skoda Enyaq

EB Xpeng G6
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Le seul SUV familial électrique “made in France” peut-étre fier de son niveau de
confort. Suspension parfaitement calibrée, sieges au maintien irréprochable,
silence de cathédrale: le Peugeot E-5008 fait hélas payer cher ses prestations.

Stellantis et Mercedes: le confort cing étoiles!

Malgre une concurrence qui s'élargit et s'ameliore, Citroén et Peugeot restent aux avant-postes de notre palmares du confort. Citadines, compactes ou SUV:
aucune categorie ne leur échappe! Renault, dont certains modeles patissent d’'un amortissement moins homogene, n'affiche pas la méme constance. Parmi
les as du bien-étre, figurent aussi Mercedes, Volvo et Audi, a la hauteur des exigences de leur clientele. Les mauvaises surprises sont également rares au
sein du groupe VW, comme chez Kia et Hyundai. Toyota et Mini, en revanche, ont encore du pain sur la planche pour “verdir” les cases de nos tableaux.

BTrés bien IBien EMoyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)
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ELECTRIQUE

Cadillac Optiq

69500 € /69500 €*

Premium Sport - 75 kWh - 304 ch

Par Jacques Warnery

_r
-

- 'fr

LE SUV ELECTRIQUE FAMILIAL SIGNE CADILLAC

Technologie de pointe et dynamisme prometteur,
relevés d’une once d’exclusivité : le Cadillac Optiq
propose une vision séduisante du SUV familial
electrique premium. A un (gros) détail pres...

epuis l'an dernier,
Cadillac revient in-
vestir le marché trico-
lore sur la pointe des
pieds, avec d'imposants SUV
électriques au positionnement
luxueux. Apres l'atypique Lyriq
et le gigantesque Vistiq a sept
places, la firme américaine dé-
gaine un Optiq de 4,82 m de
long, plus adapté au marché

PARLONS BUDGET

européen. Bien qu'il partage
certains éléments techniques
avec ses grands freres et autres
modeles du groupe GM, sa plate-
forme spécifique lui donne les
moyens de ses ambitions. Suffi-
sant pour sortir de la confiden-
tialité chez nous? Sans doute
pas, vu le réseau embryonnaire
du constructeur ameéricain en
France, mais ce nouveau venu

Le vrai prix: aucun bonus écologique, ni aucune remise.
L'entretien: tous les ans ou tous les 20000 km.

L'équipement: deux finitions (Premium Luxury et Premium Sport)
sont proposéees au méme prix et se differencient par quelgues détails
esthétiques. La dotation est compléte, aussi bien au niveau des
assistances (conduite semi-autonome) que de I'agrement (sieges
électrigues et massants, affichage téte haute, hi-fi 19 HP) ou de la
connectivité (écran 33", interface Google réactive, connexion 5G), etc.

@ N° 1950 - 16.01.2026

Vision a courte portée

— fabriqué en Chine - ne parie
pas que sur son exotisme pour
séduire les amateurs de mo-
deles familiaux. A défaut de
radicalement nous dépayser, sa
silhouette sportive et son am-
biance intérieure a part le dis-
tinguent tout de méme de ses
congéneres. Piece maitresse de
I'habitacle, le gigantesque écran
tactile incurvé de 33”/84 cm,
avec interface Google pluté6t
bien inspirée, mise sur la tech-
nologie dans une rassurante at-
mospheére cocooning. Mais ses
capacités d’accueil a I'arriére ne
sont pas au niveau attendu d'un
modele de ce gabarit, et 1’assise
centrale exagérément ferme de
la banquette ne sert qu’en deé-
pannage. En outre, le volume de
coffre n’est pas géant et il faudra
en dédier une partie au cable de
recharge (pas de logement type
frunk sous le capot avant).

En l'absence de tout bouton de
démarrage, une simple pression
sur la pédale de frein suffit a dé-
marrer. Les bienfaits de sa base

-.

technique raffinée se ressentent
immeédiatement. La relative fer-
meté de son amortissement ne
verse jamais dans l'inconfort
et préserve suffisamment des
petites aspérités. Les diverses
propositions de freinage régé-
nératif, trés réussies (un mode
“roue libre” et deux autres qui
permettent de se passer de la
pédale de gauche), participent
a la douceur de conduite. S’y
ajoutent également un dyna-
misme inattendu, avec des mou-
vements de caisse contenus, un
train avant précis et une aisance
a gommer ses 2376 kg.

Rien de trop en puissance

Face a une telle efficacite, les
304 ch délivrés par les deux
moteurs (un a I'avant et un l'ar-
riere) de cette unique version
disponible au catalogue parai-
traient presque modestes. Cela
ne 'empéche heureusement pas
de garantir des relances suffi-
samment toniques pour faire
face a toutes les situations, tout

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle I'éventuelle “prime coup de pouce” (montant minimal de 3100 €).




LES DONNEES

LES CHIFFRES (données constructeur)

sans pour autant céder aux lignes d’un SUV coupé, au pavillon fuyant.

Vitesse maxi 184 km/h

Accélération 0 a 100 km/h 453

Consommation cycle mixte 19,9 kWh/100 km

Autonomie maximale 425 km

Temps de charge borne rapide Environ 36 mn ()
L'Optiq s’offre un profil élancé et des proportions de break a peine suréleveé, -

Poids 2376 kg

1.De 10 a 80% a 110 kW maxi.

iﬂ P a—

DEE s\ Les places
. arriere sont Moteurs électriques AV/AR 2 synchr. a aimants permanents
moelleuses et e e
agréables, mais Batterie lithium-ion NMC 75 kWh (capacite utile)
étroites pour Puissance fiscale 6 CV
JIES, SULS Puissance maxi 304 ch
pour un SUV
| de ce niveau de C'DIJNE maxi 480 Nm
\nl g
, 145¢ gamme. Le toit C0,/Bonus 0g/km/0 €
.*,. y s panoramique —
e\ - limite la hauteur Transmission 4x4
Nombre de places: 5 | sous le pavillon. Boite Automatique, 1 vitesse
Pneus 275/40 R21

Dim.LxIxh,enm

4,82x191x1,65

A LA LOUPE

Durée de garantie
2. Balterie garantie 8 ans ou 160000 km.

4 ans ou 100000 km @

~

Volume: 504 dm? 5 Acces a bord Facilite a manceuvrer
Volume moyen, mais le double fond, Jusqu’a 22 kW en courant alternatif, Bruits agrodynamiques Gabarit :
facile a manipuler, ménage un plancher  mais seulement 110 kW en charge Confort des suspensions Installation des passagers
X : : g Sy
plat une fois les dossiers rabattus. rapide. Un probleme sur longs trajets! Consommation I Protection de la carrosserie
UEQUIPEMENT Direction Roue de secours ’
. : (kit de réparation)
Sécurité: » ABS + AFU + ESP  AFIL active ® Airbags (7) * Conduite semi- Durée de garantie
autonome ¢ Déetecteur de fatigue ¢ Freinage d'urgence auto. avec détection pietons et Faciité de contrile Sécurité des enfants i
cyclistes  Lecture des panneaux * Phares (a leds) et essuie-glaces auto., etc. des niveaux Temps de charge g

Agrément: ® Acces et démarrage mains libres » Affichage téte haute ¢ Antibruit actif
¢ Cameéra a 360° » Clim’ auto. bizone # Ecran incurvé de 337/84 cm + GPS connecte +

Mirror Screen ® Hayon motorisé * Hi-fi 19 HP » Jantes alliage 21" » Park Assist ¢ Peinture
metallisée ¢ Prise de courant 220 V # Services connectés Google » Sieges AV électriques
ventilés, chauffants et massants ¢ Sieges AR chauffants ¢ Toit panoramique, etc.

375 ch), etc.

LEVALUATION DANS LA CATEGORIE

Le Cadillac Optig Premium Sport (69500 €% 75 kWh,

304 ch) est évalué dans la catégorie des SUV électriques
familiaux d’environ 300 ch qui comprend notamment:

Audi Q6 e-tron Perf. S line (75800 €*, 94,9 kWh, 306 ch),
BYD Sealion 7 AWD Excellence (51400 €* 87 kWh, 306 ch),
DS N°8 AWD Long Range Etoile (74900 €*, 97 kWh, 350 ch),
Ford Mustang Mach-E Premium AWD (65500 €, 88 kWh,

Comportement routier

Equipements de sécurité

Agrément/performances

Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie I

Habitabilité/coffre i

Aspects pratiques

Présentation/finition

Autonomie

PHOTOS: A.CORTESI

L'Optiq ne propose qu’une version dotée de deux moteurs cumulant 304 ch. Elle peut compter sur
un excellent compromis confort/comportement, malgré I’absence d’amortissement piloté.

’-_..r L

Prix

vraie vie, surtout sur l'autoroute.

en offrant du plaisir derriere le
volant. Seul souci, sa batterie a
la capaciteé relativement modeste
limite 'autonomie théorique a
425 km... et bien moins dans la

C’est d’autant plus ennuyeux
que la puissance de charge ra-
pide — limitée a 110 KW maxi -
impose de longues pauses

BTrés bien ©Bien E¥Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

(36 mn pour récupérer de 10 a
80% de la charge). Ce manque
de polyvalence devient vite un
probléme s'agissant d'un SUV
premium a vocation familiale,

et face a des rivaux mieux armés
sur ce point. D'autant plus que,
a pres de 70000 €, I'équipement
pléthorique ne suffit pas... =

SUITE PAGE 34

B

N° 1950 - 16.01.2026 @



:% Pa noram i q LI@ Cadillac Optiq Premium Sport

POSTE DE CONDUITE

Lassise basse et
le pare-brise incliné
garantissent une
position de conduite
a tonalite sportive
pour un SUV. La
sellerie est agreable
et plutot moelleuse,
mais le reglage en
longueur niche sur la
porte est peu accessible. Lepaisseur des montants avant
penalise la visibilité latérale dans les virages serrés. La
cameéra a 360° compense la petitesse de la lunette AR.

Réglage des sieges

Maintien des siéges

Simplicité des commandes

Visibilité AV/AR /1
Eclairage intérieur

Lisibilité des compteurs i

@ N° 1950 - 16.01.2026

AmEsﬁLAc:_uuumTE

LOptiq dispose
d’une conduite semi-
autonome. Elle peut
au besoin s’adapter
aux limitations de
vitesse indiquées,

a condition de se
plonger dans un menu un peu complique. Le centrage
dans la voie manque de fluidite et ne corrige la trajectoire
qu'au dernier moment. Si l'aide au maintien dans la voie
se desactive aisement, le reste des assistances, dont
I'envahissante alarme de dépassement de vitesse, oblige
a naviguer dans I'écran tactile pour s'en débarrasser.

Freinage automatique
Maintien dans la voie
Réqulateur de vitesse adaptatif
Allumage auto. des

Passage codes/feux de route
Assistance au créneau

Limposante dalle incurvee de 33"
fait office de planche de bord. Dotee
d’'une commande vocale plutot
reussie, l'interface integre la
navigation Google Maps. Mais les
multiples menus de I'écran tactile
rallongent les manipulations.

Facilité d'utilisation
Lisibilité
Ecran tactile/Mirror Screen
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Lutilisation de certains tissus jure un
peu, mais les materiaux atypiques
sont plutot flatteurs, et leurs
ajustements, precis. Les plastiques
dans la partie inférieure de la
planche de bord et les ajustements
plus aleatoires sous la colonne de
direction decoivent davantage.

I'intensité.

CHAUFFAGE/CLIM’

En mode “roue libre”, cette
palette au volant permet
d’ajouter du frein moteur
régénératif, et d’en ajuster

Installé sous I'écran tactile, un
bandeau de touches physiques
simplifie les reglages de clim’. La
température se regle au degre pres.

Simplicité des commandes

Reglages gauche/droite Série

Aérateurs arriere Série

Discrétion de la soufflerie

SYSTEME AUDIO

Cadillac est, a juste titre, fier de son
systéme audio AKG Studio a 19 HP
avec Dolby Atmos: une vraie salle de
concert (qualite sonore, repartition...).

Les occupants des places avant sont
largement plus gates qu'a l'arriere:
vastes bacs de porte, espace sous
I'accoudoir central, grande ouverture
sous la console centrale “flottante” et
rangement dans sa partie inferieure
verticale...

Qualité du son I Taille boite a gants
Qualité des matériaux Simplicité des commandes Taille vide-poches
Qualité des assemblages Systeme hi-fi Série  Emplacement charge smartphone Indispo.
Résistance aux rayures Bluetooth/USB Serie/Série Aumdnieres/vide-poches AR Seérie/Série

B Trés bien " Bien EMoyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

En I’'absence de touche

| physique, I'ouverture de

la boite a gants se fait par
I’écran tactile, facon Tesla.
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Le verdict |I|Is

L'Optig compte davantage
sur ses excellentes qualités
routiéres et son arsenal
technologique gque sur ses
capacités familiales ou son
autonomie. Cette derniére est
a la traine, tout comme la
puissance de charge maxi, au
détriment de la polyvalence...

“2 LES PLUS

Compromis confort/dynamisme
Dotation technologique

. Présentation attrayante

LES MOINS
Autonomie/temps de recharge
Coffre/places AR

Réseau embryonnaire

AN\

PHOTOS : A, CORTESI
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HYBRIDE HEEHHGE.&BLE ESSENCE

Peugeot 5008 ‘
1.6 Plug-in Hybrid e-DCS7 GT-195¢ch |~

49990 € /50900 €~

Par David Bouillaux

Le Peugeot 5008 ajoute a sa palette de motorisations
une version hybride rechargeable de 195 ch. Voyons
si cette évolution Iui permet de rebattre les cartes
face au Renault Espace, tout aussi puissant mais
doté, lui, d’'une mécanique hybride classique.

vec un an de décalage,
le bloc 1.6 Plug-in de
195 ch arrive enfin
sous le capot du 5008,
le SUV familial a sept places
de la marque. Une proposition
qui étoffe le choix des moto-
risations, déja composé d'un
hybride “classique” de 145 ch
et de deux versions électriques
de 210 et 230 ch. Complexe,
cette motorisation associe un
quatre cylindres turbo-essence

@ N° 1950 - 16.01.2026

de 150 ch a une boite auto. mai-
son a sept rapports, elle-méme
couplée a un moteur électrique
de 125 ch et a une batterie de
presque 18 kKkWh utiles, rechar-
geable sur secteur. Face a lui,
le Renault Espace fraichement
restylé ne laisse guere de choix
avec une unique motorisa-
tion full hybrid de 200 ch. Sa
batterie de 2 KkWh (bruts) ne
sert qu’a récupérer l'énergie
au freinage, et a la restituer a

Des approches divergentes

l'accélération ou lorsque le mo-
teur électrique fonctionne seul,
sur de courtes phases.

L’atout électrique, mais...

A l'inverse, la grosse batterie re-
chargeable du Peugeot permet de
rouler en moyenne une soixan-
taine de kilometres en tout élec-
trique, en réduisant significati-
vement le cout a l'usage. Cette
autonomie suffit pour la plupart
des trajets du quotidien, a condi-
tion toutefois de pouvoir se bran-
cher tres réguliérement sur une
borne. Pour de plus longs depla-
cements, ou lorsque le niveau de
la batterie est insuffisant, le 1.6
turbo entre en action en mode
hybride. Malgré 1'aide appor-
tée par le systeme électrique, il

peine toutefois a maitriser son
appétit, lesté qu’il est par ses
accus (2116 kg). Le quatre cy-
lindres turbo consomme alors
en moyenne 8,6 1/100 km.

Plus léger de... 361 kg, I'Espace
met a profit son systéme électri-
fié, également complexe (électro-
moteur et alterno-démarreur),
pour épargner du carburant: il
se contente ainsi en moyenne de
6,2 1/100 km. Soit 2,4 1/100 km
de moins. Une performance re-
marquable pour un SUV de ce
gabarit, qui équivaut a l'appétit
de certaines citadines. Sur les
longs trajets autoroutiers, I'écart
avec le Peugeot se réduit a un
peu moins de 2 1/100 km, ce qui
reste considérable. Pour autant,
le SO008 n'a pas dit son dernier

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.




PARLONS BUDGET

Le vrai prix: le 5008 echappe
au malus CO-, mais pas a

celui lié au poids: il patit de
3880 € de taxe, compensés en
partie par une remise de 6 %.
L'Espace, lui, est désormais
soumis a 820 € de malus au
poids et 150 € de malus CO., et
profite d'environ 3 % de remise.
L'entretien: tous les ans ou
tous les 25000 km (5008), tous

les 2 ans ou 30000 km (Espace).

L'équipement: avec ces
finitions hautes, les principaux
equipements sont livrés

de série (caméra de recul,
acces mains libres, sieges AV
chauffants...). Cela dit, 'Espace
s’avere un peu mieux doté.

Sur la route, le 5008 offre un meilleur confort. Toutefois,
pour éviter les mauvaises surprises en budget carburant,
il faut le recharger sur secteur aussi souvent que possible.

mot, notamment en matiere
d’agrément de conduite. Son
ensemble mécanique se révele
plus fluide et plus plaisant au
quotidien. Certes, sa boite auto.
manque encore un peu d'onc-
tuosité dans ses interventions,

5
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mais celle du Renault patit, elle,
de lenteurs lors des relances ap-
puyées et, quand le moteur ther-
mique se met en route, il génere
des vibrations désagréables dans
I'habitacle. L'autre point fort du
Peugeot concerne le confort.

51800 € /51200 €~

PHOTOS: N. SOLER

A défaut de I’emporter coté confort, I'Espace s’avére plus
précis dans les virages. Surtout, sa mécanique trés sobre
est moins gourmande sur les longs trajets.

En plus d'une insonorisation
soignée, les occupants appré-
cieront la souplesse de ses sus-
pensions, malgré son surpoids.
Les nombreuses aspérités et les
raccords que l'on peut trouver
sur les routes secondaires »»

N° 1950 - 16.01.2026 @
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Le style résolument moderne de la planche de bord du 5008 ne laisse pas indifférent, mais son manque de fonctionnalité peut agacer, et son systéme
multimédia apparait moins abouti que celui du Renault. A ce niveau de gamme, on regrette également I’absence de certains équipements, comme le réglage
électrique des siéges. En revanche, on aime le confort de la sellerie et I'excellente insonorisation de I’habitacle, notamment grace au vitrage latéral feuilleté.
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Simple, efficace, bien construit et fonctionnel: tels sont les mots qui décrivent le mieux I’habitacle de I'Espace. Sa grande tablette tactile verticale de
12”7/30,5 cm offre une lisibilité optimale, et quelle facilité d’utilisation! Intuitif et particulierement réactif, le systeme Google contribue largement a cette
ergonomie. On apprécie également la présence de boutons physiques pour la clim’, ainsi que le trés pratique rangement modulable situé au centre.

»»» sont mieux filtrés. En
contrepartie, le conducteur doit
composer avec une direction
moins precise que celle de I'Es-
pace. La encore, les 2,1 tonnes
(a vide) ne jouent pas en sa fa-
veur, surtout dans les virages,
ou le poids se ressent. En face,
le Renault se comporte comme
une veritable ballerine avec ses
quatre roues directrices (livrées
de série).

@ N° 1950 - 16.01.2026

La planche de bord du Peu-
geot, moderne et toujours aussi
spectaculaire, ne se montre pas
forcément tres intuitive. Le sys-
téme multimédia ne peut riva-
liser avec celui du Renault c6té
rapidité, fluidité et simplicité
d’utilisation. Pour l'heure, ce
dernier, développé avec Google,
n'a pas d’équivalent sur le mar-
ché et séduira ceux qui ne sont
pas forcément tres a l'aise avec

les nouvelles technologies. En
revanche, lorsqu’il s’agit de
transporter toute la famille,
le 5008 n'a pas a rougir face
au Renault Espace. Certes, au
deuxiéme rang, les passagers
les plus grands bénéficient d'un
peu moins de confort pour les
jambes. Toutefois, l'avantage
tourne nettement du co6té du
Peugeot aux deux places du fond.
Non seulement elles offrent un

espace correct, y compris pour
des adultes (ce qui n’est pas si
courant), mais elles sont aussi
bien plus accessibles grace a un
ingénieux systéme de bascule-
ment des sieges du second rang.

Avantage coffre pour le 5008
Autre atout majeur du Peugeot:
son coffre géant de 685 dm? en
contiguration cing places, ban-
quette reculée, contre 480 dm?

§ Trés bien © Bien f Moyen B Décevant | Mauvais (dans la catégorie)



1. Inférieure a la moyenne, I’habitabilité au deuxiéme rang décoit, a I'inverse
de celle offerte par un troisiéme rang plus accueillant que celui de I'Espace.

2. Le trés vaste coffre se révéle a la fois pratique et facile a charger. 3. Pour
réduire la recharge a 3h, il faut cocher I'option 7,4 kW (400 €). Mesquin!

Volume®:170/480 a670 dm* M __-

1. Les passagers sont bien installés et bénéficient d’une assise moelleuse,
mais I'accés aux deux places du fond reste peu aisé en raison d’une ouverture
étroite. 2. Le coffre de I'Espace est trop juste lorsqu’on voyage a sept. 3. Les
roues arriére directrices accentuent I'agilité du comportement.

pour le Renault. En configura-
tion sept places, il embarque
jusqu’a 330 dm? de bagages, soit
160 dm? de plus que son rival,
I'équivalent de deux valises ca-
bine. Enfin, malgré sa cotiteuse
technologie rechargeable et son
important malus au poids®
(3880 € contre 970 €), le socha-
lien revient en fin de compte a...
300 €* de moins! Et si I'on part
de I'hypothése d'une utilisation

moitié en électrique, moitié en
hybride, son cott a I'usage équi-
vaut a celui de I'Espace. A cha-
cun d’arbitrer selon son profil:
ceux qui font surtout de petits
trajets et peuvent recharger faci-
lement auront intérét a préférer
le 5008, les autres pouvant 1égi-
timent opter pour I'Espace, dont
ils apprécieront la sobriéte, le
comportement routier et I'équi-
pement supérieurs. =
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Peugeot 5008 Renault Espace

220 km/h 178 km/h
Accélération 1000 m D. A. 30s4 3152
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 053 4s/
Autonomie électrique moyenne 58 km -
Temps de charge Wallbox@/Secteur 3h/14h -
Consommation moyenne 8,6 1/100 km @ 6,2 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 8,1/8,4/9,31/100km®™ | 6,2/6,5/5,91/100 km
Poids 2116 kg 1755 kg
Diamétre de braquage 11,6 m 11 m
Freinage 130 a0 km/h 64 m 67 m

1. Donnee constructeur. 2. Avec le chargeur 7,4 kW optionnel (400 €). 3. Batterie vide.

LATECHNIQUE | Peugeot5008 | RenaultEspace

Puissance maxi combinée 195 ch 200 ch
Puissance fiscale 8 CV 7CV
C0O./Malus 63 g/km/+ 3880 € 112 g/km/+ 970 €©)
Moteur turbo-essence 4 cylindres en ligne, 16S | 3 cylindres en ligne, 12S
Cylindrée 1598 cm? 1199cm?
Puissance maxi 150 ch a 5500 tr/mn 130 ch 24500 tr/mn
Couple maxi 300 Nma2000t/mn | 205Nma1750 tr/mn

e o Synchrone Synchr. a aimants perm.
motewr clectrique a aimar;jts permanents 5:- alternn‘démarfeur
Puissance maxi 135 ch 68/34 ch
Couple maxi 118 Nm 205/50 Nm
Batterie lithium-ion 17,8 kWh (capacité utile) | 2 kWh (capacité brute)
Transmission Aux roues avant Aux roues avant
Boite Auto., 7 vitesses Auto., 4 + 2 vitesses
Pneus 235/55 R19 235/45 R20
Réservoir 60 litres 55 litres
Dim.LxIxh,enm 479x1,89x1,69 475%x1,83%x1,65
Durée de garantie 8 ans ou 160000 km® 2 ans (km illimités)

4. Malus au poids, annule a partir de 3 enfants a charge (franchise de 200 kg par
enfant). 5. Idem, avec aussi malus CO- de 150 €. 6. Sous condition d’entretien dans le

réseau. Sinon, 2 ans (km illimités).

L’EQUIPEMENT DE SERIE ET EN COMMUN

Sécurité: e ABS + AFU + ESP  Airbags (6) * AFIL active ® Feux de route auto.
* Freinage d'urgence auto. # Lect. des panneaux ® Phares (leds) et essuie-
glaces auto. ® Regul. de vitesse adaptatif. ® Rétro intérieur jour/nuit auto., etc.

Agrément: * Aide au stat. AV/AR + caméra de recul  Clés mains libres ®
Clim’ auto. bizone # Ecran tactile avec GPS et Mirror Screen ® Hayon motorisé
 Jantes alu 19" (20" sur Espace) # Sieges AV et volant chauffants, etc.

Affichage téte haute Indisponible 800 €
Conduite semi-autonome 1450 € Série
Crochet d'attelage 800 € 1050 €

Toit panoramique 1250 € 1500 € (non ouvrant)

53
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Comportement routier

Equipements de sécurité 12 14
Agrément/performances 14 13
Confort/insonorisation 17 16
Equipements de confort/garantie 17 18
Habitabilité/coffre 12 i
Aspects pratiques 14 13
Présentation/finition 17 18
Colta l'usage 177 17
Prix 10 10

411

7. Avec un usage 50% en électrique/50 % en thermique, et en rechargeant a domicile.

uto

Le verdict

Plus ¢

Victoire: Peugeot 5008

Malgré sa consommation excessive en mode hybride, le Peugeot

5008 se distingue par la possibilité de rouler en 100 % électrique au
quotidien, et par le bon agrément de sa nouvelle motorisation PHEV.
Il domine aussi en confort et en habitabilité. Reste a I'Espace la
grande sobriété de sa mécanique, et le dynamisme de son chassis.

1. Banquette du 2 rang reculee/avancée. 2. En configuration 7 places/5 places banquette reculee/avancee.
3. Qui peut étre annulé a partir de trois enfants (franchise de 200 kg par enfant).

PHOTOS: N. SOLER
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Essai

Toyota Rav4

Par Cédric Morancais

2.5 Hybride rechargeable GR Sport AWD - 324 ch ()

61500 €@

LE NOUVEAU TOYOTA RAV4 TESTE EN AVANT-PREMIERE

Il remet son titre en jeu

Voiture la plus vendue au monde en 2025, le Rav4
entend conserver sa couronne avec cette nouvelle
genération. Il repart pour cela d’une feuille presque
blanche. Nous avons pu I'essayer, aux Etats-Unis.

lus de 2 millions de Toyota
Rav4 ont trouvé preneur
dans le monde durant
la seule année 2025. Un
sacré score (presque dix fois plus
que pour la Peugeot 208 sur la
méme période), surtout pour
une génération en fin de car-
riere. Mais lI'initiateur du concept
du SUV entend évoluer pour la
sixieme fois. Alors que ce nou-
vel avatar du Rav4 n'investira

PARLONS BUDGET

nos routes qu'au printemps, nous
avons pu, en exclusivité, prendre
longuement le volant d'un exem-
plaire américain en variante hy-
bride rechargeable qui, contrai-
rement a ’hybride “simple” (déja
au catalogue a partir de 44450 €),
n'est pas encore disponible a la
commande chez nous.

Le dernier opus fait le choix
de lignes anguleuses, mais ses
dimensions n’évoluent quasi-

Le vrai prix: les tarifs officiels de la version hybride rechargeable
ne seront dévoilés qu’au printemps. Mais il est quasiment acquis
qgu’elle sera pénalisée par un malus au poids supérieur a 5000 €.

L'entretien: tous les 12 mois ou 15000 km, au premier terme atteint.

Léquipement: en France, la finition GR Sport chapeautera la
gamme. Outre son look spécifique, elle offre une dotation compléte
(jantes 207, camera 360°...). Tant mieux, car les options sont rares.

@ N°© 1950 - 16.01.2026 1. Puissance de la version américaine. 2. Estimation Auto Plus.

ment pas en longueur. Avec ses
boucliers spécifiques, reconnais-
sables a I'immense “bouche”
ornant la proue, et ses élargis-
seurs d’aile, l1a finition GR Sport
de notre véhicule d’essai s'avere
toutefois un peu plus imposante
(4,65 m, soit + S cm de long).

Dans la catégorie des SUV fami-
liaux, ou les modeles ne cessent
de grandir, le Rav4 fait désor-
mais partie des modeles les plus
compacts de sa catégorie. Ef,
a l'inverse de nombre de ses
rivaux, il n'existe pas en confi-
guration sept places. En outre, il
n‘accepte qu'un contingent de
bagages compté (le volume an-
noncé n'excede pas 514 dm?):
certains concurrents affichent
jusqu’a 200 dm3 d’espace en
plus! Toujours a l'intérieur, on
regrette la modularité limitée a
la banquette rabattable 60/40. En
revanche, la planche de bord, au
dessin cubique, a la bonne idée
de conserver, malgré la dalle
tactile de 12,9”/32,8 cm livrée
de série, certaines commandes

physiques, notamment pour la
climatisation. Pratique, a l'ins-
tar des nombreux rangements
disséminés. Mais matériaux et
assemblages sont franchement

indignes d'une voiture vendue
plus de 60000 €!

Tout sauf sportif

Toutefois, on se sent bien a bord
du Rav4. D’abord, parce que
I'espace est assez généreux. Mais
aussi en raison du confort offert,
quel que soit I'état du bitume,
grace a un amortissement pré-
venant. Et ce, malgré les jantes
de 20” de la finition GR Sport.
De sport, cette version ne pos-
sede que l'accastillage. Bien que
puissance et couple de cette ver-
sion hybride rechargeable soient
eleves, les accélérations n'ont
rien de foudroyant. Mais elles
suffisent a assurer des dépasse-
ments rassurants. De fait, le Rav4
met plutdt 'accent sur la sobriété
et la souplesse de conduite, avec
une direction douce et un chassis
sécurisant, quoique pas du tout




LES GHIFFRES (données constructeur)

Vitesse maxi NC

Accélération 0 a 100 km/h NC

Consommation cycle mixte 2,41/100 km

Autonomie électrique 77 km

Poids a vide 2009 kg
LATECHMIQUE

Puissance maxi combinée 324 ch

Bonne ergonomie, avec des commandes physiques et une interface plus intuitive Puissance fiscale NC
gu’avant pour la tablette tactile. Mais que les plastiques font bas de gamme! CO, 56 g/km
Moteur essence 4 cylindres en ligne, 165

Cylindrée 2487 cm?

Puissance maxi 186 ch

Couple maxi 233 Nma 4300 tr/mn

Le Rav4 n’accepte Moteurs électriques Synchrones a aimants permanents
toujours qu'un Puissance maxi AV/AR 203/NC ch
::;‘:::‘;::‘S“E:;:gm Couple maxi AV/AR 273/123 Nm
est généreux pour les Batteriat _ 22,7 kWh
genoux et la téte, mais Transmission 4xd
plus compté au niveau Boite Automatique, a variation continue
des coudes. Pneus 235/50 R20
Réservoir 53 litres

Dim.LxIxh,enm 465x1,86x1,68

Durée de garantie 3 ans ou 100000 km

1. Version americaine.

A LA LOUPE
Accés a bord Facilité de contrdle
| Autonomie des niveaux
Volume: 514 dm? Bruits aérodynamiques I Gabarit i
Le volume, digne de la catégorie Le 2.5 essence est reconduit. Sur la B”:'i“ uihratim‘s du moteur Installation des passagers
inférieure, décoit. Banquette version AWD, il est secondé par deux Boite automatique ! Protection "
rabattue, le plancher reste plat. blocs électriques. Confort des suspensions i de lacarrosserie
Direction Roue de secours
EQUIPEMENT Durée de garantie (temporaire)
Sécurité: » ABS + AFU + ESP s AFIL active * Airbags (7) » Conduite semi- Emissions de G0, Steurite des enfants
autonome * Essuie-glaces auto. ® Freinage d’urgence auto. ® Lecture des panneaux Facilite a manceuvrer Souplesse a basse vitesse B
* Phares a leds adaptatifs ® Régulateur de vitesse adaptatif ® Surv. d’angles morts, etc. ’ E E'
Agrément: * Aide au stationnement AV/AR + camera 360° avec vues 3D ¢ Affichage téte L'EVALUATION DANS LA CATEGORIE
haute ® Chargeur smartphone a induction ¢ Clé mains libres ® Ecran central 12,9"/32,8 cm Le Toyota Rav4 Hybride rechargeable GR Sport AWD
e Hayon motorisé ¢ Hi-fi JBL 9 HP ¢ Instrum. numérique 12,3"/31,2 cm ¢ Jantes alu 20" (61500 €2, 324 ch) est évalué dans la catégorie des SUV
* Peinture métal bicolore ® Siéges AV électr., ventilés, chauffants  Volant chauffant, etc. familiaux hybrides rechargeables qui comprend notamment:
. : : BYD Seal U DM-i Design AWD (44500 €, 324 ch),
[SXTIED] Agrément: « Toit ouvrant (prix NC). Hyundai Santa Fe plug-in Executive (67100 €, 253 ch),
Kia Sorento Hybride rech. Premium (65890 €, 288 ch),
RS ‘ Ll % o R _ Peugeot 5008 Plug-in GT Exclusive (52490 €, 195 ch),
. Ef ' r'" N [ LI VW Tayron eHybrid R-Line Edition (66400 €, 272 ch).
RIEAR S et g : ' R B s
5 11"‘1 ;ﬁ*"‘_,_ _.;,3,- _ _ Comportement routier
}w;‘* B it — | | % Equipements de sécurité
: :E"; o A d X\ "J/+ Malgré son look Agrément/performances
S VISASRL. | ' e g7/« “viril”, le Rav4 GR Confort/insonorisation
= e : ’ ‘. Sportapprecie Equipements de confort/garantie i
| " la conduite 9 .pe —— 9
S coulée. La tenue Habitabilité/coffre
5 | de route est Aspects pratiques
= ¢4 Pplacide mais Présentation/finition i
£ .~~~ sécurisante. Et T
= =~ |'amortissement _
3 . travaille trés Prix !
¥ efficacement.

incisif. Durant l'essai, nous avons  avions parcouru plusde 75 km en
constaté, en mode hybride, un tout électrique. Un exercice qui
appétit d’'environ 61/100 km. pourra étre frétquemment répété
Pas mal, d’autant qu’aupara- ici. Cette génération accepte en
vant, grace a la nouvelle batte- effet la charge rapide DC a 50 kW,
rie de 22,7 kWh (18,1 kWh sur permettant de retrouver 80% de
la génération précédente), nous capacité en 35 minutes. =

Sous des apparences inedites, le Rav4 reprend les atouts de son
predécesseur. Lautonomie electrique de cette version hybride
rechargeable progresse, tandis que le confort de suspension est plus
soigne. Reste des points noirs: la qualité percue, négligee, et le prix.

BTrés bien ©Bien EMoyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie) 2. Estimation Auto Plus N° 1950 — 16.01.2026 m
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MG ZS

HYBRIDE ESSENCE : “:.._{:a 1
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1.5 Hybrid+ 1

i rntirq
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| uxury
197 ch - 6,5 1/100 km
27490 €/26900 €*

Cette semaine, nous avons confié
le nouveau MG ZS hybride

a trois propriétaires de véhicules
equivalents. Vincent, Jonathann
et Alexis nous livrent

eurs

impressions.

Il posséde un Dacia Duster
1.6 hybrid Journey
28500€-140ch-6,21/100 km |

(Pace au ZS, le Duster a de quoi s’inquiéter... J

Le design

A coté du Duster, le ZS fait plus
SUV chic que baroudeur. Et vu
que c’est chinois, il copie ce qui
existe déja! Je pense a Ford a
l'avant, au BMW X1 de profil et
a Hyundai a l'arriere. C’est donc
sans surprise, mais bien dessine.

La vie a bord

Le coftre offre un bon volume, et
son seuil bas le rend plus pratique
que le mien. A l'arriere, j'ai clai-
rement de la place. De plus, a ce
prix, on est bien servi: sellerie en
similicuir et buses d’aération ar-
riere! La planche de bord profite
d'une meilleure qualité percue.
Un peu de couleur aurait toute-
fois réchauffé I'ambiance. Mais
'ergonomie des commandes est
ludique, et le petit rangement
face au passager bien pensé. L'ab-
sence de chargeur a induction ne
me dérange pas, mais le fait que
la connexion au CarPlay soit
filaire est un peu contraignant.

@ N° 1950 - 16.01.2026

Au volant

et I'image de la caméra 360‘“
(photo) bien plus nette. Le
punch incomparable de ce
moteur hybride est trés plai-
sant. La différence en matiére
de consommation n’est pour-
tant pas énorme, et l'action du
bloc thermique reste douce et
silencieuse. C’est 1a le principal
point positif face au Duster!
Finalement, en cohérence

avec un style et une présenta-
tion plus cossus, l'essai du ZS§
confirme mon sentiment qu'il
m’'en donnerait encore davan-

tage pour mon argent.

JONATHANN Commercial, Paris (75)

Il posséde un MG ZS EV =
51 kWh Luxury
35990 € - 177 ch - 250 km'

Le design

Outre son gabarit plus impor-
tant, je vois plusieurs détails
qui témoignent de la mon-
tée en gamme du ZS: leds de
jour et phares affinés, lignes
de chrome, dessin soigné des
boucliers...

La vie a bord

Planche de bord, volant et levier
de vitesses (photo) adoptent un
dessin valorisant. L'écran cen-
tral s’élargit et gagne en réac-
tivité. En revanche, y intégrer
les commandes de clim’ sous
forme tactile n'était pas la meil-
leure idée... J'aurais préféré que
MG offre un réglage plus fin des
sieges chauffants. Car 1a, le fes-
sier cuit toujours autant! Je salue
toutefois 1'ajout du volant chauf-
fant. Je m’attendais néanmoins
a ce que la connexion du télé-
phone se passe de cable. Mais le
/S otfre toujours autant d’espace
a bord et dans le coffre.

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.

Au volant

En phase de roulage électrique,
je retrouve un fonctionnement
proche de celui de mon ZS EV.
[dem pour la régénération d’éner-
gie, bien présente. En accélérant
plus fort, I'action du moteur ther-
mique est d’abord surprenante.
Mais le regain de péche et le bruit
de la montée dans les tours me
procurent finalement du plaisir!
Surtout que sa tenue de route de-
vient plus sécurisante. Cet essai
est finalement trés intéressant.
Car vu I'énorme avantage de prix
de ce ZS hybride, j'en viens a me
dire que le budget carburant ne
serait pas un frein...

1. Autonomie électrigue moyenne.
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ALEXIS Directeur d’entreprise, Les Ulis (91)

Il posséde un Renault Captur
1.6 E-Tech full hybrid Techno
32000 €-145¢ch-6,51/100 km

[Le rapport prix/équipement du ZS est bluffant J

Le design

Ce MG ZS prouve que les
Chinois savent faire! L'avant a
un coté Mazda plutot sympa. La
ligne reste consensuelle, mais les
détails sont soignés. Et regardez
ce bouclier arriére: bien que fac-
tices, les sorties d'échappement
apportent une touche de style.

La vie a bord

Pour disposer d'un volume de
coffre équivalent, il faudrait que
j'avance a fond la banquette cou-
lissante du Captur. Je suis par ail-
leurs bien plus a l'aise a l'arriere
du ZS (photo). Bon, les plastiques
des portes sonnent creux, mais a
ce prix, ca reste honnéte. En re-
vanche, a I'avant, c’est la surprise!
Plus que le style et la qualité éton-
nante des matiéres, c’est le niveau
d’équipement qui m’épate. Offrir,
a ce tarif, volant et siéges chauf-
fants (et a réglages électriques
coOté conducteur), ou encore la
caméra a 360°, chapeau !

Bien I Moyen ¥ Décevant

Au volant

A part de légeres trépidations sur
les bosses, le confort est satisfai-
sant. La tenue de route est saine et
la direction offre un bon feeling.
On retrouve un trait commun
avec le Captur hybride a 'accé-
lération: le temps de réponse en
deux étapes, au moment ou le
moteur thermique s'additionne
a I'électrique. Le ZS en a toutefois
bien plus sous le capot! Je note
aussi le bon calibrage de la régé-
nération des batteries, qui aide a
ralentir I'auto naturellement en
conduite urbaine. En conclusion,
le ZS hybride confirme qu'’il est
a la hauteur de la concurrence!

PHOTOS: A.PAUMARD

Selon Vincent, le dessin composé de courbes, la peinture étendue sur les
boucliers et les touches de chrome apportent un surplus d’élégance au ZS face
au Duster. Néanmoins, il constate aussi que ce style, plus chic que baroudeur,
rend le ZS vulnérable aux petits chocs de I’environnement urbain.

Déja convaincu par la présentation et I'’équipement généreux, Alexis n’identifie
aucune faiblesse une fois au volant. Et, vu le prix du ZS, sa puissance et son
peps supérieurs a ceux du Captur E-Tech sont une bonne surprise.

L \'-._ . S -‘L-""q..

Bien que le nouveau ZS s’allonge de 11 cm face a la génération sortante,
le volume de son coffre régresse légérement (- 58 dm3). Néanmoins, comme
le constate Jonathann, il reste assez vaste (432 dm?) pour une petite famille.

I !! ” ‘ E ‘ i ILa concurrence est Erévenue !

Nos trois lecteurs sont unanimes: le ZS Hybrid+ a de quoi faire mal!
En effet, si son prix canon est déja un solide argument, sa dotation
ultra-riche enfonce le clou, tout comme sa puissance et ses
performances, sans se lacher en consommation. Dernier coup de
massue: sa garantie de 7 ans ou 150000 km. Certes, en agréement
de conduite, on pourrait pinailler sur la lenteur de la boite auto.
associée au moteur thermique. Mais comme ses adversaires
hybrides du jour patissent de symptémes equivalents...

N° 1950 - 16.01.2026 @
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L'éponge qui dure 1 an d’INGA
Lotde2:15,90 €
Lot de 4: 28,70 € sur Inga.eco

@ Agglomérations déja
couvertes par le DAB+

Zones ol la e o e’
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ARCOM

Les autoradios DAB+ 2 permettent d’accéder a un grand

nombre de stations avec une qualité sonore optimale...
a condition d’étre dans une zone couverte (en orange) 1.

Depuis maintenant plus de
cing ans, les radios des

autos neuves incorporent
obligatoirement la réception
numerique DAB+. Mais a quoi

cela sert et comment cela
fonctionne-t-il ?

Comment ¢ca marche ?

La bonne vieille bande FM
reposait sur une transmission
dite analogique: le signal sonore

44 nN-1950-16.01.2026

etait incorpore tel quel a une
onde porteuse en faisant varier
la fréequence de cette derniére.
Avec la radio numeérique DAB+,
le signal est d’abord numeérisé,
c’est-a-dire transformeé en

une sequence de 0 et de 1

(en binaire), puis compressé afin
de prendre moins de mémoire,
et enfin mélé aux signaux
d’autres stations de radio
(multiplexage) avant d’étre

¥
Les coachs Auto Plus P

UN PRODUIT A UEPREUVE [emmesmen
llisable INGA

Y. LEFEBVRE

Rubrique coordonnée

par Pierre-Louis Champeaux

L '‘eponge INGA met en avant
sa durabilité (minimum 1 an)
et I'hygiéne. Si elle est pensée
pour I'entretien domestique, le
fabricant revendique également
un usage pour 'automobile a
I'intérieur comme a I'extérieur.

Comment ca marche ?

L'éponge INGA est constituée
d’un cceur en mousse
polyuréthane enveloppé de faces
textiles: un cété absorbant en
microfibre (85 % polyester, 15 %
polyamide) et un autre plus
abrasif en polyester, destiné a
faciliter le décrochage des saletés
sans rayer les surfaces. Léponge
de 12,5x8x 3 cm peut passer ala
machine a laver (jusqu’a 60 °C)
ou au lave-vaisselle. Le fabricant
annonce une garantie d’'un an,

Bien

envoye sur la frequence radio.
Ce systeme presente pas mal
d’avantages, a commencer par
une qualité sonore supérieure a
celle de la traditionnelle bande

FM, ainsi que la possibilité de
faire tenir davantage de radios
sur une méme bande de
fréquences, ou encore de
transmettre des informations
visuelles (photos, pochettes
des albums...).

et offre un échange si le produit
venait a s'user avant.

Aufinal @

Coutures épaisses, mousse
interne résistante: I'éponge est
concue pour durer. En revanche,
la promesse hygiénique est a
nuancer, car la prolifération
bactérienne dépend du temps de
sechage. Nos tests en conditions
iIdentiques (trempage, essorage,
séchage sur grille a 20°C)
montrent que I'éponge séche en
14 h contre 16 h pour un modéle
traditionnel: un écart trop faible.
Elle reste pertinente pour
décrasser les plastiques textureés,
seuils de porte, contours de
coffre mais inadaptée au
lustrage, contrairement a ce
qu’avance le fabricant.

Moyen © @ © Decevant &
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A 'usage

Si'améelioration de la qualité
sonore (et la multiplication des
stations) est flagrante, la radio
numerique n'a pas que des
avantages. En particulier, la
reception s’interrompt purement
et simplement si le signal est trop
faible. Par ailleurs, la couverture
géographique reste limitée. Il va
falloir accelérer: I'extinction de
la FM doit débuter des 2028...




CE QU’ILVOUS FAUT

F. GROUT

Par J. Palaz

Sans entrainement et en

situation réelle, le montage

de chaines peut virer au
cauchemar. Aussi, mieux
vaut s’y familiariser avant
de partir pour que cela
devienne un jeu d’enfant.

AVANT DE VOUS LANCER...

I Inspectez les chaines et vérifiez
leur compatibilité avec vos
pneus. Un montage incorrect
peut bloquer la direction ou
endommager les passages de
roue et les éléments meécaniques.
Des dimensions inadaptees
peuvent aussi abimer les
enjoliveurs. Pensez aretirer ces
derniers avant l'installation pour
éviter tout dommage en roulant.

i Anticipez le montage. Vous
risquez de perdre un temps
précieux au bord de la route si
vous attendez le dernier moment,
surtout dans le froid. Réalisez un
essai a blanc chez vous: dans
votre garage, installez les chaines
apres avoir consulté la notice.
Démontez puis remontez
'équipement jusqu’a ce que
'opération devienne automatique.
1 Pour affronter les conditions
météo difficiles en toute sécurité,
un tapis de sol et un éclairage
efficace sont indispensables.
Pour protéger vos mains du froid,
prévoyez une paire de longs
gants a placer dans la boite a...
gants. Apres avoir démonté les
chaines, rangez-les dans un

sac hermeétique. Au retour,
nettoyez-les soigneusement, puis
vaporisez un produit lubrifiant
avant de les ranger.

Paire de gants longs
“spécial chainage”

Une lampe frontale

Un tapis en caoutchouc

8als5€
15 €
12 €

Bien monter des chaines a neige

F. GROUT
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Démeélez la chaine. Pour opérer en toute securite,
tachez de stationner le véhicule sur un sol le plus
plat possible et avec suffisamment de degagement
pour ne pas risquer d'étre percuté. Ensuite, faites
pendre tous les maillons de la chaine, afin de
vérifier qu'aucun entremélement ne géne.

Passez-la derriére le pneu. Déverrouillez le
fermoir aux extrémités, puis déposez I'ensemble,
déployé, au sol. Repérez |la partie dépourvue de
systeme de tension (poulie, gaines colorées) et
faites-la glisser au sol, derriere la roue, tout en vous
assurant qu'aucun élément ne soit sous le pneu.

Refermez le cable au sommet de la roue.
Saisissez les extremités de la chaine et soulevez-les
vers le sommet du pneu, tout en effectuant des
mouvements latéraux, afin de vous assurer que la
chaine est libre. Assemblez les deux sections avec
le crochet, puis posez-le sur le haut de la roue.

Chaines a tension automatique. Actionnez le
loquet de verrouillage situé en bas du pneu, puis
attachez le cable de tension a la chaine a I'aide du
crochet central. Relachez le mécanisme en passant
sur la position “Drive”. Enfin, secouez la chaine pour
aider son auto-centrage et optimiser la tension.

Assemblez les maillons supeéerieurs. Repoussez
le cable precéedemment fermé derriere la roue. Puis
saisissez les maillons situés en face de vous et en
haut de 'avant de la roue. Tirez dessus et passez le
crochet dans le maillon le plus adapté a la tension
obtenue par la force des bras.

R W5y
2 rk

A, PAUMARD

Chaines a tension manuelle. Fixez le cable de
serrage au crochet et passez-le dans la poulie. Levez

la poignée pour une tension maximale, puis baissez-la
pour bloguer le systéme. Ajustez si besoin et sécurisez
le tout avec les crochets de maintien. Roulez 10 m pour
retendre et immobilisez la chainette avec les crochets.
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Vendre une voiture d’occasion

E Rubrique coordonnée par
Pierre-Louis Champeaux

1ES DE REPRISES "CASH”

Gomment en obtenir
le maximum ?

En quelques années, le nombre

de professionnels proposant une reprise
“seche” de votre auto, c’est-a-dire

sans vous contraindre a acheter un autre
vehicule, s’est multiplié. Si ce service
semble de prime abord alléchant, les offres
sont souvent tres basses. Heureusement,
certaines astuces vous permettront d’obtenir
un montant décent pour votre voiture.

oila encore dix ans, lorsque vous souhaitiez vous
défaire d'une auto en état de rouler sans en acquérir
une nouvelle, passer une petite annonce et trouver
un particulier intéressé était la seule option. Depuis,
de nombreux sites internet et une poignée d’entreprises “en
dur”, aux noms souvent évocateurs (Car&Cash, AutoEasy,
Vendezvotrevoiture.fr...), promettent de reprendre presque
n'importe quel véhicule sans aucune condition d’achat.
Pour le vendeur, la promesse est double. D'une part, on lui
assure une transaction rapide avec une affaire généralement
bouclée sous 48 a 72 heures a compter du premier contact.
D’autre part, la notoriété de ces enseignes le délivre de I'an-
goisse de l'escroquerie. Une fois un accord trouvé, la somme
convenue sera versée sur son compte bancaire. Pas de risque
de faux cheque de banque ou de virement fantome.
De tres nombreux concessionnaires ont aussi su voir le
potentiel d'un tel filon qu’ils ont rapidement exploité. Au-
jourd’hui, les plus grands groupes (Autosphere, Jean Lain
Mobilités, BYmyCAR...) proposent ce service, rendant son
acces plus facile pour les vendeurs potentiels. Ces transac-
tions simplifiées et sécurisées ont toutefois un prix. Au sens
propre du terme! En effet, les sommes offertes sont sensi-
blement inférieures a celles que vous pourriez espérer en
cédant votre véhicule de facon plus traditionnelle. Au point
que, lorsque I'on consulte les avis de clients décus sur le Net,
certains des qualificatifs employés ne manquent pas de
piquant... Certes, comme avec n'importe quel profession-
nel, les montants négociés seront toujours moins impor-
tants qu’en faisant directement affaire avec un acheteur
particulier. Mais en suivant quelques conseils et en jouant
habilement de la concurrence, il est parfaitement possible
de retirer un prix honorable de son auto. Voici comment...
Par Pierre Audemar
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Préeparez votre voiture...

e,

Une auto propre, c’est une premiére impression positive
Cela semble presque idiot a écrire tant cela parait évident, mais il est
toujours bon de le rappeler. Linterlocuteur qui établira le montant de
reprise déefinitif sera forcément favorablement influencé par un véhicule
qui a eété recemment nettoyé. Sans aller jusqu’a recourir a un service
professionnel, un lavage haute pression et un coup d’aspirateur a bord
sont indispensables. Car n‘'espérez pas masquer une petite bosse

ou une griffure sous une couche de poussiére: un professionnel aguerri
ne sera pas dupé par ce stratageme. Dans le méme esprit, décrassez
le cendrier et les vide-poches, et retirez les tapis de sol s’ils sont uses.

Corrigez les petits bobos

La encore, pas question de se lancer dans des opérations colteuses.
Mais remplacer un enjoliveur manquant, recoller une baguette

de protection mal fixée ou effacer certaines légéeres éraflures a l'aide
d’un stylo de retouche (10 a 15 €, a acheter de préférence en concession
afin d’avoir la couleur qui correspond exactement a votre voiture) peut
vous éviter plusieurs centaines d’'euros de décote sur 'offre finale.

| & "-
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Et un dossier béton
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Regroupez I'indispensable paperasse

La carte grise est, bien s,
iIncontournable pour

ce genre de transaction.
Pensez également a vous
munir de votre piéce
d’identité, ainsi que de celle
de I'éventuel second
propriétaire. Attention,

si votre nom n’apparait pas
sur la carte grise, au moins
I'un des propriétaires
devra vous accompagner.
En effet, un professionnel
serieux refusera de
conclure I'affaire avec

un tiers. Si vous avez hérité
du véhicule et que

VOUS n‘avez pas encore
fait changer la carte grise,
munissez-vous des documents notariaux prouvant que vous étes,

en tant que légataire, le nouveau propriétaire. Enfin, certains pros
reclameront la preuve que I'auto est assurée. N'oubliez donc pas
I'attestation de votre contrat en cours. Pensez egalement a demander
le certificat de non-gage (Siv.interieur.gouv.fr/map-usg-ui/do/accueil _
certificat) et I'HistoVec (c’est gratuit sur Histovec.interieur.gouv.fr).

Ce document retrace les antécédents de votre voiture (changements
de propriétaires...) et peut se révéler un atout s'il n'affiche aucune
zone d’'ombre.

Prouvez le bon état mécanique

& b =y Dans un classeur, rangez par ordre
chronologique toutes les factures
de revision et d’entretien en votre
possession. Démontrer que vous avez
toujours pris le plus grand soin de votre
voiture jouera forcement en votre faveur.
Si des travaux importants ont réecemment
ete réalisés (embrayage, freins,
distribution, pneus...), ne manquez pas
- de les mettre en avant auprés de votre

' - acheteur: ce sont autant de frais gu'il
n‘aura pas a sa charge avant de revendre
votre auto.

el

CAN STOCK PHOTO

Fixez-vous un minimum a obtenir
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SHUTTERSTOCK

Pour éviter de négocier votre voiture une misere, il est crucial que

vous en connaissiez la véritable valeur. Recherchez des annonces

de modeéles similaires et déterminez leur prix de vente moyen.

Si certains frais sont a prévoir (rayures, bosses...), déduisez leur co(t
du montant obtenu, puis retirez un maximum de 20 % (pour un
exemplaire réputé facile a vendre) a 35 % (pour une auto qui trouvera
difficilement preneur). Vous parviendrez ainsi a un seuil minimal sous
lequel une offre pourra étre jugée insuffisante. Par exemple, si la valeur
de revente moyenne de votre modele est de 10000 € et gu’il faut prévoir
1000 € de remise en état sur la voiture, le tarif minimal acceptable sera
compris entre 5850 € (10000 € - 1000 € - 35%) et 7200 €

(10000 € - 1000 € - 20 %).

N’engagez pas de frais inutiles
- La vidange est a réaliser
d’ici a quelques mois?
Nul besoin de l'effectuer
avant de faire reprendre
votre voiture, cela
ne vous permettra pas
d’en tirer un meilleur
prix. De la méme facon,
si votre vehicule a plus
de 4 ans, il est inutile
de passer le contrdle
technique en cas
de revente a un pro.

N° 1950 - 16.01.2026




Vendre une voiture d’occasion

. Nous avons interrogé certains des principaux acteurs du marché de la reprise
RaChat c asS h . ]'e matCh seche sur le montant qu'il était possible d’'obtenir pour trois véhicules.

N. SOLER

Valeur marché (frais de remise en état déduits)
6700 € 16700 € 18700 €

Premiére estimation rapide et 100 %

Aramis Auto 2472¢ 10666 € 15745¢ en ligne. Accepte toutes les voitures.

—
Un break familial Un SUV compact récent Une citadine a la mode

Réeputé costaud et qui a toujours la cote Toujours a la mode, mais équipé d’un moteur Bien que trés récente, son état s’avéere

sur le marché de I'occasion: a la réeputation peu enviable: hélas moyen:

B Volkswagen Passat SW 1.6 TDI 105 i Peugeot 3008 1.2 PureTech 130 GT » Renault Clio E-Tech full hybrid 145
Confortline de 2010, affichant 175000 km, de 2020 avec 60000 km, trés bien entretenu Techno de 2024 comptabilisant 12000 km,

a I'historique limpide, notamment en matiere dans le réseau Peugeot, avec une courroie de | avec plusieurs bosses et rayures. Le colit
d’entretien, en trées bonne condition générale, | distribution remplacée en 2024 dans le cadre de saremise en état esthétique est estimé
avec une remise en éetat evaluée a 300 €. du rappel officiel, et esthétiquement parfait. a environ 2000 €.

N. SOLER

Volkswagen| Peugeot e
Passat SW 3008

Estimation en ligne sans consideérer les défauts esthétiques.
La proposition définitive ne se fait que par télephone, puis par rendez-
vous en agence. Offres trés basses pour la Volkswagen Passat et
le Peugeot 3008. N'est pas présent sur le tout le territoire (37 agences).

Bonnes offres pour la Passat et le 3008.

4122 ¢ 15082 € NC Présent partout en France (120 agences).

Pas d'estimation immeédiate.

Des partenaires sur tout le territoire. Offres
6115 € 15979 € 17177 € en ligne alléchantes pour la Volkswagen
Passat et le Peugeot 3008.

Ne sert que d'intermédiaire et renvoie vers un concessionnaire
qui n'est pas tenu de reprendre I'estimation faite en ligne. Ne demande
pas d'informations sur I'état du véhicule.

Maillage tres dense (concessionnaires

Renvoie vers Spoticar.fr. Les éventuels défauts esthétiques ne sont pas

outre-mer.

6800 € 8300€ 18400 € . évalués. Offre scandaleuse pour le 3008 (a cause des difficultés
Peugeot). Prend en compte les options. 2 revendre ce modgle?).
NC NC NC RESIE0 GOTpIGE 1 BXTIHONY, Y COMNS Pas d’estimation en ligne, rendez-vous obligatoire.

Pas d'implantation dans le nord et I'ouest

4736 € 12000 € 12000 € de la France.

Les éventuels frais de remise en état ne sont pas chiffrés.
Offre basse pour le Peugeot 3008 et indigente sur la Renault Clio.

Refusé 16070 € Aucun?

Deux autos refusées sur trois. Eventuels frais de remise en état non
indiqués. Absent de nombreuses régions (Bretagne, Normandie. ...).

Maillage trés dense (concessionnaires
Renault). Permet d’indiquer précisément et
facilement les éventuels défauts de I'auto
pour une estimation plus précise.

11750 € 17500 €

Pas d'offre en ligne pour la Volkswagen Passat. Proposition
tres basse pour le Peugeot 3008.

Maillage tres dense (concessionnaires

Renvoie vers Spoticar.fr. Fait I'impasse sur les éventuels

8300 € 18550 € e ; défauts esthétiques. Offre scandaleuse pour le Peugeot 3008
(iroen). inchit les options. (a cause ges difficultés pour vendﬁa ce mm:l‘el% ?).
NC NC Maillage dense (réseau Volkswagen). Pas d'estimation en ligne, rendez-vous obligatoire.
Apres plusieurs dizaines de demandes effectuées en ligne, les écarts Nous restons par ailleurs interloqués par les faibles montants avancés
entre les montants proposés d’'une enseigne a l'autre interpellent ; pour “notre” Peugeot 3008 par les réseaux Peugeot et Citroén.
sachant que, dans tous les cas, nous avons indiqué souhaiter une Stellantis, propriéetaire de ces deux marques... et fabricant du SUV en
reprise séche de notre véhicule, sans projet d’'en acheter un autre. question, ne manque pas de clamer que ses concessions ne craignent
Dans la mesure ou la plupart des sites ne posent pas de questions pas de racheter des véhicules dotés du 1.2 PureTech. Certes, mais
sur |'état esthétique de la voiture, cela expose forcément a une a quel prix. Faut-il en déduire que, submerges par le nombre d’autos
baisse de I'estimation initiale. La proposition définitive est en effet équipées de ce moteur “invendable” dans leurs parcs d'occasions,
établie lors d’une rencontre avec un conseiller. Le risque de se les concessionnaires du groupe font tout pour décourager les
deplacer inutilement est d’autant plus grand que les offres initiales vendeurs ? Au final, la principale lecon qui ressort de notre comparatif
paraissent généreuses. Un moyen de mieux appater le client est qu’il ne faut pas hesiter a multiplier les demandes en ligne, tant
avant de lui asséner un coup de massue lors du rendez-vous? les offres peuvent varier d’'un acheteur a un autre.

A. SAUNIER



Ca vous est arrivé

Mercedes
CLA

Tombée en panne avec
son CLA Shooting Brake

durant ses vacances,
Helene Hennequin Bojoie

a 'impression, depuis
cing mois, de faire face a
un mur tant Mercedes lui
semble de mauvaise foi.

10097 € pour un moteur casse
a seulement 71 800 km!

BRUNO BEUCHER/ ANDIA

Notre stratégie
de défense

Par rapport a la situation que
nous a décrite Héléne lors

de notre premier contact,
Mercedes a déja fait preuve

‘air de la montagne est,

parait-il, bon pour la

santé. Depuis le mois de

juillet dernier, Hélene
Hennequin Bojoie, de Brueil-en-
Vexin (78), doute que cette image
d’Epinal se vérifie dans tous les
cas. En effet, alors qu’elle était en
vacances en Savoie, sa Mercedes
CLA Shooting Brake 250 4Matic
de 2020 lui a joué un dréle de
tour: par un “beau matin”, le
break de chasse — dont le comp-
teur n'affiche que 71800 km -
refuse purement et simplement
de démarrer. Hélene doit donc le

faire remorquer chez le conces-
sionnaire le plus proche. Une
expérience déja fort déplaisante
lorsque l'on est en congé, mais le
pire reste a venir...

Air pur rime avec facture

En effet, aprés un examen plutét
rapide, le responsable de I'atelier
Mercedes local fait savoir a notre
lectrice que de la limaille de fer
a été retrouvée dans le carter
d'huile. Le verdict est sans appel:
le bloc moteur et le turbo sont a
remplacer! Héléne comprend
alors qu’elle va devoir compo-

ser sans sa voiture durant un
bon moment. Dans un premier
temps, toutefois, elle n'est pas
trés inquiete lorsqu’elle se voit
remettre un devis de 16284 €
pour cette double intervention.
En effet, sa CLA ayant toujours
été entretenue selon les préco-
nisations de la marque, Hélene
ne doute pas que celle-ci pren-
dra en charge les réparations.
Pourtant, méme en insistant,
elle n‘obtient pas mieux qu'un
geste correspondant a 38% du
colit de l'intervention. Insuffi-
sant a ses yeux. Pierre Audemar

LES AUTRES DOSSIERS DE LA SEMAINE

d’une relative souplesse.

En effet, initialement, le
constructeur refusait toute
prise en charge. Ce n'est
qu’une fois qu'il a su que nos
experts se penchaient sur le
dossier qu’Héléne a recu une
proposition de participation
de 10097 €. Ce geste reste
toutefois insuffisant. En effet,
vu I'age et le kilométrage de
cette CLA, Mercedes doit
payer 80 % du moteur et
55% du turbo. Héléne ne doit
donc régler “que” 4364 €.

Citroén C3 Aircross

Renault Captur

Ca ne pulse plus

Mon C3 Aircross 1.2 PureTech 130 de

2022, qui n'affiche que 50600 km, vient de

voir la commande du pulseur d’air et du

moteur de climatisation rendre I'ame.

Le devis initial était de 376 €, et Citroén n’a

pris en charge que 45 % de ce montant.
Véronique Serra, 78410 Bouafle

NOTRE CONSEIL Vous avez raison de
trouver cela anormal. Premierement, cette
panne est bien trop précoce, ce composant
etant cense avoir une durée de vie de
200000 km. Deuxiemement, la part que
Citroén a prise en charge est trés
insuffisante En effet, dans votre dossier,
Citroén doit payer 90 % du devis initial.

Cablage HS

A la suite de l'allumage du voyant d’airbag
au tableau de bord de mon Captur
1.3 mild hybrid 140 de 2022 (51900 km),
mon concessionnaire me dit qu’il faut
remplacer la partie du cablage qui se
trouve dans la porte conducteur (681 €). Et
Renault ne participe qu’a hauteur de 65 %.
Sophie Fioretti, 54380 Bezaumont

NOTRE CONSEIL S’il n'est pas
négligeable, le geste accordé ne

correspond toutefois pas a ce que Renault
doit réellement assumer. En effet, jusqu’a

5 ans/100000 km, au premier des deux
termes échu, une telle défaillance doit étre

entierement prise en charge par la marque.

Vous avez témoigné dans cette page, et obtenu
gain de cause.

Ford a payé 39%
des injecteurs

Une fois n'est pas coutume, Ford a su faire
preuve de réactivité dans le dossier de Patrice
Longueville, du Tréport (76). Dans notre n° 1947,
ce possesseur d'une Fiesta 1.0 Flexifuel 95
de 2023 se plaignait, a seulement 21800 km,
de devoir remplacer les injecteurs. Surtout, il
deplorait que la marque ne lui ait proposé aucune
participation, sur une facture de 639 €. Depuis
notre intervention, Ford a revu partiellement sa
position et pris en charge 39 % du coult de
I'intervention. Cela reste toutefois éloigné de la
préconisation de nos experts (100 %).

Notre équipe a votre service. Refus de garantie, participation insuffisante, abus d’'un SAV, d’'un garage... en cas de litige,

envoyez un e-mail a: soslitigeoccasion@reworldmedia.com avec votre adresse et votre téléphone.




Les stars de I’'occasion
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Skoda Karoq BVA (2017-...)
a moins de 20000 €

Un habitacle malin et un équipement généreux :

le Skoda Karoq est une occasion récente a saisir
pour qui recherche un SUV compact agréable a vivre.
Panorama des meilleurs choix en boite automatique.

koda a attendu 2017

pour investir le créneau

trées occupé des SUV

compacts. Derriere ses
lignes classiques et son gabarit
raisonnable (4,39 m de long), le
Karok propose de nombreuses
astuces qui le rendent particu-
lierement attractif en occasion.
Son habitabilité n’est peut-étre
pas la meilleure de sa catégorie,
mais elle accueille de grands
adultes avec suffisamment
d’égards, tout en conservant un
bel espace pour les bagages. De
série sur Style et en supplément
sur les autres finitions, l'astu-

La planche de |
bord fait un peu
austéere, mais
la qualité de
fabrication est
sérieuse et
I’'ergonomie,
impeccable.

B) N°1950-16.01.2026

cieux systéme Varioflex délaisse
la classique banquette 2/3-1/3,
au profit de trois sieges coulis-
sants, inclinables et amovibles
comme sur un monospace. A
noter, le Karog propose aussi, en
option, un plancher de charge-
ment variable et le siége passager
avant rabattable (sauf sur Style
et Sportline). Assez rares toute-
fois en occasion. En plus d’étre
astucieux, le Karoq est égale-
ment généreusement pourvu et
doté d’équipements modernes
comme la connectivité Apple
CarPlay et Android Auto des le
premier niveau de finition.

Une fois derriére le volant, le
SUV met tout de suite a l'aise.
La douceur des commandes et
ses dimensions compactes par
rapport a ses concurrents s'ap-
précient en ville et au moment
de se garer. La caméra de recul
(en option sur Ambition et de
série sur les autres finitions) faci-
lite les choses. L'amortissement
souple préserve le confort a basse
vitesse, mais génere d’amples
mouvements de caisse, qui pé-
nalisent le dynamisme. Le SUV
tchéque se montre rassurant,
mais un peu pataud dans les
virages.

Des moteurs fiables

L'offre moteur en boite automa-
tique est complete et sans mau-
vaises surprises, apres avoir ins-
pecté le bon fonctionnement de
la boite DSG a double embrayage

sec (disponible sur tous les mo-
teurs sauf le 2.0), lors d'un essai
préalable. En acceés de gamme
essence, le 1.0 TSI de 116 ch offre
une bonne entrée en matiere,
avec un prix d'appel compéti-
tif. Le 1.5 TSI de 150 ch propose
cependant des prestations supé-
rieures et permet de faire davan-
tage jouer la concurrence, grace
a sa présence plus importante sur
le marché. Le performant mais
plus gourmand bloc 2.0 TSI de
190 ch a transmission intégrale
ne rentre pas dans notre budget,
tout comme son homologue en
diesel, le 2.0 TDI 190. Neéan-
moins, pour les gros rouleurs,
le 1.6 TDI de 116 ch constitue

un bon choix. Il est bien plus dif-
fusé que le 2.0 TDI 150, dont la
version a boite auto. est associée
a la transmission 4x4.

Jacques Warnery

| Volume: 550 a 661 dm?("

Les passagers arriére sont bien traités, mais 'espace du milieu est pénalisé par
un tunnel de servitude trop important. Le coffre dispose d’une belle capacité.
Avec le systéme Varioflex, son volume varie selon la position de la banquette.

1. Avec banquette coulissante Variofiex.
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Coté équipements

l Disponible avec tous les

moteurs de la sélection (sur ” h . o _
les deux premiers millésimes), Ambition: * ABS ¢ Acces et démarrage mains libres ¢ Airbags (7)

LA DOTATION DE SERIE

’Ambition est déja compléte. * Clim’ bizone * Ecran 87/20 cm avec GPS, Apple CarPlay et Android
Apparues en 2019, les Scout Auto ® ESP * Jantes alu 17” ® Phares et essuie-gl. auto. ® Radars de
(2.0 TDI 4x4) et Sportline recul ® Régul./lim. de vitesse ® Systéeme 8 HP ® Vitres électriques.
(moteurs de 150 ch) Business: ® Aide au maintien dans la voie ® Caméra de recul ®
privilégient respectivement Hayon électrique ® Regulateur adaptatif.

le cote baroudeur, ou le Sportline: ¢ Digital Cockpit ® Direction progressive ¢ Jantes 18”
dynamisme. La Style que I'on * Phares full led (sans maintien dans la voie ni hayon électrique).
retrouve avec tous les moteurs  Style: » Banquette Varioflex * Détection des angles morts
integre surtout 'ingenieuse * Sellerie cuir/Alcantara (sans jantes 18” ni maintien dans la voie).

banquette Varioflex, proposée
en option sur les autres
finitions (sauf Sportline).

Scout (en plus d’Ambition): ® Jantes 18" ¢ Kit carrosserie
* Présentation intérieure spécifique.

Coté moteurs

BBo. '_ Diesel

* ﬁ%‘ 1.0 TSI 116 DSG7 15781150 DSG7 1.6 TDI 116 DSG7 2.0 TDI 150 DSG7 4x4
Vitesse maxi 4 180 km/h 195 km/h 179 km/h 192 km/h
Accélération 1000 m D. A. 33s3 30s6 34s 3183
Reprises 80 a 120 km/henD 759 956 8sb 7s1
Consommation moyenne 7517100 km 7.91/100 km 6,4 1/100 km 6,9 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 7,5/76/751/100 km 74/76/8,711100 km 6/6,5/6,6 1/100 km 6,7/6,9/7,21/100 km
Poids 1382kg 1427 kg 1450 kg 1626 kg
Freinage 130 a 0 km/h 64 m 66 m 65 m 67 m
Moteur 3 cyl. en ligne turbo-essence, 125 | 4 cyl. en ligne turbo-essence, 165 4 cyl. en ligne turbodiesel, 165 4 cyl. en ligne turbodiesel, 165
Cylindrée 999 cm*® 1498 cm® 1598 cm® 1968 cm®
Puissance maxi 116 ch a 5000 tr/min 150 ch @ 5000 tr/min 116 ch a 3250 tr/min 150 ch & 3500 tr/min
Couple maxi 200 Nm a 2000 tr/min 250 Nm a 1500 tr/min 250 Nm a 1500 tr/min 340 Nma 1750 tr/min
CO,/Pastille Crit'Air 118g/km/1 140 g/km/1 117 g/km/2 138 g/km/2
Boite de vitesses Automatique, 7 rapports Automatique, 7 rapports Automatique, 7 rapports Automatique, 7 rapports
Avec 20000 € en poche, vous aurez le choix des cylindres (lorsque le moteur est peu est fortement chargé. Sobre et plutét discret,
entre deux blocs essence et autant de diesels.  sollicité). Agrément et performances il est parfaitement adapté aux gros rouleurs et
1.0 TSI 116: proposé de 2017 a 2020, grimpent d’un cran, tout en conservant une se trouve au méme tarif que le 1.5 TSI
ce trois cylindres est peu diffusé avec la DSG. consommation raisonnable. Les premiers 2.0 TDI 150: cette offre avec la DSG impose la
Cette derniére lui apporte une petite pointede  exemplaires avec moins de 150000 km se transmission intégrale. Intéressante dans les
tonus supplémentaire a larelance, mémes’ila  négocient autour de 15000 € et ceux avec régions montagneuses, elle est moins utile
fort a faire. Avec des modeles affichant moins moins de 100000 km, a partir de 18000 €. le reste du temps. Bon point, I'écart de
de 150000 km, les premiers prix debutent a 1.6 TDI 116: ce diesel d'entrée de gamme, consommation avec le TDI 116 est mesureé. |
14000 €. Comptez 17000 € si vous visez une accessible dées le début de carriére, est assez est, en revanche, trés rare en seconde main et
auto totalisant moins de 100000 km. présent dans les annonces. Sa disponibilité plus élitiste: comptez 17500 € avec moins de
1.5 TSI 150: ce bloc, le plus diffuse en a bas régime constitue son point fort, maisiil 150000 km. Aucun modeéle avec moins de
seconde main, dispose d’'une désactivation manque un peu de souffle, lorsque le Karoq 100000 km ne rentre dans le budget.

Cote fiabilite Nous vous conseillons

A surveiller Skoda Karoq 1.5 TSI DSG7 Style

Airbag Takata. Le propergol dans l'airbag peut se détériorer avec le temps et Avec un kilomeétrage annuel raisonnable, I'agréable
entrainer un éclatement du générateur lors d’un choc (des fragments peuvent et performant bloc essence 1.5 de 150 ch constitue
alors serieusement blesser les occupants). Campagne de rappel en 2024. un excellent

Boite DSG7. Cette boite a double embrayage sec que l'on retrouve surles 1.0et 1.5 choix avec une

essence, ainsi que le 1.6 TDI a été fiabilisée depuis 2015. Attention toutefois aux finition Style

passages de rapport bruyants a basse vitesse ou aux a-coups en enclenchant la genéreuse. Un

marche arriere. En régle générale, une reprogrammation (150 €) suffit, mais dans exemplaire

de rares cas, il faut remplacer les embrayages (2000 €). de 2019 avec

Moteur 2.0 TDL. Il arrive que la consommation d’huile soit élevée. 100000 km 5
Front Assist. Quelques cas de dysfonctionnement du capteur du systeme qui s'affiche autour » =
engendre des freinages d’urgence intempestifs. de 18000 €. ——— = ]
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PV OU FPS INDUS, RETRAITS

DE POINTS ABUSIFS...

Six lettres
types pour
faire valoir

vos droits

L

Rubrique coordonnée
par Pascale Gétin
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HON CONSEIL: EQRIVEZ VETRE LETTRE
De CNTESTATION EN CoPTE ANGEN
wlE TEMPS QUILS TROWENT

TRADUCTELR \oUS e
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Quoi de plus injuste que de devoir régler un PV électronique ou radar, ou encore un forfait de post-stationnement,
guand on n’a rien a se reprocher ? Comment réagir quand on se voit indiment retirer des points ? Parce que
contester n’est pas toujours simple, vous pouvez compter sur nous pour vous aider a tenter d’obtenir gain de cause.

ntre les radars divers et
variés qui s'implantent
dans nos villes comme
dans nos campagnes, et la
prolifération des sulfateuses a PV
qui sillonnent sans relache des
rues ou le stationnement payant
devient la norme, difticile de ne
pas se faire piéger. D’autant que
le systéme est loin d’étre infail-

lible. Un dysfonctionnement de
cinémometre, une erreur admi-
nistrative, une usurpation de
plaques ou un forfait de post-
stationnement litigieux, et cela
peut vite devenir une galere.
L'actualite regorge de faits divers
d’automobilistes confrontés a des
situations ubuesques: amende
envoyée a la mauvaise personne,

FPS infligé malgré un paiement
en regle ou une carte handicape,
points retirés a tort, etc. Autant
de cas ou le conducteur de bonne
foi se retrouve a devoir prouver
son innocence face a l'admi-
nistration ou aux collectivités.
Or, contester un PV abusif, un
FPS injustifié ou un retrait de
points indu n’est pas une simple

formalité. Cela peut s'avérer un
parcours semeé d’embiches ou
chaque mot et chaque preuve
comptent. Pour vous faciliter
la tache et mettre toutes les
chances de votre coté, Auto Plus
vous a concocté des modeles de
lettres adaptés a plusieurs cas de
figure courants.

Par Pascale Gétin

r g
PV initial abusif: soyez bref

Vous avez 45 jours pour vous décider a contester un PV radar ou
autre. Ne soyez pas trop prolixe lorsque vous vous adressez a un
Officier du ministére public (OMP). Moins vous en direz, moins vous
risquez de vous embrouiller, et plus vous aurez de chances de voir
le PV classé sans suite ou, au moins, d’étre convoqué au tribunal
pour vous expliquer.

Madame, Monsieur I'Officier

du ministére public,

J'ai recu 'avis de contravention

n° [X] du [date]. Je conteste

le bien-fondé du PV et la réalite

de l'infraction, dont je ne Suls

pas l'auteur.

Je sollicite le classement sans

suite ou, 4 défaut, a étre entendu
devant un juge, selon l'article 530-1
du code de procédure pénale.

Je vous prie d’agréer l'expression
de mes salutations distinguees.

Signature

J. LEGALL /OUEST FRANCE / MAXPPP

—
|

S'’il s’agit d’'un contrdle radar, précisez dans votre courrier que
la consignation prévue (68 ou 135 € selon l'infraction) a bien été

-

SHUTTERSTOCK

reglée. Joindre la preuve du paiement.
% o

A2 N°1950-16.01.2026

PV majoreé surprise: réclamez
I’exonération de la majoration

Vous avez ecopé d’'une amende forfaitaire majorée sans avoir recu
I'avis l'initial ? Contestez dans les 30 jours (90 si I'avis a éte envoyé
en recommandeé) en demandant a étre exonére du montant majore.

Madame, Monsieur I'Officier du ministére pubiic, -
Un avis d’amende majoré n° [X] du [date] m'a été adresse alors que je n'ai jamais
recu le PV initial [ou “le Tresor public a ordonné a mon banquier ou a mﬂ:"'.i |
employeur de me prélever la somme de X euros’]. Jé conteste EEI?E majoration .
car, sij'avais eu connaissance de I'amenae initiale, je l'aurais payee ou contestee.
Mon adresse sur la carte grise est pourtant  jour fou “elle ne I'¢tait pas mais

je me suis mis en régle”]. Pour preuve, je Vous en transmets la cn,qfe. |

Dés lors, je vous remercie de me donner les détails sur la Supposee infraction raﬁn
de m’assurer qu'elle me conceme et de bien vouloir m'exonérer de la majoration.
En attendant, je vous joins la preuve du paiement de la consigna tion [s'll s agit

d'un PV raaar]. -
A défaut, je sollicite d’étre entendu devant un juge, selon I'article 530-1 du code
de procédure pénale. |

Je vous prie d'agreer. .. Signature

A e |

-y

¥y

Premier réflexe: verifiez que
I'adresse sur votre carte grise est
a jour. Sinon, rectifiez “fissa” le tir
sur Ants.gouv.ifr et joignez cette
preuve a votre contestation.

b i
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FPS indu: joignez impérativement
un ou plusieurs justificatifs

Pas de contestation sans preuve formelle de ce que vous avancez
sous peine de rejet. Vous devez en outre adresser a la collectivité

(ou a son gestionnaire) un recours administratif préalable obligatoire
(Rapo) sous un mois (en recommandé ou en ligne). Chaque forfait

de post-stationnement (FPS) a contester nécessite un Rapo. A défaut,
pas de rejet, mais des semaines perdues, car vous serez relance.

P. ROUANET /LA VOIX DU NORD / MAXPPP

Madame, Monsiedr, | | o
Je conteste le bien-fondé de cet avis de paiement, car [indiquez Ia raison.

“’avais bien paye mon stationnement”, “je sUIS ﬂtu!afreﬁ une carte CMI
Stationnement”, “le numero d’immatriculation est faux", “jal vendu ma

voiture”.. .]. B | |
En conséquence, je demande a Bire exonéré du paiement du FPS et a ce que

ce dernier soit classé sans Suite. | | |
Vous trouverez ci-joint les copies de l'avis de pa:erf?ent, de fra carte grise.. :
[ou “de la déclaration de cession et de son accusé d enregistrement aupris
du ministére de I'lntérieur”, ou tout autre justificatif prouvant votre bonne 0i].

Je vous prie d'agreer. ..

p

Signature

gy . :
Péage en flux libre : contrdlez
bien vos passages

Vous pouvez avoir a contester un avis de paiement pour désigner

le conducteur qui circulait sur l'autoroute (si vous aviez prété ou loué
votre véhicule). Ou, en cas d’erreur d'immatriculation, I'avis n’aurait
jamais dl vous étre adresse, ou encore s’il y a eu usurpation

de plaques, cession, vol, ou destruction du véhicule.

B8

Madame, Monsieur,

Je conteste le bien-fondé de cet
avis de paiement, car [indiquez

la raison: “j'avais préte (loug)
mon auto”, “j'ai cédé ma voiture”,
“ce n'est pas mon véhicule”,

“i'ai payé le péage”, etc.].

En conséquence, je demande

& a LoTea
11ul;é‘ééi£4;i:£:L W
2 -.;‘.;;Hw-r;-‘.:,“

S | 1"‘
f }

DRONE PRESS / SANEF

3 étre exonéré du paiement 5

de I’avis et 4 ce que ce dermnier g -
soit classé sans suite. '

Vous trouverez ci-joint la carte g

de protestation accompagnee Y -

de la copie du permis de conduire :

du conducteur, de la déclaration e
de cession, du dépdt de plainte
pour usurpation de mes plagues
d'immatriculation. .. [ou tout autre
justificatif prouvant votre bonne foi.
Je vous prie d’agreer. ..

Envoyez le tout sous deux

mois suivant I'envoi de l'avis (adresse
indiquée sur la carte de protestation
de ce dernier). Attention, le paiement

Sianafure vaut acceptation et on ne peut plus
9 contester.

- ' . "4

généraliste infractions routieres

FPS majorée ou Rapo rejeté:
saisissez le tribunal dédié

Ce courrier est a écrire si votre Rapo (recours administratif préalable
obligatoire) a été rejeté et que vous souhaitez ne pas en rester |a.

Ou que vous contestez un FPS majoré (vous aviez reglée le FPS

initial ou n’avez jamais recu celui-ci). La requéte est a envoyer

au Tribunal du stationnement payant de Limoges, dans le mois
suivant le rejet ou I'envoi du FPS majoré (+ 5 jours).

Monsieur le magistrat, o
Mon Rapo a été rejeté [ou “Je conteste le FPS majoré”, ou “J'ai recu le FPS

majoré alors que je n'ai jamais eu l'initial”]. Je cﬂntestg cette décision [ou “I'amende
majorée” (expliquez Ia raison)], et sollicite votre bienveillance pour
revoir mon dossIer. - | _
Vous trouverez ci-joint le formulaire dé requéte obligatoire {d.'spt:nfpff su; E?;;Z?; o
' ' 3 des documents reclame
stationnement-payant fr] rempli et accompagne ocuments | : |
domicile et, s'il y a lieu : copie du Rapo, de son accusé de réception postal ou électronique,
et de I'avis de paiement du FPS]. |
[Exposez les faits - vous aviez bien apposé votre carte de staﬂqnnea:n.enf pour personne
handicapée (copie de la carte et attestation de 'organisme qui a delivre la EE;;';E, fﬂu
déclaration écrite de la personne qui la détient et élait aue;: vous a;- 21?.?—2”3 E.:; ﬂamus
isati S torisant a stationner aan
verbalisation, ou la carte de resident vous au . vou:
avez eu le FPS, etc.); vous aviez bien réglé votre place (preuve d.'.:‘ paiement), .::; n ;ta.ff pas
votre véhicule, etc. Attention, n'oubliez aucun justificatif sous peine de perdre du temps,
voire de rejet ] | o
J'espére que ces elements sauront vous convaincre de classer | affaire,
Dans cette attente,
Je vous prie d'agreer. ..

Signature

Attention, le délai pour vous acquitter du FPS est de 90 jours.

Il n'est pas prorogé, méme si vous contestez I'avis de paiement. Vous
devez donc le payer sous peine de voir le montant majore de 50 €.

% >

fRetrait(s) de point(s) litigieux: !

exercez un recours administratif

En cas de perte de points trop élevée ou indue ou suite a une erreur

de date d’enregistrement des points, et donc a leur restitution retardée,
tentez un recours aupres du Bureau national des droits a conduire
(BNDC)*. Ce service dépend du ministére de I'Intérieur.

* Courrier recommandeé avec AR ou en ligne sur Recours.permisdeconduire.gouv.fr

=
= -
- e

arvwtem g Mgl pienty peemiy |

ADOBE STOCK

Madame, Monsiedr, | | |
Syite 2 Ia notification du [date] d'un retrait de [nombre] points sur mon permis,

jai 'honneur de solliciter un recours gracieux en vue de Jgur msfrru{.-f;n. .
En effet, l'infraction reprochée, selon I'article de loi {numem t;.'E / affm e cite su
I'avis], entraine la perte de X point(s) et non de Y pq:qts [oun entrmnia z:umn
retrait]. Ce(s) point(s) a (ont) donc été indiiment re#m@ de mon r:apr} {ﬂuﬂﬂ
encore: “la date ou le retrait de points a ete EnfEQIS{FEH est fa_usse. Ces l';‘Er?
du paiement de l'infraction (précisez-la) qui aurait dx{ étre gn_sc?' endﬂnf'npﬁﬁe i
Je joins a la présente les justificatifs en ma possession [décision de justice,

\_ya confusion sur l'identité, efc.].

copie de l'avis de contravention, justificatif du paiement, fiche d’état civil sl

En espérant une suite favorable et une régularisation dans les meilleurs ggfamhi 4
igna
vous prie d'agreer. .. g
N° 1950-16.01.2026 53
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DORIANE PIN : UETOILE MONTANTE

@ N° 1950 - 16.01.2026 1. Programme de detection et de soutien de talents, mis en place par I'écurie de F1 éponyme et dont George Russell, Kimi Antonelli et Esteban Ocon sont issus.

Objectif Formule 1

Pilote du Mercedes Junior Team, Doriane Pin
a bénéficié du soutien de I'équipe de
Formule 1 et notamment du boss, Toto Wolff.

' LN DORIANE

FACEBOOK / DORIANE PIN

Elle est francaise, agée de 22 ans (depuis le 6 janvier) et elle est la championne 2025 de F1 Academy,
un championnat de monoplaces réservé aux femmes. Ultra-déterminée, Doriane Pin, déja a la téte d’un joli
palmares dans différentes catégories, n’a qu’un seul but : étre une pilote de Formule 1.

lle est surnommée “Pocket Rocket”
(fusée de poche) et ce n’est pas pour
rien. Rapide, déterminée, travail-
leuse, rien ne l'arréte. Ni son petit
gabarit, ni le fait d’étre une femme dans
un sport majoritairement masculin (bien
que mixte). Grace a son papa, organisateur
d'événements de karting, elle réve de pilo-
ter depuis ses 6 ans. Mais, ayvant un retard
de croissance, elle a da attendre ses 9 ans
pour débuter. Un contretemps qu’elle va
rapidement gommer... A 15 ans (2019), elle
devient championne de France féminine de
kart. En 2020, elle participe a l'opération
“Girls on Track”, un programme destiné a
inciter les jeunes filles a se lancer en sport
automobile et a détecter des talents, mis
en place, a 'époque, par Michéle Mouton
(vice-championne du monde des rallyes en
1982) au sein de la Fédération internatio-
nale de l'automobile (FIA). Si elle termine
deuxiéme derriere Maya Weug (qu’elle re-
trouvera plus tard en F1 Academy), elle se
fait toutefois remarquer par Deborah Mayer,
fondatrice du projet et de I’écurie de course
100% féminine “Iron Dames” spéciale-
ment créée pour promouvoir les femmes
dans différentes disciplines — mixtes — du
sport automobile. Elle enrdle Doriane et
lui offre I'opportunité de faire ses débuts,
des 2021, en Endurance (Le Mans Cup, 5¢
de la catégorie GT3). L'année suivante, elle

est engagée dans le Ferrari Challenge Eu-
rope, un championnat monotype (Ferrari
488 Challenge Evo) qu’elle remporte haut
la main face a des pilotes masculins bien
plus expérimentés, avec neuf victoires sur
quatorze courses. Toujours en 2022, et seu-
lement agée de 18 ans, elle décroche une
victoire historique aux 24 Heures de Spa,
avec ses coéquipieres Sarah Bovy, Michelle
Gatting et Rahel Frey du team Iron Dames,
en étant le premier équipage 100% féminin
a remporter cette épreuve en catégorie GT.
Une victoire en appelant une autre, elle réci-
dive aux 4 Heures de Portimao (en ELMS,
European Le Mans Series), toujours avec
les “Dames de ter”, Sarah Bovy et Michelle
Gatting, se faisant remarquer pour sa mai-
trise de la Ferrari 488 GTE Evo, en slicks sur
piste mouillée...

La fusée est lancée

Au fil des épreuves auxquelles elle parti-
cipe, Dorian Pin impressionne par sa faci-
lité d’adaptation, sa maturité et son talent.
Si bien qu’en 2023, toujours sous les cou-
leurs des Iron Dames, elle est propulsée
en championnat du monde d’endurance
(WEC), dans la catégorie LMP2, au sein
du Team Prema. Une équipe de renom qui
évolue depuis de nombreuses années, avec
succes, dans dittérentes disciplines (F4, F1
Academy, F3, F2, WEC, Indycar, etc.) et qui

a réveélé pléthore de pilotes, de Charles Le-
clerc a Oscar Piastri, en passant par Pierre
Gasly ou Oliver Bearman, entre autres. Elle
partage le volant de son prototype avec
Daniil Kvyat (ex-pilote F1) et Mirko Borto-
lotti (pilote GT et endurance). Aux 1000
Miles de Sebring (Etats-Unis), premiere
manche du calendrier WEC, 1’équipage
monte sur la troisieme marche du podium.
Elle prend également le départ des 24 Heures
du Mans, mais aprés une sortie de piste de
Kvyat, I'équipage est contraint a I'abandon.
Encore une fois, ses débuts marquent les es-
prits, ce qui lui vaudra d’étre sacrée “Révéla-
tion de 'année” en WEC (premiéere femme
a recevoir cette distinction).

Pilote Mercedes

En janvier 2024, Doriane franchit une nou-
velle étape. Elle est en effet intégrée au Mer-
cedes Junior Team " pour participer ala F1
Academy. Il s’agit d'un championnat exclu-
sivement féminin (pilotes de 16 a 25 ans),
au volant de monoplaces, des F4 équipées
d'un moteur quatre cylindres 1,4 litre turbo
de 174 ch (vitesse maxi: 240 km/h). Qua-
torze courses sont au programme, réparties
sur sept circuits en ouverture des Grands
Prix de F1. Le tout soutenu par les teams
de la discipline reine, qui doivent sponso-
riser une équipe ou au moins une pilote.
C’est pourquoi certaines autos de la F1 Aca-

s
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C’est au volant de ce prototype de LMP2 que
Doriane Pin a effectué la saison de WEC en 2023 et

a participé aux 24 Heures du Mans.

Au coté des Iron Dames, Doriane a remporté une
victoire historique aux 24 Heures de Spa 2022 en
catégorie GT (1°" équipage féminin victorieux).

demy sont aux couleurs de Ferrari, McLaren,
Mercedes, Red Bull, etc. Dés sa premiere
saison dans cette discipline, Doriane se bat
d’emblée pour le titre face a la redoublante
Abbi Pulling. Cette derniére I'emporte au
final, mais la Francaise a engrangé tout de
meme huit podiums dont trois victoires (et
cing pole positions).

C'est donc en favorite que Doriane a abordé
cette saison 2025. Son objectif: étre titrée,
et ce d’autant plus que le reglement impose
aux pilotes de quitter la catégorie aprés deux
anneées de présence (en 2027, une dérogation
pourra étre accordée pour une troisieme par-
ticipation). Tout au long de la saison, elle
bataille avec Maya Weug, sa rivale de la
finale Girls on Track. Et c’est avec trois vic-
toires chacune que toutes deux sont arrivées
a l'épreuve finale a Las Vegas, Doriane tota-
lisant quand méme neuf points d’avance
sur Mavya. La Francaise passe au travers du
chaos de la premiére course (dont est vic-
time sa concurrente), s'octroie la victoire et
ne tente pas le diable lors de la seconde et
ultime épreuve. Elle termine sagement a la
cinquieme place, ce qui lui assure le titre.
Son travail et son intelligence de course ont
de nouveau payé ! Maintenant, reste a savoir
de quoi son avenir sera fait. La route est en-
core longue (et difficile) vers le Graal ultime
gqu'est la F1, mais ce petit bout de femme est
plus que jamais déterminée a 'atteindre. m

C’esta9ans

que Doriane Pin
débute en kart.
Sur son visage,
on voitdéja la
détermination
qui la caractérise
toujours
aujourd’hui.

K. VERMEULEN/ MP5AGENCY / PSNEWZ
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“On n'est pas obligé de faire

comme tout le monde

De passage a Paris apres I'obtention de son titre en F1 Academy, Doriane Pin a accordé une
interview a Auto Plus. Elle revient sur sa carriere, sa saison 2025 et évoque aussi le futur.

Auto Plus: Vous avez ete sacree
championne de F1 Academy, a lFissue de
la finale a Las Vegas, comment avez-
vous abordé cette derniére épreuve ?

Doriane Pin. J'y suis arrivee avec 9 points
d’avance sur ma rivale directe [Maya Weug,
NDLR]J. J'étais préte mentalement et pas
une seule fois je n'ai pense au titre. J'ai
commence a réaliser quand j'ai passé

le drapeau a damier. De plus, c’était un
nouveau circuit pour nous toutes, et je
savais que cela m’était favorable, car je
m’adapte assez vite. J'étais donc bien
dans ma téte.

A. P.: La preparation mentale, c’est donc
la clé de votre réussite ?

D. P. : Le mental pour moi, c’est I'un

des atouts les plus importants pour la
performance et le haut niveau. |l faut avoir
un rapport avec la performance qui soit
adapte, se mettre des objectifs atteignables
et pas surrealistes. On passe par des
ascenseurs emotionnels, il y a beaucoup
de remises en question, d’analyses de soi-
méme... C’est beaucoup de boulot, mais
j'adore ca et ¢ca a vraiment joué dans ma
carriere.

A. P.: Suivez-vous aussi un entrainement
physique?

D. P.: Oui, bien sdr. J'ai un entraineur qui
me suit sur les circuits pour I'échauffement,
la récupération etc. Je fais du cardio, de la
muscu, des tests pour voir I'évolution de ma
musculature, de ma prise de masse. Jai
suivi des programmes differents selon que
je courais en Endurance ou en monoplace.
Mais je m’entraine constamment.

A. P.: Dans votre carriere, vous avez
couru avec des adversaires masculins,
comment cela se passait-il avec eux?

D. P.: En kart, j'étais la seule fille sur la
grille. Mais comme j’ai un fort caractere, je
n’avais pas trop de problémes sur la piste.
La maniére dont je me comportais faisait
que les autres me prenaient au sérieux. A

partir du moment ou tu mets le casque sur
la téte, tu n'es pas une nana ou un garcon,
tu es juste pilote. |l faut instaurer le respect.
Et puis, les mentalités évoluent.

A. P.: Justement, les choses changent
et grace a cela, vous avez beneficie de
soutiens importants...

D. P.: Oui, grace aux Iron Dames tout
d’abord. Elles ont changé ma carriere en
2021 [voir ci-contre, NDLR]J. Elles ont
toujours éte présentes avec moi ces
dernieres années, et le sont toujours. Et
puis, bien sir, de faire partie du Junior
Team Mercedes est une trés grande
opportunité. Je bénéficie de toute I'équipe
d’encadrement, tout le monde était tres
impligué dans mes deux saisons de F1
Academy, y compris George Russell qui
m’a delivré de nombreux conseils.

A. P.: Pouvez-vous deja nous parler
de vos projets pour 2026 ?

D. P.: Rien n’est encore signé ¥- Mais le
programme est de retourner en Endurance
WEC. Et je serai aux 24 Heures du Mans.
Mais je vais garder un pied en monoplace.
J'al eu la chance d'effectuer 102 tours
dans le simulateur F1 de Mercedes, une
expeérience incroyable tellement, c'est réel!
On ressent vraiment les mémes sensations.
Je pense continuer en 2026 et, si tout se
passe bien, J'aurai un test sur circuit, en
essais prives, avec une “vraie” Formule 1...

A. P.: Vous n’allez pas suivre la filiere
classique, F3, F2 pour accéderala F1?

D. P.: On n'est pas forcé de faire comme
tout le monde! La F3 et la F2 ne sont pas
des passages obligés. Tu fais ce que tu
veux et tu fais tes propres choix de carriere.
On peut aussi obtenir des points de Super
Licence, nécessaires a I'acceés en F1, en
Hypercar. Et mon projet a court terme [en
20277, NDLR]J, c'est cette catégorie.

B. ASKET /VIRAGE AGENCY

2. Au moment ot nous bouclons ce numero.
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Cette M35 singuliére et
expérimentale cache son jeu:

de face, vous diriez une banale
Ami 8. Mais ses entrailles sont
totalement différentes. Et elle file
a quasi 145 km/h, soit 21 km/h de
plus que ’Ami conventionnelle !

LY A57 ANS, CITROEN LANCE LE COUPE M35

Par Jean-Rémy Macchia

- =

Moteur: monorotor, 1 carburateur double corps
Cylindrée: 497,5 cm® équivalant a 995 cm* sur
un moteur conventionnel

Puissance: 49 ch DIN a 5500 tr/mn

SRl Vitesse maxi: 144 km/h

Production: 267 exemplaires (1969-1971)
Cote actuelle: de 16000 a 24000 €

AUSSI etrange que Dizarre. .

A I'époque, vous pouviez faire
confiance a Citroén pour se

positionner a I'avant-garde et
arréter les choix les plus fous.
Ce coupé M35 sur base d’Ami
en est la preuve étourdissante

e rien faire comme les autres ? Bien
sar! La marque qui a stupéfié le
monde avec ses cascades d'innova-
tions n'allait pas rester sur le bord
de la route lorsque le rotatif, réputé moteur
de l'avenir, pointait le bout de son piston!
Alors, Citroén, tout comme NSU, Mazda,
Mercedes, Chevrolet, Ford, Honda, Yamaha,
Kawasaki, Suzuki et Norton, a acheté le bre-
vet. Et est passé a l'acte. D’abord avec ce mo-
déle completement déroutant.

[1s’agit ni plus ni moins d'un coupé sur base
d’Ami 8. Mais plus de 90% des pieces sont
spécifiques! La carrosserie a été confiée a
Heuliez, qui n'a rien trouvé de plus écono-
mique que de dessiner un pan coupé a l'ar-
riere, de la maniére la plus primaire qui soit.
Au final, vous avez une auto dont le facies
ressemble a une Ami 8 déja archiconnue
et dont la séduction se réduit a peu pres a
zéro. Une interprétation de coupé franche-
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ment ratée, et un engin technologiquement
révolutionnaire mais qui, en I'état, devient
quasi invendable. Et c’est d'ailleurs ce qui
s'est passeé...

Plus rien d’une Ami 8

A aucun moment, les (ir)responsables de
Citroén n’ont envisagé de faire de cette
voiture un modele de grande série. L'idée,
c’était de lancer un ballon d’essai, sorte de
laboratoire roulant, pour mesurer aupres de
la clientele les charmes potentiels du moteur
rotatif. Seuls 500 exemplaires étaient pré-
vus; dans les faits, une grosse moitié a été
produite et vendue... a grand-peine.

L'immense lunette
arriére ne propose
méme pas de hayon.
Pas plus que sur
I’Ami 8, d’ailleurs.
Citroén tellement
avant-gardiste sur
bien des points était
hostile a cette
cinquiéme porte
pourtant si pratique !

Ce coupé quatre places n'offre quasiment
pas d’habitabilité a I'arriére. Sa ligne désuete
et déséquilibrée en rebute plus d'un. Tout
comme sa présentation intérieure, malgré
la greffe de deux sieges avant aux contours
valorisants, qui annoncent ceux de la SM.
Quel gaspillage! Car la technique est ébou-
riffante: suspension hydropneumatique
empruntée a la DS, freins musclés, en-
semble moteur/boite 100 % nouveau. Et ce
fameux rotatif: un bloc qui étonne par sa
tendance a se précipiter vers les hautes zones
du compte-tours, accompagné d'une mélo-
die métallique aux accents sportifs. En re-
vanche, il offre trés peu de frein moteur.
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Planche de bord d’Ami 8. Mais ont été greffés a la va-vite et dans un joyeux
désordre un compte-tours, une montre et trois loupiotes pour avertir d’une
anomalie sur la température moteur, la pression d’huile et le liquide de frein.

\ C’est sous le capot que se
tapit 'innovation
majeure: un bloc rotatif.
Son piston triangulaire
tourne au lieu de se
déplacer dans un va-et-
vient. Séduisant sur le
papier mais peu fiable et
moins probant dans les
faits.

PHOTOS:C. DUBUISSON

Si vous voulez rester poli, vous pouvez dire que cette silhouette ne ressemble a
aucune autre. Ce qui est strictement vrai. La poupe tellement inclinée réduit
drastiquement I’'espace aux places arriére.

1969, cette année-la

Dans un coin de nature paume
] a 110 km de New York, le Festival
de Woodstock d’inspiration hippie
. attire 450000 spectateurs. Quatre
jours avec les plus illustres
groupes et solistes de musiques
. folk, rock, soul, blues: Santana,
- . . & Janis Joplin, Joan Baez,
Joe Cocker, Jimi Hendrix... Autre record de fréquentation:
400000 spectateurs pour les célébrissimes 24 Heures du Mans.

WIKIMEDIA COMMONS

Cette auto de 49 ch surprend par sa vitalité
et la redoutable efficacité de son comporte-
ment: une diablesse sur la route!

La M35 n'a été vendue qu’a des clients fi-
deéles, qui acceptaient d’étre les cobayes de
cette nouvelle technologie et de rendre a
Citroén des rapports réguliers sur 1'usage de
leur voiture. Dix ans plus tard, la marque a
récupéré (presque) toutes les autos pour soi-
gneusement les pilonner. Comme pour effa-
cer ce rendez-vous raté avec le rotatif. Il sub-
siste quelque 60 exemplaires aujourd’hui,
qui se revendent de plus en plus cher a des
amateurs sans doute un peu cinglés mais
que nous comprenons bien volontiers... =

Prolongez le plaisir du
rétro avec le magazine
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E-Tense 156 Pallas

E-Tense 156 Edition France

N°4 [nouvelle)

1.2 Hybaide 145 Pallas

1.2 Hybride 145 Jules Vemes
Plug-in Hybride 225 Pallas
Pig-in Hybride 225 Jules Yame
E-Tense Pallas
E-Tense Jules Vermsa

DS 7T

Plg-in Hybrid 235 Pallas

Pieg-in Hybrid 225 Edition Framce
Piwg-in Hybrid 300 Pallas AND
Flug-im Hytwid 300 Ediion France AWD
Piwg-in Hybrid 300 Etoile AWD
Plusg-in Hybrid 360 Performance AND
1.5 BlueHDi 130 Pallas

1.5 BlusHDi 130 Edition France
N°8 [nouveau)

FWD 230 Pallas

FWD 230 Eloile

FWD Long Rangs 245 Pallas

FWD Long Range 245 Eloile

AWND Lang Range 350 Eloile

Aoma Spider

1 2Cilimdiri
1:ZCilindri Spidar
206 GTB

206 GTS

SF0 XX Stradale
SFa0 Spider
Purosangue

;
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Ac
nc
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FHEV
FHEY
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Heac
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E
FHEV
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E
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| +240
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-4 00
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| -4700
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-3500
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+15
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| -3500
| -3500

-3500
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=
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+360
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+898
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-4 00
-4 00
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+330
+55203

+1074
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+1 36

+d40
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+340
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+E0000
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7%

13%
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12%
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a%

21K

1% |F
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19%
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19%
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B%
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18%
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15%
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10 %
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nc

E

Elac
Blac
Heac
Blac
oac

Hlec
Bac
Blec

FHEY
PHEW

Hec
Bac
Bac
Bac
Bac
Blec

1.0 Hybeid 65 Pop 15500
1.0 Hybwid &5 Cross | 15000 |
500

1.0 Hybrid &5 Pop 18400
g 23,8 k'Wh Pop | BE000
g 23,6 kWh La Prima E8400
& 42 KWh La Prima | 38900
Abarth 36000
fibarth Pack SE800
500 3+1

1.0 Hybrid 65 Pop | 20900 |
g 23,8 KWh Pop B0400
& 42 kiWh Pop 35000 |
& 42 kWh La Prima 38400 |
500 Cabriclet

1.0 Hybeid 65 Pop 22400
8 23,8 k'Wh Pop 31800 |
e 42 KWh Pop B5400
& 42 kiWh La Prima 30800
Aharth Pack 42 300
fibarth Turismo 44300
Grande Panda

1.2 100 Pop | 18900 |
1.2 100 Ictine 10400
1.2 Hybwid Turbo 110 Pop 19400
1.2 Hybwid Tarbo 110 lcdna 1800 |
Electrigue 113 (RED) 24800 |
Elecirigus 113 La Prima 2T800
G600

1.2 Hybaid Tarbo 110 28T
1.2 Hybrid Turba 110 lciine 27700 |
1.2 Hybeid Turbo 145 icdna 20 200
1.2 Hybwid Turbo 145 La Prima bt 1
e Pop 36800
g kcine ETe00
fibarh Turismo | H4900
Abarth Pack Scompionissima 48000
Tipo [nouvella)

1.6 Multijet 130 18800 |
1.6 Multijet 130 City 18800 |
FORD S
Puma

1.0 EcoBoost Hybrid 125 Titaniom | 27400 |
1.0 EcoBoost Hyb. 155 Titanium Powershift| 30080
1.0 EcoBaoost Hy. 155 ST-Uine Powershilt | 31580 |
1.0 EcoBoost Hybrid 170 5T Powershit | 38200 |
Gan-E 168 Standard Range 38000
Gen-E 168 Standard Range Premiom | SS480 |
Focus

1.0 EcoBoost Hybrid 125 ST-Line X F1450
1.0 EcoB. Hyb. 155 5T-Line X Powershift 34280
ST | #0200 |
1.5 EcoBhee 115 5T-Line X Powershifi 24680
Focus Active

1.0 EcoBoost Hybrid 125 X | 1480 |
1.0 EcoBoost Hybrid 155 X Powershift 24350
1.5 EcoBluse 115 X Powsarshifi | S4580
Focus SW

1.0 EcoBoost Hybrid 125 ST-Line X 82660
1.0 EcoBi. Hyh, 155 5T-Line X Powarshift | SS450 |
5T 41 40
1.5 EcoBhee 115 5T-Line X Powershifi 35T60 |
Focus SW Active

1.0 EcoBocest Hybrid 125 X | 52680
1.0 EcoBoost Hybrid 155 X Powershift B5460
1.5 EcoBlse 115 X Powarshifi | S5TE0 |
Kuga [nouveau)

2.5 Duratec 153 Hybrid i-0ND Titznium | #1480 |
2.5 Duratec 243 Hyb. Rech. Titznium A8 00
2.5 Dwratec 243 Hyh. Rech. 5T-Line X 51080
2 5 Duraiec 150 Hybrid Fexifue Teaniom | 39480 |
2.5 Duratec 180 Hyh Rexifuel ST-Una X | 44400 |
Explorer

Standard Range 170 Style | 39990 |
Extanded Rangs 286 Salect AB000
Extended Range 340 Salect WD BEp00
Capri (nouvelle)

Standand Range 170 Style 42400
Extanded Range 286 Salect 48400
Extarnded Ranga 340 Salect AWD | SGA0D |
Mustang [nouwvella)

GT | ERS00
Diark Horse T1300 |
Mustang Convertible [nouwvelle)
GT E3800
Mustang Mach-E

268 Standard Ranpe B2990 |
284 Ediended Range Premium B4 D
329 Standard Ranpe Premism AWD | 58990 |
370 Extendad Range Premium AWD TS890
&T | 1000 |
Rally BABSD
Tourneo Connect

1.5 EcoBiocest 114 Tienium 80 80
2.0 EcoBiua 102 Titanism 82000
2.0 EcoBiwa 122 Titanism 38300 |
2.0 EcoBlua 122 Active : 'l 34300
(HONDA | ]
Jazz

ecHEV Adwanca 20100 |
Jazz Crosstar

e:HEV Advanca B0
HR-Y [nouveau)

ecHEV Executive B0
erHEV Advanca 3TER0 |
e:Ny1

Avance ATTOO

il

%

Hac

Civic (nouvella)
ecHEW Execartiva

ecHEV Spart

Prelude [nouwvelle)
2.0 i-MMD Advance
ZR-¥W

ecHEW Sport

CR-¥

ecHEW Execartiva

PHEV Adwanca Tech

i10

1.0 63 Eco Infuitive

1.0 63 Infuitive BV

1.0 63 Creative BYR

1.2 70 H Lima

1.0 T-GI 90 N Line
Inster

42 KWh (5 places)

42 KWh Irrbuilive (5 places)
&0 KW Irrbuilive (5 places)
40 K'Wh Creative [5 places)
Inster Cross (nouveau)
45 K'Wh Cresative

48 KWh Exgcutive

i20

1.2 74 Initia

1.2 70 infuitive

1.0 T-GDN 1080 Invtuitive

1.0 T-GD§ 100 Creative
Bayon

1.0 T-GDN 100 Initia

1.0 T-GDN 108D Irtuities
Kona

1.5 Hybrid 138 Infuitive
1.5 Hybrid 138 Creative
Electric 48 k'Wh Imtuitve
Eleciric &5 kiWh intuitive
Eleciric &5 kiWh Creative
i30

1.0 T-GD§ 100 Creative
1.5T-G0i 1410 Hybrid 46V N Line DCT
i30 5W

1.0 T-GD 100 Creative
lonig 5

170 intusitive

229 intuitive

23 Craative

325 N Line HTrac

|

Tucson
Hybrid 215 Initia
Hybrid 215 Intuifive
Piug-in 253 Craative
Plug-in 253 N Line Creative
lonig &

2x

325 Hlrac

Plug-in 253 Executive

lonig 9 (nouveau)

218 Craative

307 Exacutive HTrac
Performance 428 Calligraphy HTrac
Staria (nouveau)
Hybrid 215 Creativa

Avenger

1.2 Turbo T3 100 Longitude

1.2 Turbo T3 110 e-Hybrid Longitude
1.2 Turbo T3 110 e-Hybnid ARitude
1.2 Turbo T3 145 Upland 4xe

1.2 Turba T3 145 The Marth Face 4xe
Electrigue 156 Longituda
Renegade

e-Hybirid 130

dxe 240 North Ster

Compass [(nouveau)
e-Hybirid 145 First Edifion

100 % élecirique 213 First Edition
Wrangler Unlimited
20T dxp 380 Sahara

| 49 900
| 45880

Bonus™!
U ma lus

&

| me

| +2583

| #3044

8%

A%

| B8180 | +2300| &%

| 18800

19600

25100

| S|
| 41250

48800

| 000 |
S7880 |
| 9780 |
&TB00 |

B4T00 |
| 83100 |

| &7100

n160

Grand Cherokee [nouveau)

dxe 380 Summit Resaerve

LT <L
Ficanto

1.0 GDi &8 Motion

1.0 GDi &8 Active
Stonic [(nouveau)
1.0 T-GD§ 100 Moticn
1.0T-GD§ 100 Active
1.0T-GID§ MHEY 115 Active
1.0 T-GD§ MHEY 115 GT-Line
EV3

204 58,3 KWh Air

20 58,3 KWh Earlh

20u B1 4 KWh Earih

20u4 B 4 KW GT-Linea
EV4 (nouvelle)
204 58,3 KWh Air

204 58,3 KWh Earth

20e8 B1,4 KWh Earith

204 B4 KWh GT-Liree

16990
| 18290

| 43290 |

40580

| 45180 |
46990

EV4 Fastback (nouvelle)

20: 58,3 KWh Earih

20u B4 KWh Earlh

20 B4 KWh GT-Liree

Miro

Hybride 138 Motion

Hybride 138 Active

Hybride Rechargeabds Motion
Hybride Rechargeabls Active
Sportage (nouveau)
Hybride 239 Mation

Hybride 239 Active

EVS (nouveau)
Autonormie Langue 81,4 KWh Air
Autonormie Lamngus 81,4 KWh Earh
EVE [nouveau)

170 63 kb Adr

239 B4 ki Adr

229 B4 kWh GT-Line

325 B4 KWh GT-Line AWD

325 B4 KW GT-Line Premium AWD
Gr

Sorento

Hybrida Rechargeabla Active
EVS

20u 09 8 KWh Air

218 76,1 KWh Air

365 99,8 KWh GT-Lina dx4
Gr

LAMBORGHINI
Revielto
Uius SE

40550
| 44990

43050

32100
44900
40800
46480
#1700

| +100

+280
| +280
+540
| +400

=3 500

=3 500
=3500

=3500

=1500
nc
nc

+d400
+400

| -a700
4700
4700

+883
| #3118

+983

L— I — T — O — ]

+1120
+1120
+1320
+1.320
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+8 T84
+0 Fad
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=

| +3552

+34a
+125
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=4 700

(==

oo oo

| #1300
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1.2 lorida 110
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Bac
Hac
Hac
Hac

Beac
Blac
oac
Blac

Hac
Bac

Bac
Blac
Hac
Blac
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m
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=

FHEV

Bec
Bac
Beac
Blac

%= |83

HIE

22 =8
1.2 Whrida 110 LX 2TRDD| 0 | 7%
Eletirica 156 | 34800 -3500  12%
Elattrica 156 LX STBOD | -3500 | 12%
H.F. Perfo 280 | 42400 | -3500 | nc
LAND ROVER
Range Rover Evogque
P270a S | 82900 | 6025 4%
P270a Dynamic SE | 70510 | +6025 | 4%
X200 Dynamic SE | S8630 +30816 nc
Discovery Sport
PHEV 2705 | S1800 | +8870 5%
PHEV 270 Dynamic SE | BT800 | 887D 5%
D200 Dynamic SE | S4000 +24516 4%
D200 Dynamic HSE | 70800 [+24516 nc
Range Rover Velar
P08 5 BIOT0 | +10400 12%
D200 5 | 72080 |+28659 5%
Defender 90
VB P425 X [128300 | +80000 nc
VB P525 | 143800 | +E0000 nc
D200 5 | 88900 +B0000 5%
0250 5 | H1700 +80000 5%
D250 X-Dynamic HSE | 88100 | +B0DOO| nc
D300 X-Dynamic HSE | 92800 |+B00M0 nc
Defender 110
VB P425 X | 128400 | +80000 nc
Octa [ 185400 | +80000 nc
PHEV 3005 | BOTO0 |+20300 2%
D250 5 | 78400 |+80000 5%
D300 X | 122800 | +£0000) nc
Range Rover Sport
PS30 Dynamic HSE | 189880 +50000 nc
PE35 SV | 184000 | +80000 nc
P35 SV Black | 7710 | +80000 nc
Pdila 5 | MOS100 | +24050 3%
Pa60e SE [ 111780 | +24050 3%
P550a Autobiography | MS00 | +25300 3%
D250 SE | 99340 +B0000 0%
D350 Autobiography |129380 | +80000) 0%
Range Rowver
P530 Autohingraphy WTe10 | +50000) 0%
PE15 SV | 244310 | +BO000 0%
PE15 SV Black | 282490 | +B0000 nc
Pd60a SE | 149820 | +25100 2%
Ps508 HSE | 189880 | +26300 2%
P550e Autobiography | 187380 | +26300 2%
(X350 HSE 157170 | +80000| 0%

TO3

Im‘

B10 [nouveau)
Life Pro 56,2 kiwh

Life: Prodtax 67,1 KWh
Design Profax
c10

unm"

REEV

L@.éﬁ-!__

Hybrida

ux

300h

300e Pack

NX

350h Pack

d50h+ Luxe 4WD
d50h+ Luxe Plus 4WD
ES

300h Luxe

RX

4500+ Luxe

REZ

3508 Luxe

S00e Expcutive
5506 F Sport

LM

350h Executive T places

%9_

600 GT

900 Sport

800 Sport Carban
Emira

Tiwbio SE

5]

Eletre [nouveau)
600

800 Sport
800 Sport Carbon

LYNK & CO
02 [nouveau)
Cora

01 [nouveau)

| 19500 |
e
| #1900
| $2800 |
36400

1]
1]
]
1]

%
nt
it
ne

4%

| ST400 | +2095 | T%

| BE300 | +1550 3%

42 490
| GT400 |
| 58000 |
| 6TE00
| T1000 |

B4T00
| S2100 |
| G000
| TBE0O
| BOS00 |

+5020
1]

+15418

+18200

+18200

+8710

+25400
(1}

]
(1]

3
4%

%
6%
6%
11%
B%
nc

[B1H
nc

(131000 | +315847 0%

[ 111180 |
[ 114190
§1ﬂ'lm.

LyMLeC

1]
0
1]

nc
+E0000

[i]

]
1]

]

nc

| #4086 +12500| nc

Grecale

GT 81200 | +50000
Modena | 90800 | +50000
Trofen | 12180 | +50000
Falgare |126880 % ©
Gran Turismo

Modena | 181 380 | +50000
Trofen | #2860 50000
Falgare (188900 ©
MCz0o

B30 | 251 98D | +E0000
MC20 Clelo

630 — | BT 280 | +80000
MAZDA '
Mazda 2 Hybrid

Pura | PE2B0 O
Mazda 3 Sp.

25 a-SkyActiv G 140 Prime-Line | 28000 | +1276
25 a-SkyActiv G 140 Cantre-Line 80200 | +1276
2.0 e-ShyActivX 186 Homura | 32800 | +850
2.0 e-ShyActivX 136 Nagisa 33800 | +550
Mazda 3 Berline

2.5 e-SkyActiv G 140 Prime-Line 20000 | +583
25 e-Skyfctiv G 140 Centre-Line | 30200 | +983
2.0 e-SkyActiv-X 186 Exclusive-Line | 34800 | +400
CX-30

25 a-SkyActiv G 140 Prime-Line 303850 | +1504
25 g-SkyActiv G 140 Centre-Line | 32800 | +1504
20 e-SkyActiv X 186 Exclusive-Line | ST880 | +&08
210 a-SkyActiv X 186 Takumi | 39780 | +E08
MX-30

e-SkyActiv R-EV 170 Prime-Lina 88260 | +1490
e-SkyActiv R-EV 170 Exclusive-Line | #0700 | +1.490
Be [nouvelle)

BB,8 kKWh Takumi | 42000 ©
B0 kWh Grande Autonornie Takismi 44500 o0
B0 kWh Grande Autonomie Takumi Pus| 46600 ©
CX-80

2.5 eSkghctiv PHEV 327 Exchsive-Line | 80400 | <4680
4.3 e-Slopictiv D M Hybrid 200 Prime-Line | BATEO | +62358
3.3 e-SopictivD 200 M Hyh. Bclusive-Line| 58100 | +6238
33 e-SkyActivD MHyh 254 Eclusive-line. BOT00 | +5626
3.3 e-ShyActiv D 254 M Hybid Homura | 8000 | +8626
CX-80

2.5 p-Shopictiv PHEV 327 Exchisive-Line | @410 | +9.200
25 a-SkyActiv PHEV 327 Homura | 70280 | +9200
1.3 e-SkyActivD 254 Homma Plus | 73180 | +17618
3.3 e-SkyActiv D 254 Takumi Plus T4200 | +17619
MX-5 Roadster

1.5 Skyictiv-G 132 Prime-Line | 33000 | +2205

1. Le bonus varie selon le revenu fiscal de reférence. Dans le tableau figure le montant minimum (3100 €).
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PHEY
FHEY

u

E

2.0 Sheyictiv-G 184 Exclusive-ling
2.0 SkeyActie-G 184 Kazari
MX-5 RF

1.5 SkyActe-G 132 Prima-Ling
2.0 Skeyibctie-G 184 Exclusive-Line

2.0 SloyActiv-G 184 Kazan | 42700 nc nc
Classe A | Eé

80600 nc
40300 nc

| BEE00 | +2205
42000 nc

180 Progressive Line | BO4ED | +1074
180 Star Edition | SR4BD +1074
200 Star Edition E2TED | #1074
200 AMG Line [ 487H0 | +1074
35 AMG AMatic B8080 +T103
45 5 AMG AMatic+ | 7200 | +E0000
250 e Hybrid EQAMG Line | G1360| +50
250 e Hybrid EQ AMG Exclusive Design | B4T00 | +50
180 d Progressive Lina JOTED | 1472
180 d Star Edition 2480 | #1475
200 d Star Edition | AAE00 <1118
200 d AMG Line | 45080 <1118
Classe B

180 Prograssive Line | 40880 | +1386
180 AMG Line | 800 | <1386
200 AMG Line | SE800 | #1386
250 g AMG Lina | B30 +550
180 d Progressive Ling | S10ED | +2420
180 d AMG Lina | A8 | 2420
200 d AMG Lina | SEA00 | #2076
CLA [nouwelle)

180 Progressive Line | 48880 nc
180 AMG Line | B3100 nc
260 AMG Line | BEO0D nc
220 AMG Line a8 nc
200 Technologie EQ ProgressiveLine | 48080 ©
200 Technologie EQ AMG Line | B2800 O
250+ Technologie EQ Progressive Line | BB460| 0
250+ Technologie E0 AMG Lina | G0 0
350 Technologie EQ AMG Line sMatic | 67480 0
CLA Shooting Brake [(nouveau)

250+ Technologia B0 Progressive Line | SGT00 0
250+ Technalogie EQ AMG Line 80S00| ©
350 Technologie EQ AMGLine dMatic | 88780 0
GLA

180 Prograssive Line | A54E0 40
200 Progressive Ling AT200 | +4031
200 AMG Line BOBED | =40
35 AMG dMatic | TS0 | +E0000
45 AMG S 4Matic | B4280 | +E0000
250 e Hybrid EQ AMEG Line | SE1ED | +1100
250 a Hybrid EQ AMG Exclusive Design | S 680 | +1 100
180 d AMG Lina | SO0 | 3805
200 d AMG Line | BATED 3805
200 d AMG Exclusive Design | B41B0 3805
220 d AMG Exclusive Design 4Matic | BOBED | +5150
EQA

250+ | 48880 -3500
300 AMG Line 4Matic | GATED| O
GLE

200 Progressive Line | SOBSD 6 +5043
35 AMG dMatic | THOBO | +E0000
200 d Progressive Line 51680 | -5560
220 d AMG Lina 4Matic | Gl@eD | +B166
Classe C

200 Avantgarde Ling | BEBE0 | +4320
43 AMG + 4Matic | 81180 | +80000
300 & Hybrid EQ Awantgarde Ling + | B4B00 | +5200
300 & Hybrid EQAMG Line + B850 | <5300
400 & Hybrid EQAMG Lina + 4Matic | 77100 | +6250
63 AMG 5 + E-Performanca | 186860 | +80000
B3 AMG S E-Performance Limitad Edifion | 138200 | +E0000
200 d Avantgarde Line | B4BSD | +3630
220 d Avantgarde Line | BOOED | +3705
220 d AMG Line B2P00 | 3705
300 d e Hybrid EQ AMG Line + T2000 | +6 500
Classe C Break

200 Avantgarde Line | BT160  +6306
43 AMG + Matic | B2880 +B0000
300 e Hybrid EQ Avantgarde Line + | GSO00 | +5000
300 & Hybrid EXQAMG Line + | BOBED | +6000
&3 AMG S + E-Performance | 187880 | +80000
B3 AMG 5 E-Performance Limitad Edition | 18800 | 80000
200 d Awantgarda Line | GBS0 +4800
220 d Awantgarde Line | SOB6E0 | 4950
220 d AMG Line | BA400 | +4 060
300 d & Hybwid B0 AMG Line + | TREDD | +7EXS
Classe C All-Terrain

200 | 1200 | #9505
20d | S4800 | =738
GLC

43 AMG | BB8s0 | +£0000
300 e Avantgarda Lina + T2880 | +11750
300 2 AMG Line + | 77480 | +11750
400 g AMG Lina + BO2SD | +11750
63 AMG 5 E-Performance | 188880  +&0000
£:3AMG S E-Performance Limited Edition | 43180 | +80 000
200 d Avanigarda Line | o400 <9011
200 d AMG Line | BE30 <9011
220 o AMG Line | 1880 | s0011
#50 d AMG Lina | B22B0 +I5686
300 d & Hybrid B0 AMG Line + | @@100 +13850
GLC Coupé

200 AMG Line 8880 | +14209
43 AMG | BOOSO +B0000
300 & Hybrid E0 AMG Line + BR000 | +11900
400 & Hybrid B0 AMG Lina + | &F100 | +11900
3 AMG 5 E-Performance (142080 | +E0000
B3 AMG 5 E-Performance Limibed Edifion | 148660 | 80000
220 d AMG Lina THI1BD | =032
450 d AMG Lina | BB9BO |+2487S
300 d & Hyhrid BQO AMG Line + BB0E0 | 14000
GLC électrigue [nouveau)

400 Technologie EQ Avantg. Line 4Matic | 71800 ©
400 Technologie EQ AMG Line dMatic | THEED ]
Classe E

200 Avantgarde Ling | BE4E0 | 5810
300 e Hybrid EQ Avantgarde Line | 780880 | +7750
300 e Hybrid EOAMG Lina TBEDD | +7 750
400 & Hybrid EQ AMG Line dMatic | 88880 | +9350
400 & Hybrid EQ Exclusive Line dMatic | SOR0D | +9350
53 AMG Hybrid 4Mafic+ | TH3180 | +13700
200 d Awantgarde Line | 3160 | +59%00
200 d AMG Lina | S9100  =5000
220 d AMG Line TREED | <5900
220 d Exclusive Ling | TO0B0 | +5900
450 d Exclusive Line | EE0 +14904
300 d & Hybrid EQ Aventgarde Line | TB600 | +8075
300 d e Hybwid BQ AMG Line | BOAMED  +3075
Classe E Break

200 Exclusive Lina | THOED +10605
300 & Hybrid EQ Avantgarde Line TE200 | +9650
300 & Hybrid EQ AMG Line | BOSSO | +3650
53 AMG Hytwid 4Mafic+ MET00 +15050
200 d AMG Lina | Fi8E0 | 5148
200 d Exclusive Line TEBE0 | 5148
220 d AMG Line | T | <5148
450 d AMCG Line 4Matic BTRO00 | +21581
450 d Exclusive Line 4Matic | 99180 | +21881
300 d e Hybrid B0 Avanigande Line T8180 | +11750
300 d e Hybrid B0 AMG Line | BE00h | +11750
Classe E All-Terrain

20d | FE1B0  +11251
#50d 7100 | + 24003
300de | BETED  +13400
CLE Coupé

200 AKEG Line | ST | +6002
300 AMG Line 4Matic | 70100 +10715
450 AMG Line 4Matic ‘TOTED | +37 249
53 AMG 4Matic-+ | 93400 | +£0000
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E
E
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mm mm

22 (83 2
HiHH
22|28 5
300 e Hybrid EQ AMG Line T20B0 | +7375 | 1% PHEV
220 d AMG Line | 88100 | +5260 | B%
CLE Cabriclet [nouveau)
200 AMG Line TE800 [+11230 3%  E
300 AMG Line 4Matic | 78880 |+17831) 3% | E
450 AMG Line 4Matic &TE00 | +59301 3%  E
53 AMG Matic+ | 101180 | +B0000 0% @ E
230 d AMG Line TrdB0 | +5818 | 3% | |
EQE
300 Exacutive Lina T 400 i 10% | Elac
350+ Electric Art | 82780 0 | 0% |Bc
350+ AMG Lina | EF100 i 10% | Blac
53 AMG 4Matic+ | 187100 i} 0% | Blac
EGE SuUv
300 AMG Line Edition | A5500 ] 8% | Blac
350+ Blectric Art | 3800 Li] 0% | Blac
350+ AMG Lina 8500 1] 16%: | Blac
350 AMG Line 4Matic | 901 850 i} 16%: | Blac
500 AMG Line 4Matic 108 500 ] 16%: | Blac
53 AMG 4Matic+ |t470m0| 0 | 1% |Bac
GLE
53 AMG 4Matic + | 108800 | +£0000 6% | E
63 AMG & AMatic+ | 158880 | +B0000 6% @ E
400 e Hybrid E0 Avantgarda Line | §@960 | +21950) 5% |PHEV
53 AMG Hybride dMatic+ | TI8B00 | +26000 5% PHEV
300 d Avanigarda Line | BT300 | +50865 6% | L
350 d e Hybrid EQ Avanigande Line 0000 | +E33000 5% PHEV
350 d e Hybrid EQ AMG Line | 10800 | +E3300 5% PHEV
GLE Coupé
53 AMG 4Matic+ 1E3800 +E0000 0% | E
63 5 AMG 4Matic+ | TRT00 | +E0000 2% | E
400 e Hybrid E0 AMG Line MOS0 | +Z22100) 4% |PHEV
53 AMG Hybride 4Matic+ | 34500 | +25400 3% |PHEV
450 d AMG Line DEA80 | +B0000 0% @ [
350 d & Hybrid B0 AMG Lina [ 111180 | +Z3000 4% PHEV
Classe §
450 e Hybrid EQ Executive 135500 +14300) T% |FHEV
580 & Hybrid EQ Executive 4Matic | f48400 | +15500 T |PHEY
580 & Hybrid EQ AMG Line 4Matic | HEEA80 | +15500 T% PHEV
63 AMG 5 E-Performance | EP00 | +6302 4% PHEV
580 Maybach | 208380 | +B0O00D B% | E
680 Maybach | SE2E80 | +BOO00 B% | E
350 d Executive [ 15480 +16104] 5%
450 d Executive 4Matic [ 121700 | +22442 7%
450 o AMG Line 4iatic | 120080 | +E 442 5%
EGQS (nouvelle)
350 Blectric Art 108350 ] 0% | Blac
450+ Blectric Art (120000 0 | 0% |Blac
450+ AMG Line |198280| 0 | 21% | Bac
580 AMG Line 4Matic | DT 300 0 | 1% | Blac
EQS SUvV
450 AMG Line | 150 550 i 4% | Blac
SB0 AMIG Ling |PE8400 O 4% | Elac
680 Maybach | IS 500 1] 0% | Blac
GLS
450 Exacutive 123180 80000 0% | E
580 AMG Line | Y1550 | +B0000 0% @ E
63 AMG 4Matic+ | 188100 | +B0000 0% @ E
G600 Mayhach | 209200 | +80000) 0% | E
450 d Executive | 11500 | +B0000 0% D
Classe G
Sid) MG Line | 800 | +E0000 0% @ E
63 AMG | 208980 | +£0000 0% | E
580 Technologie EQD AMG Line 178160 ] 0% | Blac
AMG SL
43 | 151800 | +80000 15% | E
63 dMatic+ 203850 +80000 15% | E
G860 Maybach Monogram Series | 289780 | +80000 0% | E
63 5 E-Performance 22000 | +E0000) 0% |PHEV
AMGGT
i3 148880 | +80000 7% | E
63 dMatic+ 20 TE0 | 80000 T4 | E
63 Pro 4Matic+ ZN080 80000 T | E
63 5 E Performance 1080 | +20000, 9% PHEY
AMG GT Coupé 4p.
43 dMatic+ 184080 +B0000| 5% | E
53 dMatic+ | $E2100 | +B0000 5% @ E
63 5 E Performance | D180 | +B0000 5% FHEY
Classe T
180 Shyle | 3412 +6E37| mc E
160d Style | §T8IT| +1629| nc | O
180 d Style BTET| 1629 nc | D
180 d Prograssive | S0002 +1629| 3%
EQT
200 Style | 48697 0 | 30% | Blec

Hiybrid+ Standard

Hybrid+ Comifart

MGd

170 Standard

204 |Lumury

XPowear

MGS

Aurtcnomie Standand Comfort
Aurtonomie Etenduws Comiort
Aurtcnomie Etendwa Lunoury
Z5

Hybrid+ 197 Standand
Hybrid+ 197 Comiort

55 EV [nouveau)
170 Cornfort

231 Cornfort

231 Luooury

EHS (nouveau)
Hybrid+ Comfort

Hiybrid+ Lusaury

PHEW Comfort

PHEV Luxary
Cyberster (nouveau)
30

510 AWD

Hatch 3p
Coopar C Essential
Coopar & Essential
Coopar & Classic
John Cooper Works
Coopar E Essential
Coopar SE Essemtial
Coopar SE Classic
eJCW

Hatch Sp
Cooper C Essential
Cooper G Classic
Cooper 5 Classic
Cooper 5 Fasaursd
Cabrio ([nouveau)
Coopar C (lassic
Coopar 5 (lassic
Coopar 5 Favoured
John Cooper Works
Aceman (Rouveau)
E Essential

E Classic

5E Classic

SE Favoured

SE JCW

eJCW
Countryman
Coopar C Essential
Coopar G (Aassic
Coopar 5 Classic All4
Coopar 5 Favoured Alld
John Cooper Works
Coopar [ Essantial
Coapar [ Classic

N° 1950 - 16.01.2
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1)

0
(1]
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+210

=

+2 [0
+2 300
+2075
+2450
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13%
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Elec
Ehec

| 33850

35800
| 40690
| 42180

| 43550

+1 276

| +10:01

+1 81

| #3552

== -]

+1629
+16209

| +2370

+2370

+3552
+3784
+3784
+5715

coo o oo

+1276
+127h
+3552
+3552
+3T 857
+310
+310

4%
4%
7%
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Elac
Elec
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IW‘

£

Cooper E Essential nc | Elec

Cooper E Classic nc | Elec

Cooper SE Classic All4 nc | Elec
nc

Cooper SE Favoured Al l | 46880 -3500 | nc | Elec
Colt

1.0 MPI-T 91 Intense | 28800 +240 | 16%  E
1.6 MPI HEV 143 Intansa | M| o 16"% FHEY
1.6 MPI HEV 143 Instyla | seo@0| 0 |16% FHE
1.0 MPI-T GPL 101 Invite+ | 24708 +75 | m  GPL
ASX

1.8 MP| HEV 158 Invite+ | ¥1090| 0 |20% Feey
1.8 MPI HEV 158 Imtensa | 35290 o 200% FHEN
Grandis [nouveau)

1.8 MPI HEV Invite+ | 36890 0 | 8% FHEV
1.8 MPI HEV Intense | 40898 0 | 8% rue

Eclipse Cross (nouveau)

Invite-+ | 44000 4700 | 6%  Elec
Dutlander (nouveau)

Invite | 51690 +4900 | 15% PHEV
Invite-+ _ | BBT90| +4900 | 15% FHEV
Micra [nouwvelle)  _—

40 kWh 120 Engage | 28000 -3500 | ne | Elec
40 KWh 120 Advance | B0000| -3500 | me | Elec
52 kWh 150 Advance | S350 | -3500 | mc | Elec
52 kWh 150 Evalve | 96000 -3500 | e | Elec
Juke

1.0 DIG-T 114 Acenta | 28400 +1074 | 19% E
Hybrid 143 Acenta T8 0 |25% FHE
Hybwid 143 N-Connecta | 8208 O |25% FHEv
Leaf (nouwveau)

117 / 52 kWh Engage | 35300 -3500 | nc | Elec
117 / 52 KWh Engape + | T8 | -3500 | nc | Elec
217 /75 kWh Engape + | 2100 | -3500 | mc | Elec
217 /75 kWh Advance | #5700 | -3500 | mc | Elec
Qashgai

1.3 Mild Hybrid 140 Acenta | %2700 +2544 | 5%
1.3 Mild Hybrid 140 N-Connecta | B4000| +2544 | 22% E
1.3 Wil Hybrid 158 N-Connecta Xironic | S8000 | +2205 | 22% E
1.3 Mild Hybrid 158 N-Design Xironic | 40800 | +2205| nc | E
Hybrid e-Power Gen3 190 Acemta | STO00| +370 | 10% FHE,
Hybrid o-Powar Gen3 190 N-Connecta | S9800 | +370 | 10% FHEV
Ariya

63 kWh 218 Engage | 59900 O |12% Elec
63 kWh 218 Advance | #1900 0 |20% Elec
&7 kWh 242 Advance | 49308 0 |20% Elec
87 kWh 242 Evolve | E2000 0 |11% Elc
87 kWh e-dorce 306 Evolve | BEO08 O | 11%  Elec
Nismo | B938| 0 |11% Elec
X-Trail

e-Power 204 Acenta | 48000 | +2803 | 16% FHEV
e-dorca 213 Acenta | #8100 +5615) 16% FHE
e-dorce 213 N-Connecta | #8900 | +5615| 25% FHEy
Townstar Combi

1.3 TCe 130 Acenta | 29980 +5043| 4% E
45 kWh Acenta | 30000 -3500 | 4% |Elec

E-\T‘—;'_

1.2 Tarbo 100 G5 =="| 23108 +260 | 13% | E
1.2 Turbw Hybrid 110 GS | s5008| O |24% rFucy
1.2 Turb Hybrid 110 Uitimata | 20990 0 | 24% FHEV
1.2 Turbo Hybrid 145 Utimate | 30290 0 |24% Fuey
Electric 136 Edition | 52000 -3500 | 19% Elec
Electric 136 G5 | 38800 -3500 | 19%  Elec
Electric 156 G5 | 35008 | -3500 | 19% Elec
Electric 156 Ultimate | 97900 -3500 | mc | Elec
Frontera [nouveau)

1.2 Turtw Hybrid 110 Edition | 286600 +260 | 1% FHE
1.2 Turba Hybrid 145 Edition | 20000| +260 | 1% FHE
1.2 Turtwo Hybrid 145 G5 | 30000 +260 | 4% FHEV
Electric 113 44 kih Edition | *1000| -3500 | 16% | Elec
Electric 113 44 kiWh G5 | 33000 -3500 | 16% Elec
Electric 113 52 kiWh G5 | 38000 -3500 | 16%  Elec
Mokka [nouveau)

1.2 Turbo 130 Edition | 28500 +740 | 10%  E
1.2 Turbo 130 GS | 20000 +740 | 9% @ E
1.2 Tarta Hybrid 145 GS | ¥1900| +50 | 7% |Elec
1.2 Turbw Hybrid 145 Utimate | 34000 +50 | 7% Elec
Electrique 154 Edition | 98900 -3500 | 17% | Elec
Electrique 156 G5 | 30900 -3500 | 17% Elec
GSE | 48600 -3500 | 9%  Elec
Astra

1.2 Turiwo Hybride 145 Blagance | BTEED O nc [FHEY
Electric 156 Elegance | gl -3500 | nmc  Elec
Astra Sports Tourer

1.2 Turbo Hybride 145 Blegance | 3700 +95 | nc FHE
Electric 156 Elegance | 43840  -3500 | nc | Elec
Grandland

1.2 Turbw Hybrid 145 Edition | 38990 +2150 | 17% FHE
1.2 Turtw Hybrid 145 GS | 42000 | +2150 | 10% FHE
1.6 Hybride Recharpeable 19565 | 47990 +3065| 7% PHEV
1.6 Hybride Rechargeable 185 Ukimate | SO140 | +3065 | 7% FHEV
Electrique 73 kWh 213 Edition | 48400 -3500 | 15% Elec
Electrique 73 KWh 213 G5 | 7490 0 |15% |Elec
Electrigue 73 kiWh 325 itimate WD | B3890 0 | 15% Elec
Combao Life

Electric Blagance | 38080 -3500 | 7%  Elec
208

1.2 100 Style | zi800| +240 | 5%

1.2 100 Allure | 23000 +240 | 17%  E
1.2 Hybrid 110 Style | eogDB| © |13% FHE
1.2 Hybrid 110 Allure | 28000 o0 | 13% FuE,
1.2 Hybrid 145 Allure | 20000 0 |13% FHev
1.2 Hybrid 145 GT | 28500 © | 13% FHEV
1.2 Hybrid 145 GT Exclusive | %0008 o0 |13% FHe
Electrique 136 Style | 25100 -3500 | 14% | Elec
Electrique 135 Mlure | 8200 -3500 | 14%  Elec
Electrique 136 GT | 88100 -3500 | 14% | Elec
Electrique 156 Miure | S7TBO0| -3500 | 14%  Elec
Electrique 156 GT | S9808| -3500 | 14% Elec
Electrique 156 GT Exclusive | #1900 -3500 | 14%  Elec
2008

1.2 100 Style | 28080 +818 | 9%

1.2 100 Allure | 20888 +818 | 12% E
1.2 Hybrid 110 Style | $1980| +125 | 15% Fuey
1.2 Hybrid 110 Allure | 2680 +125 | 15% FHEV
1.2 Hybrid 145 Allure | SAB88| +100 | 15% FHE
1.2 Hybrid 145 GT | 4080 +100 | 15% FHE
1.2 Hybrid 145 GT Exclusive | SB450 +100 | 15% FHE
Electrique 156 Style | 38108 | -3500 | 5% Elec
Electrique 156 Allure | #9100 -3500 | 5% | Elec
Electrique 156 GT | #1008| -3500 | 5% Elec
308 (nouwvella)

1.2 Hybrid 145 Style | o400 o0 | B%m FHE
1.2 Hybrid 145 Allure | sssme| o | B% FHEV
1.2 Hytwid 145 GT AT 0O | B% FHE,
Plusg-in Hytwrid 195 Allure | 428DB| O | 8% PHEV
Plug-in Hybrid 195 GT | 452000 0 | 8% FHEV
Plug-in Hybrid 195 GT Exclusive | 48008 0 | 8% PHEV
Electrique 156 Style | 42000  -3500 | 8% Elec
Electrique 156 Allura | 44000 -3500 | 8% | Elec
Electrique 156 GT | 48980 -3500 | 8%  Elec
308 5W [nouvelle)

1.2 Hybrid 145 Style | 4400 +75 | 8% FHEV
1.2 Hybrid 145 Allure | 98280 +75 | &% Fuey
1.2 Hybrid 145 GT | 8880 +75 | &% FHEV
Plug-in Hybrid 195 Allure | 48808 o0 | 8% PHEV
Plug-in Hybrid 195 GT | 48200 0 | 8% PHEV
Plug-in Hybrid 195 GT Exclusive | 47008 0 | 8% PHEV
Electrique 156 Style | #2800 | -3500 | 8% | Elec
Electrique 156 Miure | 44000 -3500 | 8% | Elec
Electrique 156 GT | 48950 -3500 | 8%  Elec
3008

1.2 Hybrid 145 Allure | 40000 +780 | 17% FHEV

N° 1950 - 16.01.2026

1.2 Hybrid 145 GT .
Plug-in Hybrid 195 Allure | 43490 +1780
Plug-in Hybrid 195 GT | 47000 +1780
Plug-in Hybrid 105 GT Exclusive | 50490 | +1780
Electrique 210 Allure | 45090 -3500 |
Electrique 210 GT | 48090 | -3500
Blactrique 230 Grands Autonomis Allure | 48090 | -4 700 |
Electrigue 230 Grande Autoromie GT | S1390| ©
Bechrigue 230 Grande Aut. GT Exchusive | 54190 0 |
Blecirique 325 Dual Motor First Edition 4cd | S3198| 0
408

1.2 Hytrid 145 Allure | 38800 +210
1.2 Hybrid 145 GT | 42500 +210 |
Plug-in Hybrid 225 GT | &T280 +70
Piug-in Hybrid 225 GT Exclusive | 49700 +70 |
Electrique 210 Allure | 42700 | -3500
Electrique 210 GT | #5250 | -3500
5008

1.2 Hytrid 145 Allure | #1700 +1900
1.2 Hybrid 145 GT | 48500 | +1900 |
Piug-in Hybrid 195 Allura | #5100 +3308
Plug-in Hybrid 195 GT | 49990 +3305
Piug-in Hybrid 195 GT Exclusive | B2490 | +3305
Electrique 210 Aliure | 48890 -3500 |
Electrique 210 GT | slaga| o
Bectrique 230 Grende Autonomis Allre | G1200| 0
Electrigue 230 Grande Autonomie GT | GS898| ©
Bectique 230 Grande Aut. 6T Exchusive | 5GBS 0 |
Electrique 325 GT Exclusive 4x4 | GTER0| O
e-Rifter

Electrique 136 Allure Taille M | S8050 -3500
Electrique 136 GT Taille XL | 43530 |

| &%

| 8%

[ 13%

| 13%

| 5% PHEY
| 5% PHEV
| 16% | Elec

16%  Elec
Elec
Elec
Elec
Elec

B%
B%

10% FHE
17% [FHEY
18% PHEV
18% PHEV
4% | Elec
4% | Elec
?% .....
15% FHEV
6% PHEY
6% PHEY
6% PHEV
13% | Elec
13% | Elec
Elec
Elec
Elec
Elec

13%
13%

20% | Elec

=3500 | 5% | Elec

2 [nouvealle)

Standard Ranpe Single Motor 70 kWh | 48800 O

Long Range Single Motor 52 kiWh | 49808 ©

LR Dusl Mot Perf. 82 KWh Plus Pack | 83900 0 |
4 [nouvelle)

Long Range Single Motor 100kWh | 61000 0 |
LR DM 100 kiWh Performance Plus Pk | 79800 0

3 (nouveau)

Long Range Single Mator 111 kéh | 79800 o

LR Dual Motor 111 KWh Periormance | @800 0O

718 Boxster

Spyder RS | 162500  +50000
718 Cayman

GT4RS | 182500 | 50000
811 Coupé (nouwelle)

Carrera T |150800 | +580000
Carrera § | 188200 | +80000|
Carrera GTS | 180800 | +50000
Spirit 70 | 24T 200 | +580000]
Turbo § | 278400 | +50000
HE | 213700 | +80000|
811 Targa [nouvelle)

45 | 182400 | +50 000/
4GTS | 203100 | +50000
911 Cabriolet (nouvelle)

Carrera | 154200 | +80000|
Carrera T | 186000 +80000
Carrera 5 [1T2400 | +80000
CGarrera GTS | 194800 | 80000
Turbo § | 288700 | +80000
Taycan

Propulsion (108800 ©

a5 126800 0 |
GTS (14000 0 |
Turba 11800 0 |
Turba § 78700 | 0 |
Turbeo GT 248000 0 |
Taycan Sport Turisme

Propulsion 107800 ©

45 (126800 ©

GTS (188008 o

Turbo (182300 O

Turbo § jnTTe0 o

Taycan Cross Turismo

4 (T, 0o

45 (1318008 0

Turbao (183000 | O

Turba 5 218200 0 |
Panamera

29 | 119000 | +80000|
GTS | 174300 | +50000
4 E-Hybrid |133000 | =11150,
45 E-Hybrid | 148200 | = 11200
Turba E-Hybrid | 207700 | 15050
Turts § E-Hybrid | 240000 | +15200
Macan

Propulsion !nﬂj o |
4 BB | O

45 | 30| 0o

615 107800 | ©

Turts [18T00 0 |
Cayenne

a0 | 104800 | 80000
5 [ 124800 | +50000
GIS | 147100 | = 80000,
E-Hybrid [ 118200 | +17000)
S E-Hybrid | 129100 | - 16550
Turba E-Hybrid | 190800 | 21400,
Cayenne Coupé

a0 | 108700 | 50000
L | 129800 | -30000
G615 | 160600 | +50 000
E-Hybrid (120800 | +17200
S E-Hybrid | 133100  +17450/
Turta E-Hybrid | 194400 | +22 175
Cayenne Electric (nouveau)

base 107800 ©

Turba |167200| 0
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Twingo E-Tech [nouvelle)

Putanoeme Urbaine B2 Evalifion
Autonomia Urbaine 82 Techno
Clic 5

1.0 5Ce 65 Génération

1.0 TCe 90 Evoluticn

1.6 E-Tach Full Hybrid 145 Technm
1.0 Eco-G 100 Evolution

1.5 Blue dCi 100 Evolution

Clio 6 [nouvelie)

1.2 TCe 115 Evolution

1.2 TCe 115 Tachno

[Fuill Hybrid E-Tech 160 Evolution
FFull Hybrid E-Tech 160 Techino
FFull Hybrid E-Tech 160 Espeit Alpine
5 E-Tech

495 Autonomie Urbaine Fee

120 Autonomie Urbaine Brolution
120 Autonomie Urbaine Techno
150 Autonomie Confort Techno
150 Aurtonomie Confort lconic Cing
150 Aubonomie Confort Roland-Ganmos
Captur

1.2 TCe 115 Evolution

1.2 TCe 115 Tachno

1.8 E-Tech Full Hybwrid 160 Evolution
1.8 E-Tech Full Hybrid 160 Techno
1.8 E-Tech [Full Hybrid 160 Esprit Alpine
1.0 Eco-G 100 Evolution

1.0 Eco-G 100 Techno

4 E-Tech (nouwelle)
120 Autonomie Urbaine Evalution

19400
| 21090

-3500 |
-3500 |

| 18800 +310 |
| 21700 +260

| 28000 0 |
| H200| +50 |
| 23400 +50 |

| 19900 +190 |
| 28000 +190 |
| 24800 0
| 2re00| ©
| 20800 O

1. Voir note page precedente.

| 13%

| %
| 7%

Elec
Elec
Elec
Elec
Elec
Elec

T% | E

| 7% | E

T4% FHEY
T4% FHEV
T4% FHEV
GPL
GPL

Elex

IW-

H
150 Autemomie Confort Evolution Elec
150 Autonamie Confont Techng Elec
150 Autenomie Confort iconic Elec
Megane E-Tech
130 Autcnomie Urbaine Equilibre | 34000 | -3500 | 5%  Elec
130 Autonomie Confort Evolution 30000 -3500 | 9% Elec
220 Autonomie confort Techno | S9B0D| -3500 | 13% Elec
220 Autonomie confort EspritAlpine | 41800 -3500 | 4%  Elec
Symbioz
1.3 Mild Hybrid 140 Evolution | 20000| +1276| nc  E
1.3 Mild Hybrid 140 Techno | H1900 | +1276 | 19%  E
1.8 E-Tech Full Hybrid 160 Techno | S6800| 0 | 19% ruey
1.3 E-Tech Ful Hytwid 160 EspritAlpine | STB08| 0 | 6% FHE
1.8 E-Tech Full Hybrid 160 kconic | 39800 0 | nc ruel
Scénic E-Tech
170 Autonomie confort Techno | #1000 -4T00 | 10% Elec
220 Grande autonomie Techno | 48990 4700 | 10% | Elec
Austral [(nouveau)
1.2 E-Tech Full Hybrid 200 Evolution | #1800| +380 | 5% FHE
1.2 E-Tech Full Hybrid 200 Techno | 48000 | +380 | 19% FHE
1.2 E-Tach Ful Hybrid 200 EspritAlpine | 45000 | +380 | 7% FHE
Arkana
1.6 E-Tech Full Hybrid 145 Techno | S4T00] 0 | 17% Fue
1.5 E-Tech Full Hytwid 145 EspritAlpine. | 39200 0 | 15% FHE
Espace [nouveau)
1.2 E-Tech Full Hybrid 200 Techno | 45000 | +1395 | nc FHEL
1.2 E-Tach Ful Hybrid 200 Espritlipine | #8808 | +1395 | nc FHE
1.2 E-Tech Full Hybrid 200 conic | BOB0B| +1395| 3% FHE
Rafale
1.2 E-Tech Full Hybrid 200 Techno | #8008 | +1580 | 10% FHE
1.2 E-Tach Ful Hybrid 200 Espritlpine | BOODD | +1580 | 15% FHEV
1.2 Hyper hyb. rach. 300 Esp. Alpine 4xd | BO00B | +2510 | 6% PHEV
1.2 Hyper byb. rech. 300 Atelier Alpine 4x4 | BOBOB| +2510 | 6% PHEV
Kangoo
1.3 TCe 100 Evolution | 20000 +5105| 5% E
1.3 TCe 130 Techno FIB0D| +5105 | 6% E
1.5 Blue dCi @5 Evolution | P0000| +2461 | 5% O
1.5 Blue dCi 115 Techno | 1800 +4606 | 6% O
E-Tech 120 Evoluion ____ | srs00| -3500 | 19%  E
ROLLS-ROYCE ﬁ—
Ghost | 319800 | 80000 0% E
GGhost Black Badpe |ST8200 | 50000 nc  E
Phamtom | 488000 | +80000 nc  E
Cullinan | 361800 | +80000( nc  E
Cullinan Black Badge | 417000 | +80000) nc  E
SEAT 2 & 0000
Ibiza (nouvelle) -
1.0 MP1 80 Copa | 21000 +310 | nc | E
1.0 TSI 95 Copa | 23108 +210 | mc  E
1.0 TSI 95 FR | 25408 +210 | nc | E
1.0TSI 115 FR DSG | 27| +310 | mc | E
1.5 TSI 150 FR DSG | 30198 +650 | nc | E
Arona [nouveau)
1.0 TSI 95 Copa | 26880| +310 | nc | E
1.0 TSI 85 FR | 20288| +310 | mc | E
1.0 TSI 115 FR DSG | 90070| +650 | nc | E
1.5 TSI 150 FR DSG | 38800 +818 | nc  E
Ledn
1.5 TSI 115 Style | 27820 +650 | mc | E
1.5 eTSI Hybrid 115 Style | 30518 +240 | nc  E
1.5 eT5I Hybrid 115 FR | SOB98| +240 |17% E
1.5 eTSI Hybrid 150 FR | 38190 +240 | 17% | E
1.5 eHybid 204 FR | 44880 0 | 13% PHEV
2.0TDI 115 Style | 32000| +280 | mc | D
2.0 TDI 150 Style DSG | 95820 +400 | nc
Ledn Sportstourer
1.5 TSI 115 Styla | 28040 +818 | nc | E
1.5 aT5I Hybrid 115 Style | H1890| +280 | nc | E
1.5 eT5! Hybrid 115 FR | o7T9B8| +280 | 7% E
1.5 aT5! Hybrid 150 FR | 3B300| +240 | 7%  E
1.5 eHybwid 204 FR 48870 +80 | T% PHEV
2.07TDI 115 Style | 33120| +310 | nc
2.0 TDI 150 Style DSG | 38040 +490 | nc
Ateca
1.0 TSI 115 Edition | S2000 | +17861 | 18% E
1.0 TSI 115 Copa | 30988 +1761 | 24% E
1.5 TSI 150 Copa DSG | S48 +2918 | 24%  E
1.5 TSI 150 FR DSG | 43810 +2918| nc  E
2.0 TDI 150 Edition DSG | #1480 +1504 | 18%
2.0 TDI 150 Copa DSG | 42495 +1644 | 24% D

EEL_

1.0 MP1 80 Active | 2AT9| +240 [ 17%
1.0 TS| 95 Selection | 24310 +150 | 19%
1.0 TSI 95 Clever Edition | 2B510| +150 | 14%
1.0TS 116 Evo 2 Clever Edition DSG | 20280 | +260 | 14%
1.0 TSI 116 evo 2 Monte Carlo DSG 2080 +260 | 11%
1.5 TS0 150 Evo 2 Monte Carlo DSG | 80790 +280 | 1%
Kamig

1.0 TSI Evo 2 95 Active | 28780 +400 | 20%
1.0 TSI Evo 2 116 Selection | 299m0| +380 | 10%
1.0 TSI Evo 2 116 Clever Edition | 31970 +360 | 19%
15751 Evn 2 150ACT Clever Ediion DSG. | 38140 +740 | 19%
1575 Evo2 150ACT Monte Carlo DSG | STT30| +740 | 4%
Scala

1.0 TS| Evo 2 95 Active | 20770| +190 | 7%
1.0 TS| Evo 2 116 Selection | s0220| +210 | 20%
1.0 TS| Evo 2 116 Clever Edition | 33080 +210 | 12%
1.5 TSI 150 ACT Clever Edition | B4B50| +380 | 12%
Karog

1.0 TS| Evo 2 116 Salection | 38410 +1074 | 16%
1.5 TSI Evo 2 ACT 150 Salection | 28480 +1504 | 16%
2.0 TDH 116 Selection | 39900 +818 | 16%
2.0 TDI 150 Selection DSG | 43I0 | +1262 | 16%
2.0 TDI 150 Sportline DSG | 47340 +1262 | 14%
Elrog (nouveau)

50 City | BB430| -3500 | 11%
60 Element | B8080| -3500 | 11%
60 Claver | 88720 -3500 | 12%
85 Claver 42800 -4700 | 12%
85 Plus | 44880 -a700 | 5%
RS | soB80| o0 |10%
Enyaq (nouveau)

85 Element | 48400 -3500 | 13%
85 Claver | 4TO@0 0 |12%
85x Claver BOBSD 0 | 12%
5% Plus | 3188 0 [11%
RS e 0 nc
Enyaq Coupé [nouveau)

85 Element | #9180 o |13%
85 Claver | soT80 0 |13%
85 Clever | 53800 0 | 13%
85x Plus | SE000| 0 |11%
RS | 6TB40 0 | nc
Octavia

1.5 TSl 116 Selection | 1850 | +280 | 12%
1.5 TSI 116 Clever | S4870| +280 | 15%
1.5 TSI Hybrid 116 Clever | sTa0| +150 | 15%
1.5 TSI Hytrid 150 Claver | 89800 +150 | 15%
1.5 TS Hybrid 150 Sportiine | 42670| +150 | 9%
RS | 48220 <5105 11%
2.0 TDI 116 Selection | 35090| +150 | 12%
2.0 TDH 116 Clever | sTONB| +150 | 15%
2.0 TDI 150 Clever DSG | 41240 +240 | 15%
2.0 TDI 150 Sportline DSG | 44820 +240 | 9%
Detavia Combi

1.5 TSI 116 Selection | 32080 +360 | 15%
1.5 T51 116 Clever | S8TT0| +360 | 14%
1.5 TS Hybrid 116 Claver | 38160 +210 | 14%
1.5 TS Hytrid 150 Clever | 40410 +190 | 14%
1.5 TSI Hybrid 150 Sportiine | 48040| +190 | 6%
2.0 TFS1 204 Sportiine DSG 4xd | 47000 +6656 | 10%
RS | 49980 +5404 | 0%
2.0 TDI 116 Selection | 8190 +210 | 15%
2.0 TDI 116 Clewer | 3900| +210 | 14%
2.0 TDI 150 Clever DSG | 42840 +310 | 14%

M Mm mmm m mMMmmmm

mMm M m
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Elec
Elec
Elec
Elec
Elec
Elec

Elec
Elec
Elec
Elec
Elec

Elec
Elec
Elec
Elec
Elec

mMmMmmmm

M MMM mmAm

2.0 TOH 150 Sportlina D56
Kodiag

1.5 TSI Hybrid 150 ACT Salection
1.5 TSI Hybrid 150 ACT Sportline i
RS
1.5 TS| PHEV 204 Sedaction [
1.5 TSI FHEV 200 Sportline |

2.0 TDH 150 Selection | BISI| +4456 |
2.0TDI 150 Sportiine | BEEI0| +4456 |
2.0 TDI 193 Sportiine x4 | BSOS | +0626 |
2.0 TDI 193 Plus 4xd | S350 +0626 |
Superb

1.5 TSI 150 Hybrid Selection | 47020| +280 |
1.5 TS| PHEV 204 Selection | 53880 +1490
1.5 TSI PHEV 204 Sportline | 69090 | <1490
2.0 TDI 150 Sedecticn | SO510| 1530
Superb Combi

1.5 TSI Hybrid 150 Salection | 48120| +380 |
1.5 TSI PHEV 204 Selection | GaBBO| +1540 |
1.5 TSI PHEV 204 Sportline | SOBOD| +1540 |
2.0 TDI 150 Sedection | E1810| +1750 |
2.0 TDI 193 Selection 4xd | BB0M| +E009 |
2.0 TDI 193 Sportiine 4x4 | 1040 +6009 |

malus

onus™
Remise

+310 |

possible
Energie

6% | [

| 48820 +3026 | 18%  E
B0B20 | +3026| 8%  E
| 82190 |:72147 8% E
B25D0 | +2255 | 8% FHEY
BOBOO | +2255| B% PHEV

g% | O
8%
8% | [
12%

™ | B
12% FHEV
12% PHEV
T%

2% | E
14% PFHEV
1d% PHEV
0% | L
% | D

10%

oo oo o ooo

s e

6% | Elec
| 5% | Elec
0% | Elec
| 13% | Elec

| B%
B%

| 7%
8%

[ 1%

Elec
Elec
Elec
Elec
Elec

Elec
Elec
Elec

a

nc

nc
nc
nc
nec

nc
nc

nAc
alH

| 27% |Elec

| 10% | E

| H
| 12%
18%
| 18%

FFim mm

Tl % [FHES

| ™% | E

| 16%| E
| 19% FuE,

+2600 | 28% PHEV

0 | 3% | Elec

& | 8% |Elec

0 | 8% | Elec

& | 0% |Elec
-3500 | 0%  Elec

| -3500 | 0% | Elec
0 | 0% | Elec

#1
Pro 38316 |
Pro+ | 43315
Premium | 48516
Brabus | B1315|
#3

Pro | 3938 |
Prio + | 44318
Premium | TS|
25th Anniversary Edition | 48140 |
Brabus | 52N
#5 [(nouveau)

Pro 46600 |
Pro+ | 51600
Premium __ | 58100
SUBARU

Solterra

Comifort | 59990 |
SUZuklI o
Swift S

1.2 Hybrid Avantage | 19190
Vitara [mouwveau)

1.4 Boosterjet Hybrid Avantage 26240 |
1.4 Boosterjet Hybrid Privilége | ET240 |
1.5 Dualjet Hybrid Privilage | 30240 |
1.5 Dualjet Hybrid Style | 1090 |
Swace

1.8 Hybirid Privilége 3TH0 |
S5-Cross

1.4 Boosterjet Hybrid Avantage | 20140
1.4 Boasterjet Hybrid Style | 32240
1.5 Dualjet Hybrid Style | 36040 |
Across

2.5 Hybride Rechargeable Pack | 50200
TESLA

Model 3 -
Proputsion | 30000 |
Grande Autonomie Propulsion | 44890
Grante Autonomie Transmission intagrale | 40000 |
Performance | BT490
Model ¥ [nouveau)

Standard | 39990
Premium | 48900
Performanca | 1990

Aygo X [nouvelle)

1.5 Hybride 116 Dynamic | 22208| nc | nc FHEY
1.5 Hybride 116 Graphic | 24800| nc nc [FHEY
Yaris

GR | 49080 |+80000 0% E
1160 Design | D500 O 6% [FHEV
130h GR Sport | sogB8| 0 | 8% Fuey
Yaris Cross

1'|H'I|:H'FI-HT!: i u“: 0 | 6% FHEY
130h Trail | 34000 © | 8% FHE
1306 GR Sport | s4@00| 0O | 8% FHE
C-HR

1.8 Hytirida 140 Dymamic G450 | +300 | 12% FHE
2.0 Hybride 200 GR Sport AWD-i ABOBO | +1250 | nc [FHEV
210 Hybride rechargeabile 225 Collecion | 40000 0 | 12% PHEV
2.0 Hybride rechargeable 225 GRSport | 48600 0 | 12% PHEV
C-HR+ [nouveau)

Autonomie Confort Design | 39800 nc | mc | Elec
Grande Autonomie Design [ 43900 nc ne | Elec
Performance Collection WD | G1400| nc nt | Elec
Corolla

1.8 Hybride 140 Dynamic | 38008 0 |11% FHEV
2.0 Hybrride 196 GR Sport | 39800 0 |11% FHE
Corolla Touring Sports

1.8 Hybride 140 Dynamic | 3B080| 0 | 11% FHEY
2.0 Hybrida 196 Design | S80BO| O | 17% FHE
2.0 Hybride 196 GR Sport | 40280 0 | 9% FuE
Rav4 [nouveau)

Hybride Dynamic | 45480| nc nc  [FHE
Hybride Graphic | 494850| nc nc |FHE
Prius

Hybride Rechargeable 223 Dynamic | 44400| 0 | 14% PHEV
bZ4X [nouveau)

Standard Design | 4DBDO| O nc | Elec
Grande Autonomia Design | 44800 O nc | Elec
Grande Autonomie Lounge | 48000 O mc | Elec
Performanca Lounga AWD | s1400| © nc | Elec
Performance Collaction WD | B3400| O nc | Elec
Mirai

Lounge TEOOD| 0O | 0% | Hyd
Land Cruiser

204 D-40 LeCap | 78000 |=80000) 0% | C
GR Supra

2.0 Auto. | s4100|+1183 nc

3.0 Evo | 79900 +80000 nc | E

E
VF& [nouveau) B :

Eco | 33090 |
Plus | 37890
VFB [nouwveau)

Eco | 48480 |

a
1]

a

nc | Elec
nc | Elec

| me | Elec

Plus Z| E1490 © nc | Elec
Polo

1.0 MP1 80 | g1e@0| +260 | 11% E
1.0 TSI 95 Life | 25480| +230 | 18% E
1.0 TSI 95 VW Edition | 25190 +230 | 3%  E
1.0 TSI 116 Style DSG | 29990| +360 [12% E
1.0TS! 116 R-Line DSG | S0%BO| +360 | 18% E
GTl | 38B90| +4026 | 5% E
T-Cross

1.0TSI 85 Life | 27888| +540 | 15% E
1.0 TSI 85 VW Edition | 27800| +540 |13% E
1.0TS! 116 VW Edition | 20880 +450 | 13% | E
1.07TS1 116 Life Plus | 0870 +450 | 10% E
1.5 TS 150 Style DSG | 88880 +1620 | 11% E
1.5 TS 150 R-Line DSG | sBOT0| +1620| 15% E
Taigo

1.0TS185 | 24890 +360 |10% E
1.07TS! 116 Life Plus | 20788 +330 [15% E
1.0 TS 116YW Edition | 28000 | +330 |18% E
1.5T5! 150 R-Line DSG | SB0B0| +1172|13% E
1.5 TSI 150 R-Line Edition D56 | s3108| +1172| 11% | E

T-Roc [nouveau)
1.5 TSl Hytrid 116

1.5 eTSI| Hytrid 116 Life
1.5 TSI Hybrid 150 Style
1.5 eT5I| Hybrid 150 R-Line
Golf 8

1.5 TS| Evo2 116

1.5 TSI Ewo2 116 Life Flus
1.5 eTSl Hybrid 116 Life Plus
1.5 TSl Hytarid 116 V&Y Edition
1.5 &SI Hybrid 150 Style
1.5 TSl Hytrid 150 R-Line
GM

GT1 Clubs=port

R

1.6 eHybrid 204 Style

GTE

2.0 TOI 116 Life Plus

2.0 TOH 116 W Edition
2.0 TOI 150W Edition DSG
2.07TDH 150 A-Lina DSG
Golf SW

1.5 TSI Ewo2 116 Life Flus
1.5 eT5l Bwo2 116 Life Plus D&G
1.5 eT5l Ewvo2 150 Style DSG
1.5 eT5l Evo2 150 R-Line D656
2.0 TOI 116 Life Plus

2.0 TOI 150 Life Plus DSG
2.0 TDI 150 A-Lina DSG
ID.3

Pure 170

Pro 204

Pro 204 Life Max

Pro & 204 Life Max

GTX

GTX Parformance
Touran

1.5 TS5l Ewo 150 Life Plus
2.0 TOE 150 Life Plus DSG
2.0TDI 150 Style DSG

ID. Buzz

Pure 170 59 kWh 5 places
Pro 286 79 KWh 5 places
Pro 286 86 kWh 7 places
GTX 79 k'Wh 5 places
GTX 86 k'Wh 7 places
Tiguan

1.5eT51 131

1.5 eT5l 150 Eleganca

1.5 eT5l 150 R-Line

1.5 eybrid 204 Life Plus
1.5 ebybrid 272 R-Line

1.5 ebybrid 272 A-Line Edifion
2.0 TOH 150 Life Plus
2.07TDI 183 R-Line Exclusive 4Motion
Tayron [nouveau)
1.5 eT5l 150 Lifa

1.5 eT5I 150¥W Edition
1.5 eHybrid 204 Life

1.5 eHybrid 204 \W Edition
1.5 eHybrid 272 R-Line

1.5 eHybrid 272 R-Line Edition
2.0 TOH 150 Life

2.0 TOH 150W Edition
ID.4

Pure 170 Life

Pro 286 Life

Pro 286 Life Max

ID.5

Pro 286 Life

GTX Life Max

Passat

1.5eT5l 150

1.5 eHybrid 204

1.5 eHybrid 272 Blegance
1.5 eHybrid 272 R-Ling
207TOH 122

2.0 TOI Evo 150 Life Plus
2.0 TOi Evo 150 Eleganca
ID.7

Pro 286 Life Max

Pro 5 286 Life Max

ID.7 Tourer [nouwvelie)
Pro 286

Pro 286 Lite Max

Pro S 286 Life Max

L B

Touareg

R

Caddy

aHybrid 150 Life
20700102

| BOTOD| +0681| 5%
| 55500 |=18858 4%

Energie

g By B B g

+310
+310
+17T0
+17T0
+240
+240

| 8%
1%
| 1%
18%
| 16%
17%

MM mMAmmm e

| SB900 +55503| 4% | E

| 84700 |
| 8TEOO |
| 44800
| 44900
| 36900
| 42300
| 48700

| 34000/
| 39990
| A0 |
| 43000
| 48990
| 47000 |

0 | 16% PHEY
o | 11% PHEV
+190 | 14% | D
+180 | 18%
+280 | 18%
+280 | 17%

+360
+280
+330 | 1%
+330 | 1%
+210 | 18%
+630 | 18%
+630 | 11%

| 18%
18%

MmO

Elec
Elec
Elec
Elec
Elec
Elec

4700 | 29%
4700 | 20%
4700 | 16%
4700 | 16%
-3500 | 7%
o |12%

+3128 | 10% | E
+3770 | 10%
+3770 | 18%

| 10%
| 10%
| 10%

10%
| 10%

Elec
Elec
Elec
Elec
Elec

oo oo

+2266 | 15% | E
+2630| 0%
+2638 | B% E
+1660 | 17% PHEV
+1780 | 17% PHEV
+1780 | 17% PHEY
+2958 | 16%

| BB300 | +21968 4%

| 48100 |
| G600 |
| 86200 |
| 87350 |
| 48000 |
| 54300 |
| 80100

+3974 | mc E
+3974 | 12% | E
+2570 | 6% PHEV
+2570 | 6% PHEV
#2720 | 6% PHEV
#2720 | 6% PHEV
+6624| nc | D
+6624 | 12%

4700 | nc
4700 | nc
4700 | 11%

Elec
Elec
Elec

o | 9%
0 |15%

Elec
Elec

+1040 | 14% | E
+1460 | 17% FHEY
+1580 | 17% FHEY
+1580 | 17% PHEY
+2370 | 14%
+2804 | 22%
+2894 | 16%

Elec
Elec

o | 9%
| 9%

=]

| 5%
| 14%
| 14%
| 4%

Elec
Elec
Elec
Elec

[ T e T s s }

| 107500 | +15170) 17% PHEV

+1780 | mc PHEV
+4130 | 0%

2.07TDI 122 DSG i!l STAB0 | +5284 | 0%
EX30

Single Start

Single Extended Range Start
Single Extended Range Plus
Twin Performance Flus
Twin Performance Ulira

EX30 Cross Country (nouveau)

Twin Performance Ulira
XCao

E3 Plus

B3 Black Edition

B4 Ultra

EX40

Single Start

Single Plus

Single Extended Range Plus
Single Extanded Range Black Edition
Twin Performanca Ulira
EC40

Single Start

Single Extended Range Start
Single Extended Range Plus
Twin Performance Plus
Twin Performanca Ulira
VED

B4 Start

Hybride Rechang. T6 Plus Styla Dark AW
XCB0 [nouveau)

TE Start

T& Pius

T& Uiira

ES90 (nouvelle)
Single Extended Range Start
Single Extended Range Plus
T Liftra

Twin Perfarmance Llkra
XCao

Hybwide Rechangeabla Start
Hybride Rechangeabla Liira
EX30

Single Plus

Tivin Plus

Tiavin Likira

Twvin Performanca Ulira.

| S9100 | -3500 | 8%  Elec
| 48300 -3500 | 8% | Elec
| 45000 -3500 | 15%  Elec
| OGSO 0 |15% Elec
| 53800 0 |11% Ekec
| 95900 ©0 | 6%  Elec
| 4080 | +4722| 7%  E

| 48800 | =4722| 9%

| BABBO| +4954 | 0% E

| 48060 -3500 | nc

| B270B| 0 |12% Elec
| soOBO| 0 |12% Eec
| 67288 0 | 9% Elc
| 5400 0 | 13% Elec
| 488000 0 |18%  Elec
| B3680| 0 |18% Elec
| 67988 0 | nmc | Elec
| 2180 o | nc | Elc
| G400 0 | &% | Elec
| BOI0D| +3845 | 5%  E

| BOTSO| +3 300 | 21% PHEV
| 9480 +2000| nc PHEV
| 7400 | 2000 mc PHEV
| BHBOD| +2000| nc PHEV
| 76008 0 | m | Eec
| T80, 0 G | Elec
| 98080 0 | o | Eec
| padB0| © nt | Elec
| aTS00| +5100| 3% PHEY
| 108000 | =5 100 4% PHEV
|H“' ] 0% | Elec
(10B000 | ©O | 0%  Elec
(10000 0 | 10% Eec
(16000 © | 10% Elec

xeENG VR

FWD Lomg Range
Performanca

GS
RWD Standard Range

RWD Lomg Range
Performanca

O | mc |Elec
0 | 0% | Elec
0@ | m | Elec
o0 | mc |Elec
0 3% | Elec

Elec: électrique - E: essence - FHEV: hybride - PHEV : hybride rechargeable - GPL - Hyd: hydrogene - D : diesel
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« Boites de vitesses manuelles 07 69 78 8129
@ ISO 9001

» Boites de vitesses automatiques = : ,
£ contact@boiteatelier.eu
* Ponts avant et arriere @ =

* Boites de transfert boiteatelier.eu

« Au quotidien, prenez les transports en commun #5eDéplacerMoinsPolluer »
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Les plaisirs de automobile a la portee de tous
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AVIS CLIENTS

NOTE MOYENNE CALCULEE SUR 7572 AVIS*

Nous assurons
ce qui compte le s+
pour vous

— r, rar. '.":I iy
_i" "‘__L‘_’“. [ AN B .-I.I_‘. ﬂﬁ:

3 paslia e ? ane /

Simple et immédiat, Rétro+ vous permet de regrouper en

+ 128 B (0 Dodtie - TH008 PARE. RCS PARE 500046440

g

8
quelques clics vos contrats d’assurances auto/moto i %
(véhicules de tous les jours, loisirs, collection ou prestige), E -
habitation et santé dans une offre unique et personnalisée, 3is
avec un des meilleurs rapports service/prix du marché. : 5’
s8§
bt

28
Prés de 100.000 adhérents nous font déjd 11
confiance. Rejoignez la communauté ! ngﬁ

ot

@ 05 65 100 100 1
www.retro.fr




Nouveau T-Roc
A partir de 229 €/mois

LLD 37 mois, 30000 km
1* loyer de 4000 €

i

——

uuveau T-Roc
I

\J

. LL - I-'; - _l':‘lzn.l 1

. r i L1 I AT " oy Sl - 3
f T ‘ : - “l-& I,: 3 Y, v kg L - e ' '} ) L R
X 2 T i ik s 4 .

Certains ont des coachs,
d’autres ont un concessionnaire.
Nouveau [-Roc.

* Nouveau T-Roc 1,5 eTSI hybrid 116ch DSG7 neuf en Location Longue Durée,

Modéle présenté: Mouveau T-Roc R-Line avec options pack design 'Black’ jantes 'Calgary’ 20" couleur Jaune Canary’ toit noir aux mémes conditions que le Nouveau T-Roc

1.5 eTSI hybrid 116ch D5GY. 30000 km max, paiement du 1€r loyer de LI- 000 :€ suivi de 36 loyers de 50 1 :€_‘sfa|ahie pour toute commande d'un
Nouveau T-Roc R-Line du 01/01/2026 au 31/01/2026 et immatriculation avant le 30/09/2026, dans le réseau participant en France metropolitaine. Dans
la limite des stocks disponibles. Offre réservée aux particuliers, non cumulable avec toute autre offre en cours, chez les distributeurs présentant ce financement
et si acceptation du dossier parVolkswagen Bank GmbH - SARL de droit allemand - Succursale France, RCS Pontoise 451 618 204 - Intermediaires d'assurance
europeen: D-HNQM-UQ9MO-22 (www.orias.fr). Conditions sur volkswagen.fr - Entretien VIP souscrit aupres de Volkswagen Bank, colt mensuel de 8 € inclus
dans le loyer du véhicule, Garantie 2 ans + 1 an de garantie additionnelle,

Cycles mixtes du Nouveau T-Roc R-Line (I/100 km) WLTP: 5,7. Rejets de COz (g/km) WLTP: 130.

_ Valeurs au 01/09/2025, susceptibles d'évolution. Plus d'informations auprés de votre Partenaire.

SAS Volkswagen Group France, RCS Soissons 832 277 370.

Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer



