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Pour vous abonner, bulletin page 9 ou sur www.kiosquemag.com.

Sur www.kiosguemag.com, commandez également les anciens numeros d’Auto Plus.
Pour toute demande concernant votre abonnement, vous pouvez nous contacter en nous
appelant au 0146484877 (du lundi au vendredi de 8h a 19h, et le samedi de 9h a 18h).

Vous pouvez aussi nous envoyer un courrier a Auto Plus Abonnements — 59898 Lille Cedex 9.

Une partie de la diffusion est vendue en pack avec L'Auto-Journal.
Ce numero comporte un flyer multititre “Ventes privées 2026” pose en 4¢ de couverture sur la diffusion abonneés.

Mathieu Chevalier, directeur de la rédaction

En route pour une
nouvelle anneée!

e numéro 1948 marque le début
d'une année... L'occasion de jeter
un coup d’ceil dans le rétro: 2025,
avec son lot de bonnes nouvelles
automobiles (il y en a encore, heureusement)
et de mauvaises (il y en a hélas de plus en
plus). Chez Auto Plus, a travers les 52 derniers
numeéros —mais aussi les déclinaisons Auto Plus
Occasions, AP Guide de I'acheteur, AP Classiques,
AP Youngtimers, etc. —, nous avons tout mis en
ceuvre pour vous informer de la facon la plus
fiable possible, afin que vous soyez pleinement
“armés” dans votre vie d’automobiliste. Vous
avez ainsi été les premiers a apprendre que les
cartes grises des €lectriques allaient devenir
payantes ou que les flashs feraient leur retour
sur les radars. Pour défendre vos intéréts, nous
n'avons pas loupé une occasion de pointer du
doigt les dérapages incontrolés des pouvoirs
publics. Deux chiffres a retenir: 2,5 milliards
d’euros prélevés dans votre poche par les ra-
dars et 1 milliard par le stationnement. Vous
avez encore été généreux! Face a cela, nous
vous avons livré tous les trucs et astuces pour
faire valoir vos droits. Car (trop) souvent, la
phobie de la “prune” pousse a payer immeé-
diatement, sans prendre le temps de réfleé-
chir. Vous étes par ailleurs nombreux a vous
heurter a des problémes d’aprés-vente. Sur
l'ensemble de ces questions, nous avons recu
6000 dossiers et obtenu un taux de réussite
de 75% dans ceux que nous avons suivis.
Quant a votre pouvoir d’achat, nous 'avons
choyé en envoyant notre espion vérifier les
promesses commerciales, en vous indiquant
les bons plans et en passant au crible le mar-
ché de l'occasion pour sélectionner les mo-
deles les plus fiables et les moins chers.
Auto Plus, c’est aussi les nouveautés et
les essais. Citroén CS Aircross, Dacia Bigs-
ter, Renault 5, Twingo et Clio 6... Autant de
modeles inédits que vous avez découverts
en avant-premiere sous le crayon de notre
illustrateur René Demarets. Puis nous vous
avons emmeneés a bord, en statique dans un
premier temps, en dynamique ensuite. Notre
base d’essai a Montlhéry nous a permis de
mesurer plus de 160 modeles pour vérifier
performances, consommations, freinages, ha-
bitabilité, coffre. Plus de 350 voitures ont été
empruntées pour organiser des comparatifs,
des matchs, des dossiers thématiques (conso,
confort, qualité...). Sachant que 250 km au
minimum sont parcourus par essai, nous
avons encore couvert plus de deux fois le
tour de la Terre! Ce 2 janvier, nous repre-
nons la route pour toujours mieux vous ac-
compagner, afin que vous puissiez passer une

excellente année 2026 % ﬁé .
derriere votre volant.
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L’événement de la semaine

Par Cédric Morancais

AUTO PLUS SE

On a teste Ie taxi 52

resque aussi vieux que
'automobile elle-méme,

Outre-Atlantique,

plusieurs compagnies se le métier de chauffeur de
diSpUtﬁ'nt le marché en taxiest en voie de dispa-

, : . rition. Pas chez nous, ou plus de
pleine expansion du taxi 100000 de ces professionnels, un

chiffre partagé a parts presque
égales entre “taxis officiels” et
VTC, officient toujours. Mais,
dans certaines villes des Etats-
Unis, leur nombre chute drasti-
quement année apres année. Dé-
sormais, croiser I'un des fameux
yellow cabs devient rarissime a
San Francisco ou Los Angeles.
Si les compagnies de VTC,
comme Uber et Lyft, ont large-
ment contribué a cette dispari-
tion progressive, aujourd’hui, les
véritables prédateurs s'appellent

autonome. Malis se
sent-on vraiment serein
au milieu de 1a jungle
urbaine avec un “simple”
ordinateur en guise

de chauffeur?

Pour “heéeler” un Waymo, il suffit
d’installer 'application et d’'indiquer .
les coordonnées d’une carte werern:® L
bancaire. Surprise, nous avons beau | g
étre aux Etats-Unis, l'interface est en @ ” t
francais pour nous. Précaution avant e T i
de commander une course: lire les e
conditions d’utilisation. A premiere vue,
rien de suspect. En cas de probléeme,
Waymo se réserve toutefois le droit

de trouver un arrangement amiable...
qui devra contractuellement demeurer
secret. Et si cette conciliation
n‘aboutissait pas, rassurez-vous,

de nombreux avocats ne se privent pas
de faire leur publicité (aux Etats-Unis,
c'est autorise) sur leur capacite a vous
obtenir des millions de dollars
d'indemnites.

SHUTTERSTOCK

H Dés I'ouverture de I’'application,
nous sommes géolocalisés. Reste

a indiquer I'adresse de destination pour
que le parcours s’affiche. Les Waymo
étant incapables, a ce
jour, d’'emprunter les
voies rapides, le temps
de trajet n'est pas
aussi court qu’espeére.
Autre déconvenue,
dans certaines villes
americaines, ces vehicules, tout comme les VTC,
n‘ont pas le droit de prendre ou de déposer leurs
passagers n'importe ou. Des “points de collecte”
sont ainsi répartis tous les 100 a 200 meétres, le plus
souvent devant des endroits stratégiques (hotels,
batiments officiels, commerces...).

T
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El Nous sommes

informes en temps reel

de la localisation de “notre”
Jaguar I-Pace. Aprés une
petite dizaine de minutes, nous
le repérons a I'imposant lidar
360° place sur le pavillon. L'état
de propreté extérieur nous
iImpressionne favorablement,
tout comme l'aisance avec
laquelle 'auto se faufile dans

la circulation pour s’arréter juste
devant nous. Précisons que
nous nous trouvons sur un
boulevard tres frequenté de Los
Angeles et que, dans un rayon
de 5 metres, plusieurs autres vehicules sont stationnés, parfois en
double file. Lorsque nous nous approchons de la voiture, le signal
envoyé par notre smartphone déverrouille les portes et le hayon.

-

A Cest parti! Pour ce premier trajet, nous prenons place sur

la banquette arriére. Forcément inoccupé, le siege conducteur est
avanceé au maximum afin de libérer le plus d'espace possible pour les
passagers. Une attention appréciable. A nos pieds et sur la console
centrale, des écrans tactiles font défiler les consignes (“Attachez votre
ceinture”, “Ne touchez pas le volant”...). lls servent par ailleurs a regler
la climatisation, permettent de choisir sa musique parmi plusieurs
dizaines de chaines et indiquent I'heure d’arrivée estimée.
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MET A LA PLACE DU PASSAGER

Zoo0x, May Mobility et, surtout,
Waymo. Derriere ce dernier
nom, on trouve Alphabet, mai-
son mere de Google. Comme a
son habitude, le géant américain
n'a pas fait les choses a moitié.
Depuis plus de cing ans, sa fi-
liale a mis sur la route plus de
1 500 Jaguar I-Pace blancs dans
cinq agglomérations: Atlanta,
Austin, Los Angeles, Phoenix et
San Francisco. Et, d’ici a vingt-
quatre mois, douze nouvelles
cités devaient voir débarquer
ces SUV 100% électriques. La
particularité de ces véhicules
n'est toutefois pas leur mode de
propulsion mais le fait que, pour
la quasi-totalité d’entre eux, au-
cun humain n'occupe la place

El On peut aussi voir sur ces écrans
une modelisation de 'environnement
exterieur. Issues de la cartographie
(batiments et voies de circulation), mais
également des donneées fournies les lidar
et radars (vehicules). La précision est
redoutable et rassure quant a la capacité
de cette voiture a “voir” ce qui se déroule
autour delle.

ns chauffeur!

du conducteur. Et méme lorsque
C’est le cas, celui-ci n’a qu'un role
de superviseur, et ne touche ni
au volant ni aux pédales.

Bienvenue dans le futur

Car ici, le chauffeur se nomme
Waymo Driver de cinquiéme
génération. Ce systéme auto-
nome se base sur quatre dispo-
sitifs lidar (technologie de télé-
détection laser), trois radars, six
caméras et une cartographie
hyperdétaillée pour évoluer
seul, avec ou sans passager a
bord. Si, sur le papier, tout cela
prend des airs de science-fic-
tion et peut sembler inquiétant
(qui est prét a confier sa vie a un
ordinateur roulant?), le succes

[ La circulation est dense dans le centre-ville de Los Angeles.
Malgré cela, I'auto ne se montre ni hésitante ni inutilement lente,

ne rechignant pas, quand elle le peut, a tutoyer |a limitation de vitesse.
Ses reactions sont fluides et elle parvient a s’insérer dans le flot de la
circulation. Elle est méme capable, depuis peu, d’adopter une conduite
gue la firme qualifie de “plus agressive”. Ainsi, elle peut décider, comme
le ferait un humain, de passer d’une voie a une autre si cela lui permet
de gagner quelques metres. Mais, a aucun moment, nous ne nous
sommes sentis mal a I'aise ou en danger. Des habitués de ce service
avec qui nous avons discuté nous ont ainsi confié qu'ils ne portaient
plus aucune attention au trajet, et qu’ils en profitaient pour travailler ou
passer des coups de fil, comme ils le faisaient dans les taxis "d’avant”.
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Bientot chez nous?

Le taxi autonome, ou robot-taxi,
n'est pas encore une réalité
chez nous. Le lancement de ce
service ne devrait en effet
débuter que 'année prochaine,
avec l'arrivee de Waymo

a Londres et Uber/Momenta

a Munich. Stellantis vient,

pour sa part, d’'annoncer un
partenariat avec la société

de VTC Bolt. Toutefois, pour

le moment, seuls sont prévus
des tests grandeur nature.
Tesla, qui a pris presque une
décennie de retard sur ses
promesses initiales, entame
des essais en conditions réelles
de son FSD (Full Self Driving,
conduite entierement
autonome) sur le sol du Vieux
Continent, notamment en
France. Des atermoiements dus
a la difficulté de fiabiliser ces
voitures sans chauffeur, mais
egalement a une législation
européenne loin d’étre aussi
souple que celle des Etats-
Unis.

est indéniable. A San Francisco,
Waymo a ainsi raflé un quart
du marché du transport de per-
sonnes. Apres plus de 150 mil-
lions de kilometres parcourus,
les “taxis” de la firme peuvent,
il est vrai, mettre en avant un
bilan plus que positif en matiére
de sécurité routiere. Par rapport
aux voitures conduites par des
humains, et a distance parcou-
rue egale, le nombre d’accidents
graves est divisé par dix, tout
comme celui des impacts avec
des piétons ou des motards. Si
les chiffres rassurent, qu’en est-
il une fois réellement embarqué
a bord de 1'une de ces Jaguar?
Attachez votre ceinture, on vous
emmene faire un tour. =

Ed Arrivée a desti nation, notre
Waymo s’arrete le long du trottoir
et ne deverrouille les portes
qu’une fois la sortie securisee
(absence d’obstacle). Bilan de ce
premier trajet: la sensation de
securité est totale, et le style de conduite s'avere aussi souple et fluide
que celui d’un (bon) chauffeur. Que du positif, donc.

Bl Nous constatons quelques
limites de ce systeme lors

de notre trajet de retour. Rien
a redire en ce qui concerne

le processus de réservation et la
voiture en elle-méme. Mais I'un des
passagers qui nous a precedes a
laisse les restes de sa banane dans
le vide-poches. Oubli ou incivilite ?
Toujours est-il que, prévenue, I'assistance nous assure que le probleme
sera resolu avant la prochaine course.

El Autre limite du dispositif, ce dernier n'a pas su repeérer que

le point de depose correspondant a notre destination etait
provisoirement interdit a I’arrét ou au stationnement. Si notre sortie
du véhicule s’effectue sans aucun danger, cette “infraction” démontre

a quel point la circulation urbaine peut étre un véritable casse-téte,
meéme pour un ordinateur ultra-sophistiqué.

- — Y L
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PHOTOS: C. MORANGAIS
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IL RESTERAIT
MOINS DE 3000
BORNES SO05s...

DONT CERTAINES
LAISSEES
ALABANDON.
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Appel d’'urgence sur autoroute

Le courrier des lecteurs

T. GACHON / L'ALSACE / MAXPPP

Les bornes orange broient du noir

Ces derniéres semaines, j’ai
remarque, en circulant sur
plusieurs autoroutes vers le
sud de la France, que de
nombreuses bornes SOS
etaient desactivees. Pouvez-
vous confirmer ou infirmer
mes doutes sur la disparition
de ce dispositif ?

Didier Charpentier, par e-mail

Francois Tarrain. Si, dans les
années 1980-1990, plusieurs
guides, instructions ou circulaires
recommandaient I'implantation
“tous les 2 km” de postes d'appel
d’'urgence (PAU) sur les axes

a fort trafic, le ministere des
Transports a, par la suite,
reconnu “qu’il n'existe pas
d’obligation reglementaire
d’equiper les routes d’'un réseau
d’'appel d'urgence”. Cela étant

Champion du monde!

pose, impossible de connaitre
précisement I'évolution du parc
des fameuses bornes orange:
selon les sources, il y en aurait eu
jusqu’a 10000, contre moins de
3000 aujourd’nhui sur 'ensemble
du réseau routier, concédé ou
pas. Une lente disparition, qui
s'est accélérée ces dernieres
annees sous l'effet de trois
evolutions techniques: la
géneéralisation des téléphones
portables, qui permettent

de composer le 112 depuis
n'importe quel point, le
developpement des applications
sur smartphone (“SOS Autoroute”™
et “Ulys”) et, enfin, I'entrée en
vigueur, en 2018, de I'obligation
reglementaire d’équiper toutes
les voitures neuves de I'appel
d’urgence eCall.

4

Ecrivez-nous: Auto Plus, votre actu, 40, avenue Aristide-Briand, 92220 Bagneux

ou par mail a: courrier.autoplus@reworldmedia.com (en précisant votre ville).

Horodateurs et défaut d’assurance, méme combat?

Les voitures lapi - affectueusement surnommees “sulfateuses
a PV” - sont raccordées au fichier des cartes grises pour
verbaliser 'automobiliste radin. Ce controle ne pourrait-il pas
étre pousse jusqu’au fichier des vehicules assures pour
sanctionner les conducteurs en defaut ?

Stéphane Desclaron, Issy-les-Moulineaux (92)

Francois Tarrain. Techniguement, ces voitures ne sont pas reliées

au fichier des cartes grises (SIV): elles se contentent de scanner toutes
les plagues d'immatriculation qu'elles croisent, d’interroger la base

de paiement du stationnement et d’identifier les mauvais payeurs.
Elles transmettent ensuite les informations collectées aux services

de la commune (ou du prestataire), qui valident les forfaits de
post-stationnement (les prunes) et les font suivre, pour I'immense majorité

des villes, au QG des radars de
Rennes qui, lui, interroge le SIV et
envoie I'avis de paiement du FPS.
Sachez, en outre, que le périmetre
d’action des “sulfateuses”

est strictement cantonné au
stationnement payant.
Réglementairement, il leur est
donc impossible de sanctionner
d’autres infractions.

Rien ne m’exaspere plus
que de voir des
conducteurs se débattre
avec le levier de
vitesses, le volant, le
rétroviseur, le clignotant
(pas toujours), et parfois
méme la ceinture, pour
quitter un stationnement
avec le téléphone collé
a l'oreille!

Alain Gady, Macon (71)

Je voulais vous soumettre une offre commerciale

comportant un panel de “frais de mise a la route” et autres
que je n’avais, personnellement, jamais vu!

Francois Tarrain. Nous non plus! Cette liste a 1320 € laisse sans
VoiX, a fortiori pour un véhicule d'occasion. Péle-méle: frais
d’'immatriculation a 210 €, jeu de plaques (I'auto doit déja en avoir!)
a 60 €, notice sur cle USB a 30 €, pack sécurité a 132 €, gravage a
250 €, garantie a plus de 400 € (normalement incluse dans le prix)
et, surtout, systéeme anti-martres a ultrasons a 100 €... Au fond,
seule 'option “attrape-pigeon” est comprise dans la proposition!

Christophe Aschieri, de la Niévre

Offre Commerciale - Renault Mégane IV -
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LA QU EST'ON L'Europe qui revient sur la baisse des emissions de CO: des voitures

neuves en 2035 (90 % au lieu de 100 %), ¢’est:

DE LA SEMAINE

28%
Une marche arriére Un juste et bon Pas encore
inadmissible compromis suffisant

o N° 1948 - 02.01.2026

Participez a la question de la semaine

prochaine sur Autoplus.fr, X et Facebook

Cette année, vous envisagez
d’acheter ou de louer:
- Une voiture neuve électrique.
- Une voiture neuve thermique.
- Une auto d’occasion.
- Rien de tout ¢a: vous gardez la vétre.

V.

F. TARRAIN

Avant ’heure, c’est pas 'heure

Avant, il fallait garder I'auto au
moins un an pour ne pas avoir
a rembourser le bonus. Or, ma
R5 a béneficie de cette aide
le 15 janvier 2025. Puis-je la
vendre avant le 15 janvier 2026,
sachant que, entre-temps, le
bonus a change de “formule”?
Stelo, par e-mail

Pascale Getin. Non, vous ne
pouvez pas. Les autos ayant
profité du bonus avant le 1¢" juillet
2025 (date a laguelle son mode
de financement a changé) sont
soumises aux regles en vigueur
jusqu’au 30 juin 2025. Or, celles-ci
precisaient bien que I'électrique ne
doit pas étre cédée “dans 'annee
suivant la date de facturation du
véhicule”. Donc, pour vous, pas
avant le 15 janvier 2026.

Le choix des sans-plomb

Apres quarante ans de diesel,

je me suis resolu a passer a

I'essence. Et j’ai une question:

sur la trappe a carburant

de mon Peugeot 3008, il est

indique que je dois utiliser

du SP95-E10. Est-ce une

obligation ou puis-je aussi

mettre du SP95 et du SP987?
M. Hobois, par e-mail

Francois Tarrain. Lance en 2009,
le SP95-E10 représente depuis 2020
la moitié du marché de I'essence

en France. Composé d’'une part de
bioéthanol pouvant atteindre 10 %,
Il est compatible avec toutes les
voitures depuis 2000. Cependant,
vous pouvez tres bien opter pour
du SP95 classique (qui contient 5%
de bioéthanol, d'ou son appellation
européeenne “E5”) ou du SP98.
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Les news de Ia semaine
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On n’y echappera pas!

Méme le malus a droit a ses étrennes: depuis le 18" janvier, la taxe sur les émissions
de CO- et celle sur le poids se sont, une nouvelle fois, alourdies. Panorama de ces
mesures qui vont penaliser la plupart des acheteurs de vehicules neufs.

as de loi de finances signi-
P fierait pas d’alourdisse-

ment de la fiscalité ? Raté!
Treés prévoyant lorsqu’il s'agit de
taxer, 'exécutif a pour habitude
de “sécuriser” a 'avance les ren-
trées d’'argent liées a 'automo-
bile, et ce pour plusieurs années.
Ainsi, les grilles de malus, les pé-
nalités au poids et autres exoné-
rations accordées pour 2026 et

CﬁHBUHANT SALDN AUTOMOBILE

2027 ont déja été gravées dans le
marbre dans la précédente loi de
finances (2025), promulguée en
février dernier. Conséquence: la
nouvelle donne s’applique de
fait depuis le 1¢ janvier.

Malus GO : toujours plus haut
Le malus sur le CO; tout d"abord:
les voitures neuves qui émettent
108 g/km sont désormais rede-

Apres une fin d’année au plus bas, risque de hausse en vue...

Estimation Auto Plus tous réseaux de stations (pétrolieres,
grandes surfaces et autoroutes) confondus au 24 décembre 2025.
Cours du barilde Brent: 53,15 € (+ 2,22 €).
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vables d'une pénalité de 50 €, soit
un seuil abaissé de 5 g par rapport
a 2025. La pénalité maximale, elle,
grimpe a 80000 € deés 192 g (contre
193 g et 70000 € précédemment).
De la méme maniere, le malus sur
la masse du véhicule s’est durci.
Cette taxe ne concernait I'an passé
que les voitures neuves accusant
au moins 1600 kg sur la balance.
Désormais, celles dont la masse en

ordre de marche dépasse 1500 kg
doivent elles aussi passer a la
caisse: 10 € par kilo entre 1500
et 1699 kg, 15 € entre 1700 et
1799 kg, jusqu’a 30 € par kilo a
partir de 2000 kg . Tout le détail
des seuils est en ligne sur le site
Service-public.gouv.fr.

Enfin — et sous réserve que la pro-
chaine et tardive loi de finances
2026 ne nous réserve pas de nou-
velles (mauvaises) surprises —, la
fiscalité évoluera a nouveau le
1¢r juillet prochain. A cette date,
les voitures électriques ne seront
plus exemptées de malus sur la
masse. Enfin... presque. Si le vé-
hicule est “éco-scoré”, c’est-a-dire
s'il remplit les critéres d’éligibi-
lité au bonus, il ne se verra pas

1. Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie.

Tous a Bruxelles, une fois

I Le Brussels Motor Show va faire son retour
du 9 au 18 janvier pour une 102¢ édition

qui s’annonce prometteuse. Pas moins de
64 constructeurs sont attendus avec leur lot
de nouveautés: Renault Twingo, Kia EV2 ou
encore Citroén Elo, un prototype au look de
monospace revisité. Autre temps fort cette
annee: la présence des deux-roues, avec

28 marques reunies dans un espace dedie.
Des animations sont egalement au
programme: simulateurs de course, expo de

supercars, jeux éducatifs pour les enfants.
Enfin, le salon sera une nouvelle fois le théatre de I'élection de la
“Voiture de I'année 2026". Deux modeéles francais sont en lice: le

Citroén C5 Aircross et le Renault 4 E-Tech.

Julien Sarboraria

I Brussels Expo. Tous les jours de 10h a 19h (22h le vendredi).
I Entree: 18 € (10 € pour les 10-15 ans, gratuit pour les moins de 10 ans).

I Infos sur: Autosalon.be/fr

= Aux forceps. F'in 2025, le leasing social a fini par seduire 48400 clients préts a louer une électriques a environ 150 € par mois. Lobjectif
des 50000 bénéficiaires est donc proche, sachant qu'a ce stade, Stellantis annonce avoir capté 23400 commandes, I'autre moitié étant a
mettre tres largement au crédit de Renault. Délit. Un premier exces de vitesse d'au moins 50 km/h au-dessus de la limitation devient un




appliquer de malus, quelle que
soit sa masse. A l'inverse, si 'auto
est une électrique non adoubée
par 'Ademe (V — qui distribue les
bons et mauvais points —, elle sera
alors soumise au malus au poids,
avec toutefois un abattement for-
faitaire de 600 kg (soit une taxa-
tion a partir de 2100 kg).

En revanche, pour les autres
énergies, les abattements déja
existants restent inchangés cette
année. Les hybrides simples se
voient défalquer 100 kg sur le
malus masse, tandis que les hy-
brides rechargeables capables de
parcourir plus de 50 km en élec-
trique ont droit a 200 kg, dans
la limite de 15 % du poids total.

7 voitures sur 10 touchées

Autant dire que le nceud coulant
du malus continue de se resser-
rer autour du marché francais du
véhicule neuf. Selon le syndicat
Mobilians, il pourrait impacter
jusqu’a 72% des immatricula-
tions cette année: “Une dérive”,
déplore I'organisation, qui pointe
par ailleurs que seuls 14,6 % des
véhicules vendus l'an dernier
ont eu droit a un bonus. Bonus
qui, on le rappelle, n'est plus fi-
nancé par le malus depuis juillet
dernier! Transformant ainsi un
systeme qui se voulait vertueux
lors de sa création, en 2008, en
véritable rente a sens unique:
selon les estimations, il pour-
rait rapporter autour de 940 mil-
lions cette année! Une manne
pour les finances publiques, a

laquelle méme les acheteurs de
modeéles “standard” contribuent
désormais. La preuve: sur les cing
modeéles les plus vendus, seule la
Peugeot 208, deuxiéme du pal-
mares, échappe au malus a coup
stiir®. Tous les autres (Renault
Clio, Dacia Sandero, Peugeot
2008 et Citroén C3) possedent au
moins une version écopant d'un
malus. S'agissant de la Sandero, la
moindre version Stepway se voit
désormais infliger une pénalité
allant de 210 a 818 €. Et pour un
modeéle populaire comme le Peu-
geot 3008 1.2 Hybrid 145 GT, la
dime passe de 230 € en 2025 a
560 € en 2026, tandis qu'un VW
Tiguan 2.0 TDI 145 patit d'une
hausse cumulée des malus COz
et poids d’environ 2000 € (pour
atteindre environ 5300 €!).

Le cas des autos qui ont éteé
exonérees de malus
L'autre mauvaise nouvelle
concerne les propriétaires titu-
laires d'une carte handicapé “in-
validité”, dont la voiture avait été
initialement exonérée de malus.
En vertu de l'article 29 de la loi de
finances 2025, la revente du veé-
hicule entraine désormais, pour
'acheteur, l'application rétroac-
tive du malus écologique! Mais,
la mesure étant techniquement
complexe a mettre en ceuvre, sera-
t-elle effective ? La loi de finances
2026 devant la reporter, dans le
doute, mieux vaut décaler la ces-
sion de tout véhicule concerné...
Arnaud Murati

2. Parce que son entrée de gamme sans hybridation disparait.

LA QUESTION INATTENDUE

Quel est le modele le plus mis
a la casse I'an dernier?

délit puni d'une peine allant jusqu'a 3750 € d'amende et trois mois de prison, avec inscription
au casier judiciaire. Cartes grises. Depuis le 1°" janvier, le tarif du cheval fiscal a augmenté
en Corse (de 43 a 53 €), Provence-Alpes-Cote d'’Azur (de 59 a 60 €) et ala Réunion (57 a 60 €).

F. DESTOC/ LE TELEGRAMME / MAXPPP

Il n'y a pas que sur le marché du
neuf que la Clio fait un carton: dans
les centres de déemolition aussi, elle
casse la baraque! En 2025 (sur dix
mois), elles ont été 28947, agées

en moyenne de 24,3 ans (donc des
Clio 1 et 2), a reposer en pieces.
Suivent la Peugeot 206, avec
23073 avis de déceés, le Renault
Scenic (22381 fauchés dans la
vingtaine) et la Peugeot 307
(16410)... Plus loin (17¢), la 106 est
le modele couramment sacrifie

le plus agé en moyenne (27,7 ans).

Retrouvez chaque semaine des infos insolites du marché auto puisées
dans les données de AAA-Data, “I'expert de la data”.
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Radars & compagnie

Ces radars urbains qui prennent la clé des champs...

I On le sait, 'une des grandes
nouveautes en 2026 sera le
déploiement des radars urbains.
Les premieres installations n'ont
d’ailleurs pas tardeé... avec
quelques surprises a lacle.

I Contrairement a ce que son
nom laisse supposer, le radar
urbain n’est pas cantonné aux
villes. La preuve: deux cabines
ont pris place en pleine
campagne sur la RM996 au sud
de Dijon (21) et sur la RD618
pres de Longuyon (54). Dans les
deux cas, elles remplacent des
radars détruits lors de I'épisode
des Gilets jaunes, et qui n'avaient
jamais été remis en service!

I On retrouve également des
radars urbains sur de nouveaux
emplacements, mais bien en
agglomération cette fois. C'est
le cas a Marseille sur la route de
Cassis, au pied de la Gineste.
Un autre est aussi apparu a
Croix (59), en centre-ville, dans

une zone 30, et une installation
se prépare sur la route de
Solesmes a Cambrai (59).

i Les radars urbains remplacent
la plupart du temps des cabines
installées aux feux tricolores.
C’est le cas a Marseille, Metz,
Dijon, Trans-en-Provence (83)
ou encore Aurillac (15). Mais ils
prennent également la place
d’anciens radars vitesse,
comme a Maubeuge (59) ou

a Saint-Yrieix-sur-Charente (16).
I Si la Sécurité routiere a déementi
l'utilisation de I'lA dans tous ses
radars, au moins a court terme,
elle laisse planer le doute sur la
double fonction des urbains.
Dans les documents budgétaires,
ils sont en effet présentés comme
des dispositifs contrélant la
vitesse, le franchissement de feu
rouge, ou les deux en méme
temps. A cejour, il semble
toutefois qu'aucun ne joue de
double rdle. N. Lourdin

HIESY Vous les avez débusqués

REPORTERS AUTO PLUS

Voiture radar privatisée
Bouches-du Rhdne (13)

A51. Renault Captur (GY-152-GE)
coincé dans les bouchons entre Plan-
de-Campagne et Aix-en-Provence,
apres I'échangeur de Bouc-Bel-Air.
43°26°'07.9"N 5°23'45.0"E

Hibou débarqué - Nord (59)

A2, attention a ce radar planqué
derriére une haie, au niveau de l'aire
de repos de La Sentinelle Est, sous le
panneau indiquant I'échangeur avec
I'’A23 a 1000 m. Limitation a 110 km/h.

50°20'24.0"N 3°28'09.4"E

]

1 s

REPORTERS AUTO PLUS

SIGNALEZ-NOUS LES CONTROLES MOBILES!

Vous repérez un lieu ou les forces de I'ordre contrélent la vitesse ?
Envoyez-nous l'info a : radars.autoplus@reworldmedia.com

¥\ La fournée de la semaine

AIN (01)

RD20, PR 0+750, Loyettes
(dans les deux sens), 50 km/h.
Le radar urbain est placé dans
|a traversée de Loyettes, au
niveau du carrefour feu rouge.
45°46°38.6"N 5°12'37.6"E

/cem), BOUCHES-DU-RHONE (13)
E=m Route d’Allauch, Marseille
(dans les deux sens), 50 km/h.
#  Le radar autonome se trouve au
niveau de I'Intermarché Contact
des Camoins.
43°18'21.8"N 5°30'04.6"E

.

PLAQUE:

LA SERIE DU
MOMENT

GARD (30)

RD999, PR 89+750, Le Vigan
(dans les deux sens), 80 km/h.
Le radar autonome est installé
dans la traversée du hameau
de La Terrisse.

44°00°03.9”N 3°39’'11.6"E

/e, SAVOIE (73)

[

e RD925B, PR 2+148,

deux sens), 80 km/h. Le radar

La Chapelle-Blanche (dans les

autonome a pris place dans
les gorges du Bréda, entre
Pontcharra et Détrier.
45°26'38.7°N 6°04'17.3"E

HHH-123-POM
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Un homme et une femme

Noces de diamant!

'autodrome de Linas-Montlhéry est un lieu chargé d’histoire, ou nos
essayeurs ont la chance de travailler quotidiennement. Mais en

cette brumeuse matinée du 11 décembre 2025, point de soporifiques
révolutions au volant de nouveautés électriques... Cette fois, le vénérable
anneau se reveille sous le vacarme d’'un V8 4,7 | lanceé pleine balle! Celui
d'une Ford Mustang GT dont le regard jaune et le n° 184 nous téléportent
soixante ans en arriere, lorsqu’un certain Claude Lelouch inscrivait

sur pellicule la premiére scéne du film qui lui vaudrait la Palme d’or

a Cannes: Un homme et une femme. Jean-Louis Trintignant - alias
Jean-Louis Duroc - n'est plus de ce monde, mais la Mustang blanche qu'il
pilotait ce 11 décembre 1965, tout comme la Ford GT40, sa concurrente, ont
de nouveau fait trembler I'autodrome, sous le regard de l'illustre réalisateur,
toujours bon pied bon ceil du haut de ses 88 ans. De tres intimistes noces
de diamant, orchestrées par Joél Lefebvre, propriétaire de la “Mustang 184",
et dont la page Facebook vous permettra d’ici peu de découvrir la vidéeo

de ces émouvantes retrouvailles. Th. Réaubourg

@ N° 1948 - 02.01.2026




11 décembre 1965 11 déecembre 2025

T REAUBOURG

Le 11 décembre 1965, Claude Lelouch filme, dans la journée,
la mythique scéne d’Un homme et une femme sur 'anneau de Montlhéry.

Soixante ans plus tard, jour pour jour, le duel entre les Ford
Mustang et GT40 a été rejoué sous ses yeux... et sous les notres.

N° 1948 - 02.01.2026 @




Par Vincent Desmonts

A. CORTESI

A2 E-TRON: LA FUTURE PETITE ELECTRIQUE D’AUD

Un saut dans Pi

Pour remplacer son vieillissant Q2, Audi mise sur le 100 % électrique avec ce crossover baptiseé A2 e-tron.
Un pari oseé alors que le marché de la voiture a batterie tarde a décoller. .. Voici nos premieres infos.

les constructeurs euro- appelle a passer au tout élec- retrait. Preuve en est, la part de  chinois débarquent avec des pro-
péens, d'envisager 'ave- trique. De l'autre, la clientéle marché des voitures €électriques  duits au rapport prix/prestations
nir clairement, tant la situation reste frileuse, rebutée par les ta- en France devrait plafonner imbattable, poussant1’Union eu-
du secteur automobile apparait rifs élevés des modeles a batte- a 19,5% cette année. Pour ne ropéenne —sous pression notam-

@ N° 1948 - 02.01.2026

D ifficile actuellement, pour fluctuante. D'un c6té, I'Europe rie et leur polyvalence encoreen rien arranger, les constructeurs




En Bref

Lancement: octobre 2026

Longueur: 4,40 m environ

Moteurs électriques:
204 et 285 ch

Tarif: a partir de 40000 €*

*Estimation Auto Plus.

Est-ce un break, un SUV,

une berline ? U'A2 e-tron brouille
les pistes, comme pour séduire
un public le plus large possible.

Avec une longueur de 4,40 m environ

et un empattement XXL, il devrait
offrir une belle habitabilité.

ment des Allemands — a mettre
de 'eau dans son vin concernant
I'objectif de 100% électrique a
I'horizon 2035.

D’une pierre, deux coups

Autant dire que, dans les quar-
tiers généraux des géants auto-
mobiles européens, on épuise

Il roule deja!

‘A2 e-tron est sorti du bois depuis quelques semaines!

On le voit ici dans une version camouflée, qui laisse cependant
entrevoir de facon claire bon nombre de ses détails esthétiques,
comme sa surface vitrée réduite, sa courbure de pavillon
si particuliere ou encore le béquet fiché en travers de sa lunette
arriere. On note également les optiques avant divisées en deux
parties (feux de jour en haut, autres fonctions en bas), ou encore
les flancs creusés en partie basse pour dissimuler I'épais plancher

ou vient se nicher la batterie.

les stocks d’aspirine a vitesse
grand V! C’est dans ce contexte
pour le moins agité qu’Audi a
¢laboré sa stratégie pour repen-
ser entierement son entrée de
gamme. Celle-ci est aujourd’hui
composee du SUV citadin Q2
(commercialisé depuis 2016)
et de la citadine Al Sportback

PHOTOS : 5B MEDIEN

(lancée en 2018), deux mo-
deles arrivés au terme de leur
carriere et dont la production
cessera des avril prochain. Les
remplacer n'a rien d'une mince
affaire. Ces deux modeles tota-
lisent 10500 immatriculations
en France depuis le début de
I'année, soit davantage que »»

N° 1948 - 02.01.2026 @



A. CORTESI

Les nouveautés de la semaine

Le modeéle remplacé: le Q2

»» I'A3, best-seller d’Audi dans
I'Hexagone. Mais la marque a
fini par trancher: leur succé-
dera un seul et unique modéele,
cet A2 e-tron 100% électrique.
Un drole de pari, sachant que
ceux qui ont miseé (trop) tot sur le
tout électrique s’en mordent les
doigts. A l'image de Fiat, quia da
se résoudre a glisser au chausse-
pied un moteur thermique dans
une 500e qui n‘avait pourtant
pas été prévue pour! Mais le
projet A2 e-tron — qui porte en

@ N° 1948 - 02.01.2026

interne le nom de code E3 - est
déja largement avance, avec un
lancement commercial prévu
au prochain Mondial de Paris,
en octobre 2026, pour des pre-
mieres livraisons en décembre
de la méme année. Le vin étant
tiré, il va donc falloir le boire!

Drole de référence!

Coté look, nos illustrations reé-
velent un modele a la croisée des
chemins, arborant des volumes
de SUV (la parenté avec le Q4

e-tron saute aux yeux), mais
un capot court facon mono-
space et une hauteur sous toise
contenue, afin de préserver 'aé-
rodynamisme et, avec lui, une
bonne autonomie. Les amateurs
d’Audi atypiques reconnaitront
sans doute des éléments de style
faisant référence a la lointaine
A2 du début des années 2000
(lire, a ce sujet, le décryptage de
notre expert design dans l'enca-
dré ci-contre), I'appellation de ce
modeéle n‘ayant clairement pas

été choisie au hasard... Avec

ses grandes roues rejetées aux
quatre coins, ses flancs épurés
(les poignées des portiéres étant
délocalisées au niveau des mon-
tants) et ses passages de roue
marqueés, ’A2 e-tron “remixe”
les standards du design Audi,
tout en reprenant quelques
détails de son ancétre homo-
nyme, comme le béquet barrant
la lunette arriere ou la ligne de
pavillon en arc de cercle. Cet A2
e-tron adoptera en toute logique



un gabarit plus contenu que le
Q4 : si ce dernier frise les 4,60 m
de long, I’A2 e-tron devrait res-
ter aux alentours des 4,40 m, ce
qui le placera au sommet de la
catégorie des petits SUV.

Une base technique connue

Il partagera avec son grand
frére la plate-forme MEB, déja
largement utilisée et éprouvée
dans le groupe Volkswagen. Un
gage d"habitabilité généreuse et
de bonnes qualités routieres,

L’A2 e-tron joue I'épure

a l'extréme, a I'image

de ses poignées de portiére
dissimulées: elles prennent
I'apparence de petits
ergots noir laqué au niveau
des montants. Notez
I'original béquet barrant

la lunette arriére.

comme l'illustrent déja les Volk-
swagen ID.4, Skoda Elroq... ou
Audi Q4 e-tron. Positionnement
“premium” oblige, I'A2 devrait
se concentrer sur des ensembles
moteur/batterie plutdét géneé-
reux. Coté puissance, on peut
raisonnablement tabler sur des
offres a 204 ch et 285 ch, cette
derniere variante pouvant se
décliner dans I'incontournable
version quattro a deux moteurs
et quatre roues motrices. Coté
batterie, la capacité de base de-

LARSON

AL DI

René Demarets, notre expert design

“Nostalgique, mais bien
de son époque”

'A2 e-tron multiplie les clins d’ceil a la premiére A2 (ci-dessus),
Linsul'rte monospace citadin 100 % en aluminium, commercialise
entre 1999 et 2005. On retrouve en effet le pli typique dans la vitre du
hayon ou s’insere le béquet, la courbure du pavillon, la glace latérale
entre le pare-brise et la porte avant, ou encore les arches de roue
proéminentes et I'expression avenante. Mais par son capot avant
allongé, son pavillon abaissé reposant sur des flancs tres hauts et son
dessin dans la mouvance du récent Q3 ou du Q4 e-tron (ci-dessous),
'ensemble arbore un tout autre gabarit, qui lui procure une tout autre
présence. C'est désormais davantage un SUV grimé en A2!

- .&'.--

A. SAUNIER

vrait avoisiner les 60 kWh (soit
environ 430 km d’autonomie
WLTP), afin d’offrir une bonne
polyvalence tout affichant
un premier prix autour des
40000 €. Les versions les plus
puissantes devraient, pour leur
part, adopter un accumulateur
de 77 KkWh, pour un rayon d’ac-
tion de 540 a 570 km selon qu'il
s'agisse de la version intégrale
ou de la variante a deux roues
motrices. COté concurrence,
I’A2 e-tron trouvera sur son

chemin des modeéles comme le
Mini Countryman électrique, le
Volvo EX30 ou le Smart #3, voire
des engins un peu plus petits,
comme les Alfa Romeo Junior
Elettrica Veloce ou le Smart #1.
Une concurrence déja fournie
dans cette catégorie des petits
SUV électriques, ou les ventes
tardent a décoller. En rompant
avec les modeles qu'il remplace,
I’A2 e-tron se complique encore
la tache. La clientele suivra-t-
elle? Verdict en fin d'année. =
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MG S6 EV

Le Model Y dans le viseur

ectrique se positionne face aux

Ce SUV100% é

& hh L

s

Citroen e-C5 Aircross, Skoda Enyaq et surtout Tesla
Model Y. Il annonce jusqu’a 530 km d’autonomie.

e Marvel R est mort, vive le
LMG S6 EV ! C'est avec ce mo-

dele que la marque chinoise
signe son retour sur le segment
des SUV 100 % électriques fami-
liaux. Long de 4,71 m, il mesure
23 cm de plus que son petit frére,
le S5 EV dont il reprend le style
général (absence de calandre,

\ e ]

optiques a double étage), ainsi
que sa plate-forme électrique. En
revanche, la fiche technique dit-
fere. Deux versions sont propo-
sées: une propulsion de 244 ch
et une quatre roues motrices
(bimoteur) de 361 ch, toutes
deux alimentées par une batte-
rie lithium-ion NMC de 77 KWh.

-

. \

Contrairement a
certains de ses
rivaux, le S6 EV
n'est disponible

qu’en cing places.
En revanche, il
laisse le choix entre
deux ou quatre =
roues motrices.

.

Voici la version électrique de la M3

I Une M3 peut en cacher une autre! La future génération

de la berline sportive allemande sera proposée en version
100 % eélectrique, en plus de sa declinaison essence (qui
passera a I’hybridation). Cette M3 a batterie, qui devrait étre
baptisée iIM3, a recemment été surprise par nos chasseurs de
scoops. Elle reposera sur la plate-forme de la future i3 (dévoilée
en mars prochain) et en reprendra le design extérieur, tout en
s'en demarquant par des voies encore plus larges. Attendue

a I’horizon 2027, cette M3 électrique devrait embarquer quatre
moteurs, pour une puissance totale dépassant les 700 ch.

@ N° 1948 - 02.01.2026
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L'autonomie revendiquée par
MG est de 530 km pour la pre-
miére et 485 km pour la seconde.
Coté temps de charge, il faudra
patienter 38 minutes pour passer
de 10 a 80% sur borne rapide
(a 144 kW maxi). Un peu long!
['ambiance intérieure rappelle
celle du S5 EV, méme si I'agen-
cement de la console centrale est
specifique a ce modele. Parmi les
points notables, on peut citer
le grand compartiment sous le
capot avant (124 dm?, 102 dm?

Méme si MG Motor réalise
aujourd’hui 'essentiel de
ses ventes avec ses modeles
hybrides, la marque chinoise
continue d’étoffer sa gamme
électrigue. La preuve avec
ce nouveau SUV familial.

En Bref

Lancement: mars 2026

Longueur: 4,71 m

Moteurs electriques: 244 ch
(propulsion) et 361 ch (4x4)

A partir de: 44900 €*

*Estimation Auto Plus.

en version 4x4) qui compense
en partie un coffre a la capacité
moyenne (493 dm?3). Coté bud-
get entin, le prix d’appel devrait
avoisiner les 45000 € en France,

comme le best-seller de Tesla. m

. e L | f‘

La présentation intérieure est trés classique. MG assure avoir soigné
la qualité percue. La dotation inclut la fonction One Pedal.

PHOTOS : N. SOLER

SHPROSHOTS



Tous les modeles testés cette semaine

P. 20, LES NOUVEAUX SUV DEFIENT LES STARS: trois matchs avec
le Volkswagen T-Roc face aux Peugeot 2008 et Renault Captur,

B. ASKET / VIRAGE AGENCY

Le laboratoire de
mesures indépendant de
la presse automobile

Fréderic Haas

NOTRE TECHNICIEN BASE A MONTLHERY

400 voitures testées par an, 9 km de pistes
Depuis 1988, cette base de travail unique permet a notre
expert “mesures” de chiffrer des dizaines de voitures
par mois, dans des conditions strictement identiques.

Anneau de

vitesse 2500 m i/_)
Circuit routier S

6500 m

Conso, performances, volumes:
des mesures certifiées conformes

Chaque modéle est soumis au méme cycle de mesures.
Les données sont relevées a I'aide d’'un appareillage

de pointe. La consommation, calculée a 0,01 | prés
grace a un débitmetre, correspond a une conduite
“normale” (ni trop lente, ni trop vive).

D&

NOS ESSAYEURS

Stéphane Christophe Francois
Dupré Stagnaro
Agnes David Clément

Lasbarreres Bouillaux Raoul-Réa

Vincent Thierry Charles

Desmonts Réaubourg Thouluc

Des milliers de kilomeétres au volant

Nos essayeurs cumulent des centaines d’heures

de roulage au volant de toutes les voitures du marche.
Une base de références et de comparaisons
exceptionnelle. Avec les relevés du service “mesures”,
cela permet a nos équipes de s'affranchir des données
et des discours des constructeurs.

Une grille de notation impitoyable

Menés sur parcours routiers, sur piste et dans

la circulation, nos essais permettent d’apprécier
qualités et défauts d’une auto, en conditions normales
ou extrémes. Chaque modéle est ensuite noté dans
sa catégorie, selon de multiples critéres.

A. SAUNIER

le Gitroén C5 Aircross face aux Peugeot 3008 et Renault Austral,
I'Audi Q5 face aux BMW X3 et Mercedes GLC.

P. 28, DOSSIER: les versions inédites du Dacia Duster a 'essai, avec
le 1.2 TCe mild hybrid 140, le 1.8 hybrid 155 et le 1.2 hybrid-G 4x4 150.

P. 36, ESSAI: |a Peugeot 308 Plug-in Hybrid 195.
‘P. 38, ESSAI: |a Toyota bZ4X Grande Autonomie 2WD 224.
P. 40, TEST LECTEURS: ils ont essayé la Citroén C4 restylée.

ans ce numero, les nouveaux SUV
stars affrontent leurs rivaux (p. 20).
L’Audi QS5 fait notamment face aux
BMW X3 et Mercedes GLC (p. 26).
Mais que vaut ce crossover aux ambitions
familiales en matiere de largeur aux coudes
a I'arriere ? Selon nos mesures, celle-ci s'éta-
blit a 150 cm, valeur communément admise
comme étant minimale pour pouvoir instal-
ler trois systémes de retenue pour enfants
(rehausseurs, sieges coque...). Sur ce plan, le
contrat est donc rempli. Le QS s’en sort plu-
tot bien au classement général des SUV fami-
liaux, a la 10¢ position, ses rivaux directs les
BMW X3 et Mercedes GLC n'accédant méme
pas a ce top 20. Mais ce sont les coréens qui
dominent les débats. En téte du classement,
le Hyundai loniq 5 affiche en effet pas moins
de 157 cm de largeur a l'arriére, le record de
la catégorie! Il est suivi par le Kia Sorento,
deuxieme avec 156 cm, et le Hyundai Santa Fe
(3¢ avec 153 cm). Premier modele tricolore,
le DS 7 décroche une trés honorable 10¢ place
(150 cm). Vincent Desmonts

Le chiffre a retenir 150 cm

largeur aux uuudea AR

157

156

153

152

Land Rover Discovery Sport 152
I3 Mazda CX-60 152
BEEE] Xpeng G 152
n Land Rover Range Rover Velar 151
Lol Maserati Grecale 151
EZ3 Audi Q5/05 Sportback 150
10°= iy 150
1| 2.8 Mercedes EQE SUV 150
1+l Polestar 3 150
Skoda Kodiag 150
Volkswagen Tayron 150
149

149

148

Ford Capri 148
1|38 Honda CR-V 148

<4 Un vrai palace! Les occupants des places arriére du

Hyundai loniq 5 disposent d’une largeur aux coudes
record de 157 cm. On y voyage a I'aise a trois.

N° 1948 - 02.01.2026
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Comparatif

LES TROIS MATCHS

DU MOMENT

P

SUV

2
i E

Par Vincent Desmonts, Clément Raoul-Réa et Thierry Réaubourg

Les nouveautes defient les stars

Un vent de fraicheur souffle sur les SUV. Nombreuses sont les grosses pointures du genre a avoir été
recemment remaniées : Audi Q5, BMW X3, Citroén C5 Aircross, Volkswagen T-Roc. .. Mais en face, la
concurrence ne les a pas attendus. Et 1a jeunesse ne prime pas toujours. Voici les résultats des courses.

lus grands, plus forts, plus beaux, plus
high-tech... A écouter les construc-
teurs, il faudrait se ruer sur leurs der-
niers modeles. Vous vous en doutez,
la réalité n'est pas aussi simple pour ceux que
nous essayons ici. Tarifs alléchants, techno-
logie toujours au gotit du jour, looks pas for-
cément démodés... Les références établies ne

4
&

Le Citroén C5 Aircross face aux Peugeot 3008 et Renault Austral

@ N° 1948 - 02.01.2026

vont pas se laisser déboulonner si facilement.
Pour accueillir comme il se doit les nouveau-
tés du moment, nous vous avons concocté
trois matchs sur les principaux segments de
SUV, et avec différents types de motorisa-
tions. Parmi les “petits”, le Volkswagen T-
Roc débarque avec de sacrées ambitions face
aux Peugeot 2008 et Renault Captur. Chez

-

les compacts, le Citroén CS5 Aircross arrive
en hybride rechargeable face a son cousin,
le Peugeot 3008 et au Renault Austral. Et au
sein des familiaux premium, les nouveaux
Audi Q5 et BMW X3 diesels affrontent le
Mercedes GLC. Tous vont avoir du pain sur
la planche pour rivaliser avec les meilleurs
modeles du marcheé, et sortir de la mélée. =

P. 24

N. S0LER
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Comparatif

Volkswagen T-Roc

1.5 eT'SI DSG7 R-Line - 150 ch

42500 €/41200 €~

\

SUV citadins

Un T-Roc

En reprenant la plate-forme du grand
Tiguan, le T-Roc a changé d’envergure. 11
s'allonge de 13 cm, ce qui le place a la fron-
tiere du segment supérieur. Mais ce sont
surtout ses tarifs qui surprennent: ici en
finition haut de gamme et avec son moteur
essence, il dépasse largement les 40000 €!
Les références que sont le Peugeot 2008 et le
Renault Captur sont, eux, bien plus proches
des 30000 €. Voila qui force le T-Roc a devoir
faire preuve de persuasion pour se justifier.
Heureusement, le SUV de Volkswagen ne
manque pas d’arguments. Avec son grand
gabarit, il est logiquement le plus logeable
du lot. Méme si on en attendait un peu plus

en espace aux jambes, la généreuse largeur
de caisse, elle, contribue a la sensation d’es-
pace ressentie par tous les occupants. Cet
habitacle est également tres sérieusement
fini. Notons cependant que, sur ce point,
nile 2008 ni le Captur ne sont a la traine.

excellentes prestations, mais...

Sur la route aussi, le T-Roc se comporte
presque comme un modele de la catégorie
supérieure. [l se montre particuliérement si-
lencieux, bien plus que le Captur, qui peut
laisser filtrer trop de bruits d'air sur voie ra-
pide. Et c6té comportement, c’est du solide:
rien a redire. Bref, de belles prestations. De

B HYBRIDE ESSENCE |8

Peugent 2008

1.2 Hybrid GT Exclusive(" - 145 ch
36450 €/32900 €*

I’'ambition démesurée

quoi oublier le prix? Pas tout a fait, car le
T-Roc n’est pas exempt de quelques défauts,
difficiles a pardonner a ce prix: un amortis-
sement trop ferme, surtout avec ses jantes
de 20" optionnelles, et un moteur micro-
hybride trop gourmand. En face, ses rivaux
sont tres affatés. Plaisant a mener, ultra-
sobre, correctement équipé et bien placé
coté tarifs, le Captur I'emporte dans ce trio.
Le 2008 n’est pas loin, grace a son confort et
a son habitacle cossu et bien fini. Le T-Roc
impressionne certes, mais encore faut-il avoir
le portefeuille bien rempli pour y avoir acces.
Son futur moteur hybride, attendu en éte,
pourrait étre plus convaincant. =

La généreuse
largeur accentue

p l'impression
d’espace. Et cette
finition inclut la

| clim’ aréglage
sépare a l'arriere.
Le coffre est large,
avec un vaste bac
sous le plancher.

Volume: 470 dm* W

@ N° 1948 - 02.01.2026

- Les places arriére
restent le point
faible du 2008.

La surface vitrée
réduite n’arrange
rien. Bon pointen
revanche pour le
coffre, et son seuil
de chargement

Volume: 421 dm? bas.

2. Banquette reculée/avancée.

Volume: 334/454 dm? @

¥ Le Captur profite
d’'une banquette
coulissante, qui

'\ compenseen
partie des cotes
d’habitabilité pas
extraordinaires,
du coté du coffre
comme des places
arriere.

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.
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BN HYBRIDE ESSENCE |
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Renault Captur
1.8 full hybrid E-Tech Esprit Alpine - 160 ch
34900 €/30000 €*

=y

&

1. Modele photographie en version GT.

PHOTOS : A, SAUNIER

Lintérieur du T-Roc est sobre, mais trés bien réalisé. On
apprécie aussi les nombreux rangements et le bon écran.

La position de conduite particuliére ne plaira pas a tout le
monde, mais le 2008 présente bien et fait moderne.

Simple et bien fini, I'intérieur du Captur est une réussite. Ses
interfaces signées Google font, en outre, référence.

B Trés bien " Bien EMoyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

NOS MESURES Plus ~..-" Volkswagen T-Roc Peugeot 2008 Renault Captur
Vitesse maxi ‘A-i ' 202 km/h 198 km/h 177 km/h
Accélération 1000 mD. A. 30s4 31s1 30s8
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 5s9 6s bsi
Consommation moyenne 6,8 1/100 km 5,8 1/100 km 5,5 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 6,5/6,6/7,21/100km | 5,3/6,1/61/100km | 5,2/6,1/5,21/100 km
Poids 1445kg 1317 kg 1440 kg
Diamétre de braguage Mim 11,3 m 11.4m
Freinage 130 a 0 km/h 62 m 66 m 66 m

w Volkswagen T-Roc Peugeot 2008 Renault Captur

Moteur essence 4 cyl. en ligne, 16S + turbo|3 cyl. en ligne, 125 + turbo | 4 cylindres en ligne, 16S
Cylindrée 1498 cm? 1199 cm? 1789 cm?
Puissance maxi 150 ch a 6000 tr/mn 136 cha 5500 tr/mn 109 ch (régime NC)
Hybridation Alterno-démarreur | Moteur électrique 28 ch | 2 mot. électr. 49 + 20 ch
Couple maxi (ess./électr.) 250 Nm/- 230 Nm/55Nm 170 Nm /205 Nm
C02/Malus 128 g/km/+ 818 € 111 g/km/+ 125 € 100 g/km/0 €
Puissance fiscale 8 CV 7CV 6CV
Transmission Aux roues AV Aux roues AV Aux roues AV
Boite Automatique, 7 vitesses | Automatique, 6 vitesses | Auto., 4 + 2 vitesses
Pneus 225/40 R20 215/55R18 225/45R19
Réservoir 50 litres 44 litres 48 litres
Dim.LxIxh,enm 4,38x1,83x1,58 430x1,77x1,53 4,24x1,80x1,58
Durée de garantie 2ans (kmillimités) | 8ansou 160000 km™ | 2 ans (km illimités)

1. Sous condition d'entretien dans le réseau. Sinon, 2 ans (km illimités).

LEQUIPEMENT DE SERIE ET EN COMMUN

Sécurité: » ABS + AFU + ESP = AFIL active  Airbags (6) ® Phares a leds avec gestion pleins phares
auto. et essuie-glaces auto. ® Régulateur adaptatif et limiteur de vitesse  Rétro intérieur
électrochrome * Surveillance des angles morts et de I'attention.

Agrément: » Aide au stationnement AV/AR et caméra de recul ® Chargeur de smartphone par
induction ® Clé mains libres ® Clim’ auto. ® Ecran avec GPS connecté et Mirror Screen ¢ Frein a main
électrique ¢ Jantes alu » Rétros rabattables électriquement e Vitres AR surteintées, etc.

m Volkswagen T-Roc Peugeot 2008 Renault Captur

Clim auto. bizone Série (3 zones) Indisponible Indisponible
Conduite semi-autonome Pack 1040 € Série Série
Hayon motorisé 420 € Indisponible Indisponible
Toit ouvrant/panoramique 1260 € 1000 € 1000 €
Lesnoresou WU | Volwagon oo | Pougetz008 | Renau Gaplr
Comportement routier 15 15 16
Equipements de sécurité 13 14 15
Agrément/performances 16 14 14
Confort/insonorisation 16 17 14
Equipements de confort/garantie 14 17 14
Habitabilité/coffre 18 9 8
Aspects pratiques 15 11 14
Présentation/finition 17 16 15
Consommation 13 16 17

Prix 1 10 14

Auto

Le verdict

2¢ 139/200

1¢ 141/200

Victoire : Renault Captur
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SUV compacts

Compara t1f

HYBRIDE RECHARGEABLE

Citroén C5 Aircross

| 1.6 Hybride rechargeable Max - 195 ch

45490 €/ 45400 €~
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g Peugeot 3008
% 1.6 Plug-in Hybrid GT - 195 ch
47990 € /47400 €*

IHB'EH-ELE

Un Austral sans prise... de téte

vec ou sans prise ? Chez Stellantis,

on a opté pour la premiere solution.

Les nouveaux Citroén CJ5 Aircross

et Peugeot 3008 de 195 ch sont en
etfet des hybrides rechargeables, capables
de rouler prés de 70 km sans recourir au
moteur a pistons. Un quatre cylindres 1.6
de 150 ch dont l'appétit moyen s’établit a
7 1/100 km chez Peugeot lorsque la batterie
n'est plus en mesure d’alimenter 1'électro-
moteur de 135 ch (logé dans la boite auto.
e-DCS7) et a 7,4 1/100 km chez Citroén.
Contre 6,1 1/100 km seulement pour le
Renault Austral full hybrid de 200 ch, non
rechargeable sur secteur, lui. Il faut dire que

[1102 cm

Nombre de places:5

Le C5 Aircross a
tout bon, avec un
bel espace

- habitable et une
soute a bagages
spacieuse. Cerise
sur le gateau: son
amortissement

" douillet.

Volume: 570 dm® M |

les SUV Stellantis tutoient les 2 tonnes. Si
l'on parvient a les utiliser le plus souvent
en electrique, ils se rattrapent en réduisant
alors leur cotit a 'usage de 60 % par rapport
au mode hybride. Leur bonne autonomie
y aide. Moins leur puissance de recharge,
limitée a 3,7 KW de série (400 € pour passer a
7,4 KW): il faut alors Sh 30 pour remplir leur
batterie. Et une fois de retour en hybride, a
défaut d'économiser, ils se distinguent par
leurs reprises supérieures a celles du Renault.

Confort Stellantis, agilité Renault...
Avec sa batterie plus petite — et beaucoup
plus légere —, I’Austral full hybrid fait preuve

Nombre de places: 5

Habitabilité
décevante a
I'arriére avec 10 cm
de moins que ses
compatriotes au
niveau des jambes.
Belle capacité de
mei—— Cchargement, en

; A ¥ I
— ' revanche.
 Volume: 520 dm?

@ N° 1948 - 02.01.2026 *V\rai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.

d'un comportement routier bien plus dyna-
mique, tout particuliérement avec les roues
arriere directrices (option a 1500 € inté-
grée ici a notre modele d’essai). Au prix du
confort, hélas, moins moelleux que celui de
ses deux adversaires. Il tente de se le faire
pardonner en se montrant plus logeable que
le 3008 et presque autant que le CS Aircross.
L'Austral offre aussi une banquette coulis-
sante, et enfonce le clou avec un systéme
multimédia mieux concu. Enfin, il cotte
environ 3000 €* de moins a dotation équi-
valente. A moins de pouvoir rouler au maxi-
mum en 100% électrique avec ses deux ri-
vaux, c’est le Renault qui 'emporte. =

L’Austral fait
partie des plus
accueillants de sa
classe. |l dispose
en outre d'une
banquette
coulissante de
série et d’un coffre
de belle capaciteé.

Volume: 525/650 dm3()

1. Banquette reculée/avancee.



HYBRIDE

Renault Auslral

1.2 full hybrid E-Tech 4Control
Advanced Esprit Alpine - 200 ch

47500 € /44200 €*

PHOTOS: N. SOLER

Moins soigné que ses camarades (plastiques durs), le SUV
de Citroén inaugure un nouvel écran simple a appréhender.

Design léché et finition cossue: le Peugeot 3008 flatte I'ceil.
LU'ergonomie du systéme multimédia laisse hélas a désirer.

L'Austral fait toujours bonne impression avec son son bel écran
de 12”/30,5 cm et sa navigation Google, simple a utiliser.

BTrés bien " Bien EMoyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)
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Citroén C5 Aircross
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Peugeot 3008

Renault Austral

Vitesse maxi 241 km/h'! 220 km/h 178 km/h
Accélération 1000 mD. A. 29s6 29s6 30s5
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 456 4s6 4s7
Consommation moyenne 7411100 km®@ 71/100 km'@ 6,11/100 km'@
Route/Autoroute/Ville 6,8/7,3/81/100 km 7/6,7/7,41/100 km 6,1/6,6/5,7 1/100 km
Autonomie électrique moyenne 68 km 67 km =

Poids 1975 kg 1969 kg 1676 kg
Diamétre de braguage 11.4m 10,9 m 10,7 m
Freinage 130 4 0 km/h 63 m 65m 68 m
LATECHNQUE | GiroénC5Aircross | Pougeot3008__| _Renault Austral__
Moteur turbo-essence 4 cylindres en ligne, 16S | 4 cylindres en ligne, 16S | 3 cylindres en ligne, 12S
Cylindrée 1598 cm? 1598 cm? 1199 cm3
Puissance maxi (essence) 150 cha 5500 tr/mn 150cha5500tr/mn | 130cha4500 tr/mn
Hybridation Moteur électrique 125 ch | Moteur électrique 125 ch | 2 mot. électr. 68 + 34 ch
Couple maxi (essence/électrique) 300 Nm/118 Nm 300 Nm/118 Nm 205 Nm/205 Nm
C02/Malus 55 9/km/+1810€® | 56 g/km/+1750 €% 106 g/km/0 €
Puissance fiscale 8 CV 8 Cv 7CV

Batterie capacité utile 17,8 KWh 17,8 kWh 2 KWh
Transmission Aux roues AV Aux roues AV Aux roues AV
Boite Automatique, 7 vitesses | Automatique, 7 vitesses | Auto., 4 + 2 vitesses
Pneus 235/50 R20 235/55R19 235/50 R20
Réservoir 55 litres 55 litres 5% litres
Dim.LxIxh,enm 4,66 x 1,94 x 1,69 4.55%1,90x 1,65 454x1,83x1,65
Durée de garantie g ansou 160000 km™ | 8 ans ou 160000 km® | 2 ans (km illimités)

1. Donnée constructeur. 2. Batterie vide. 3. Malus au poids. 4. Sous réserve d'entretien dans le réseau,

sinon 2 ans/km illimités.

LEQUIPEMENT DE SERIE ET EN COMMUN

Sécurité: » ABS + AFU + ESP  Airbags (6, 7 sur Austral) ® AFIL active ® Feux de route automatiques
* Freinage d’'urgence auto. ® Lecture des panneaux # Phares (a leds) et essuie-glaces auto.
 Régulateur de vitesse adaptatif e Rétroviseur intérieur jour/nuit auto.

Agrément: * Aide au stationnement AV/AR + caméra de recul (360° sur C5 Aircross) ® Clé mains
libres  Clim’ auto. bizone * Ecran tactile avec GPS et Mirror Screen ® Hayon motorisé ¢ Jantes alu 20"
(19" sur 3008) * Sieges AV et volant chauffants e Vitres AR surteintées.

ENOPTION | CitoénC5Avcross | Pougeot3008_ | _ RenaultAustral

Banquette coulissante/40/20/40 Indisponible / Série Indisponible/ Série Série/Indisponible
Conduite semi-autonome Série 1450 €1 Série
Phares adaptatifs Matrix Led Série Série 1000 €
Sieges AV électriques massants Série 2 1200€@ Série @

1. Pack avec surveillance d’angles morts, alerte trafic en marche arriere, caméra 360° et chargeur a induction.
2. Avec fonction mémoire. 3. Massant coté conducteur uniquement.

Leswores oy &1 | GiodnCoAros | Peuget 3008

Renault Austral
Comportement routier 14 15
Equipements de sécurité 14 13 14
Agrément/performances 14 14 13
Confort/insonorisation 16 16 14
Equipements de confort/garantie 18 15 7|
Habitabilité/coffre 15 11 13
Aspects pratiques 14 14 1
Présentation/finition 13 18 17
Colta l'usage 18 18 16
Prix 9 7 1

Le verdict

Autn

411

all

1. En partant du principe d’un usage a 50 % en électrique et a 50 % en thermique
pour les deux hybrides rechargeables, en rechargeant leur batterie a domicile.

Victoire : Renault Austral
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AR 2 0 TDI quattro Hybride S line - 204 ch

# 72200 €/85100 €*

SUV familiaux

C’est dans les vieux pots...

e nouveau GLC électrique n’a pas

poussé a la retraite le modeéle ther-

mique, qui doit composer avec deux

rivaux aux dents longues: les Audi Q5
et BMW X3. Dernier arrive, le Q5 se décline
ici en full hybrid, mais les phases électriques
sont trés courtes, le bloc thermique entrant
vite en action. Performances et discrétion
sonore n'en sont pas moins au rendez-vous.
Tout le contraire du GLC, par ailleurs un
peu lent lors des redémarrages. Mais c’est
clairement le X3 qui bat la mesure, avec un
groupe motopropulseur doux, silencieux et
reactif. Pour ne rien gacher, le BMW est aussi
le plus sobre du trio. Il se distingue égale-

On aimerait avoir
davantage

" d’espace aux

%2 jambes a bord du
05. Heureusement,
la banquette
(coulissante de
série) est bien
dessinée. Le

Bl coffre est correct.

Volume: 550/635 dm?3()

@ N° 1948 -02.01.2026 1. Banquette reculée/avanceée.
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ment par son trés bon compromis confort/
tenue de route. Méme avec sa suspension
pneumatique optionnelle (2500 €), le Q35
ne fait pas mieux en confort, et moins bien
au chapitre du dynamisme. Et le GLC?
Suspensions trépidantes, mouvements de
caisse plus marqués, direction peu infor-
mative: il apparait a la traine.

“Deutsche Qualitat” en berne

Nos trois rivaux dégainent des intérieurs
high-tech aux écrans XXL, mais tous ne
se valent pas. Lanterne rouge de la qualité
percue pour le X3, aux plastiques durs et
brillants. Déception aussi face a ses menus

PR La banquette est
B\Y trés ergonomique
B 4 bord du X3. En
revanche, iln’ya
pas de tirettes
dans le coffre

. pour rabattre
facilement les
dossiers.

bk
SEL

complexes et a son instrumentation peu li-
sible. Le GLC bénéficie d'une finition plus lé-
chée et d'interfaces plus claires. De son coté,
le Q5 accuse un net recul coté qualité par
rapport au précédent modele, et ses écrans
restent complexes. Mais il est le seul a offrir
(de série) une banquette coulissante, confor-
table mais un peu étriquée. Les X3 et GLC
se montrent plus accueillants, le second pre-
nant un léger avantage en matiere de volume
et d'astuces d'aménagement (cagette pliante,
tirettes pour replier les sieges...). Il est aussi
— et de loin - le moins cher de ce comparatit
(I'écart avec le Q5 dépasse les 10000 €*!) et
remporte donc la victoire. =

k

¥ L'assise un peu

¥ courte nuit au
confort. Mesquin:
i les prises USB
sont en option a
I’arriére (400 €)!

~ Le coffre manque
j de hauteur, mais
ni de largeur ni

Volume: 590 dm” N (el de profondeur.

*V\rai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.



Le Q5 en met plein la vue avec ses écrans XXL, mais on note
une régression coté qualité. Menus manquant de simplicité.

A L Mt

Plastiques de qualité moyenne a bord du GLC. Mais les
rangements sont vastes et les interfaces, claires.

BTrés bien " Bien EMoyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)
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Le X3 livre une copie peu digne du blason BMW': plastiques
durs et brillants a gogo! On manque aussi de rangements.
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Audi Q5

BMW X3

Mercedes GLC

Vitesse maxi 226 km/h'l 210 km/h 219 km/h'!
Accélération 1000 m D. A. 29s4 2959 30s3
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 289 058 os8
Consommation moyenne 6,9 1/100 km 6,3 /100 km 6,6 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 7/7/6,61/100 km 6,2/6/6,7 1/100 km 6,5/6,4/71/100 km
Poids 2070 kg 2000 kg 2010 kg
Diamétre de braguage 12m 12,2 m 118ém
Freinage 130 a 0 km/h 64 m 63 m 64 m

1. Donnée constructeur.

LATEGHWQUE | AiGs | BWWX | MemsdesGlo

Moteur turbodiesel 4 cylindres en ligne, 16S | 4 cylindres en ligne, 16S | 4 cylindres en ligne, 16S
Cylindrée 1968 cm? 1995 cm? 1993 cm?
Puissance maxi 204 ch a 3800 tr/mn 197 ch 2 4000 tr/mn 197 ch a 3600 tr/mn
Couple maxi 400Nma1750t/mn | 400Nma1500t/mn | 440Nma1800 tr/mn
Hybridation Moteur électrique 24 ch | Alterno-démarreur 48V | Alterno-démarreur 48V
CO,/Malus 160 g/km/+ 15045 €M | 155 g/km/+ 10535 €"" | 136 g/km/+ 6849 €V
Puissance fiscale 11CV 11 CV 11CV
Transmission 4x4 4x4 4x4

Boite Auto., 7 vitesses Auto., 8 vitesses Auto., 9 vitesses
Pneus 235/55R19 245/50R19 235/55 R19
Réservoir b5 litres 60 litres b2 litres
Dim.LxIxh,enm 472x%1,90x 1,65 476x1,92x1,66 472x%1,89x1,64
Durée de garantie 2 ans (km illimités) 2 ans (km illimités) 2 ans (km illimités)

1. Malus CO- + poids.

LEQUIPEMENT DE SERIE ET EN COMMUN

Sécurité: » ABS + AFU + ESP « AFIL # Airbags (7)'" e Freinage d'urgence auto. ® Phares a leds et
essuie-glaces auto. ® Pleins phares auto. ® Régulateur/limiteur de vitesse, etc.

Agrément: * Aide au stationnement AV/AR + caméra de recul ® Banquette 40/20/40' » Bluetooth
e Chargeur smartphone par induction ¢ Clim’ auto. trizone'®  GPS ¢ Hayon motorisé

e Instrumentation numérique ® Mirror Screen e Palettes au volant e Sieéges AV électr. et chauffants'®
e Stationnement semi-auto. # Vitres AV/AR électr.  Volant cuir multifonction.

ENOPTION | AuiGs | BUWNS | WeredesGlC

Affichage téte haute 3000 €© 2600 €6® 1200 €
Clé mains libres 2850 €17 Série 1000 €
Conduite semi-autonome 5350 €@ 2600 €0© 2950 €
Phares adaptatifs matriciels 2850 €17 600 € 1650 €

1. + Alrbag genoux sur GLC. 2. Coulissante sur Q5. 3. Bizone sur GLC. 4. Partiellement électriques sur GLC.
5. Inclut hi-fi B&0. 6 et 7. ﬂpﬁﬂns groupees. 8. Dans un pack.

TUUBMWAG | WeroedesGle
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Comportement routier 15 19
Equipements de sécurité 11 11 11
Agrément/performances 14 16 14
Confort/insonorisation 16 18 14
Equipements de confort/garantie 15 15 13
Habitabilité/coffre 8 10 12
Aspects pratiques 14 10 16
Présentation/finition 14 13 15
Consommation 16 18 17
Prix 7 10 13

Autn
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Victoire: Mercedes GLC
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Dossiler

Par David Bouillaux et Vincent Desmonts

SPECIAL |

DACGIA DUSTER

Les nouveaux moteurs a Pessai

Dacia fait le ménage sous le capot

de son Duster et muscle son offre:
toutes les motorisations profitent d’un
gain notable de puissance, souvent
associé a une cylindrée en hausse.

A cela s’ajoute I'arrivée, au sommet
de la gamme, d’une inédite variante
hybride 48 V a bicarburation GPL

et transmission 4x4. Verdict.

La gamme 2026

HYBRIDE
ESSENCE
FINITION
1.2 Eco-G 1.2 TCe mild hybrid 1.8 hybrid
120 4x2 140 4x2 155 4x2
Essential 19990 € - -
Expression 22300 € 24000 € 26900 €
Extreme 23800 € 25500 € 28500 €
Journey 23800 € 25500 € 28500 €

1.8 HYBRID 155 4x2-P. 30

e Duster de troisieme généra-
tion, lancé début 2024, se moder-
nise. En entrée de gamme, on re-
trouve un modele a bicarburation
essence/GPL, toujours proposé sous la
barre des 20000 €, mais celui-ci évolue
de manieére significative. L'ancien 1.0 de
100 ch est remplacé par le nouveau bloc
1.2 de 120 ch, que I'on découvrira aussi
sur les Sandero et Jogger. Nous les teste-
rons courant février.

En alternative, la version essence a hybri-
dation légére gagne, quant a elle, 10 ch,
passant de 130 a 140 ch. Elle est accessible
a partir de 24000 € en finition Expres-
sion. Symbole de la montée en gamme
du modeéele, la déclinaison full hybrid
bénéficie, elle aussi, d'une évolution

majeure, inaugurée par son grand frére,
le Bigster. Elle adopte désormais un mo-
teur thermique plus costaud (sa cylindrée
grimpe de 1,6 1 a 1,8 1, et sa puissance
de 94 a 109 ch), tandis que la batterie
voit sa capacité passer de 1,2 a 1,4 KWh.
Le tout pour une consommation encore
plus réduite. En revanche, le tarif d’acces
approche les 27000 €.

Enfin, au sommet de la gamme, le
Duster est désormais équipé de l'inédite
motorisation 1.2 hybrid-G de 150 ch.
Affichée a partir de 28800 €, elle
accepte le sans-plomb comme le GPL
et, surtout, dispose d'une transmis-
sion 4x4 (grace au second moteur im-
planté sur le train arriére) et d'une boite
automatique. 4

1.2 TCe MILD HYBRID 140 4x2 - P. 29

g

HYBRIDE
ESSENCE/GPL

1.2 hybrid-G
150 4x4

28800 €
30300 €

30300 €

@ N° 1948 - 02.01.2026
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N. SOLER

8 bacia Duster
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B 1.2 TCe mild hybrid Journey - 140 ch
B 25500 €/25900 €*

LE CCEUR DE GAMME 140 ch

Toujours aussi probant

Bonne nouvelle, les motorisations d’entrée de gamme bénéficient elles
aussi des évolutions. La version intermédiaire 1.2 a hybridation légere
voit sa puissance passer de 130 a 140 ch et ce, sans le moindre surcodt.

e bloc 1.2 a hybridation légere gagne

10 ch, mais son offre est limitée: il

est désormais uniquement proposeé

en 4x2 a boite manuelle 6 vitesses.
Bye, bye donc la transmission 4x4, désor-
mais réservée a la nouvelle version hybride/
GPL de 150 ch. Belle consolation, ce 1.2
mild hybrid 140 cotite 24000 € en finition
Expression, soit le méme tarif que la préceé-
dente version de 130 ch.

Plus performant et... plus sobre!

Le systeme micro-hybride avec alterno-
démarreur 48 V contribue a modérer son
appétit, d’apres les mesures de notre labo.
Malgré les 10 ch supplémentaires, ce mo-
teur parvient méme a baisser légerement sa

consommation: 6,3 1/100 km en moyenne
(0,11/100 km de moins) et 5,8 1/100 km sur

*Vral prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.

route (0,4 1/100 km de moins). D'autant plus
intéressant que le gain en performances, lui,
est significatif. Notamment au moment de
se relancer de 80 a 120 km/h, en profitant
du couple généreux (230 Nm). En 4¢ et 5¢, du
moins, car le 6° rapport, assez long, génere
un temps mort a I'accélération. Par ailleurs,
le moteur trois cylindres n'est pas le plus
discret qui soit, et on a connu des passages
de rapports plus fluides et des commandes
de boite plus douces a manipuler. Mais ras-
surez-vous, rien de rédhibitoire de ce coteé-
1a. Rappelons, par ailleurs, que le Dacia se
révele toujours aussi convaincant sur la
route. En plus d’étre suffisamment alerte
dans les virages, on apprécie son bon niveau
de confort méme si des bruits d’air prove-
nant du pare-brise peuvent venir perturber
la tranquillité des occupants. Ces derniers

F.o« Lesrésultats obtenus
*~ par notre technicien
sont sans appel.
Méme avec 10 ch de
plus, le trois cylindres
ne consomme pas
davantage, voire un
peu moins dans
certaines situations,
tout en offrant de
meilleures relances.
L’agrément est
toutefois contrarié par
le manque de douceur
de la mécanique.

N. SOLER
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NOS MESURES o
Vitesse maxi ~ 177km/h
Accélération 1000 m D. A. 31s4 1
Reprises 80 a 120 km/h en 4¢/58/6° 656/10s/1456
Consommation moyenne 6,3 1/100km §
Route 581/100km
Autoroute 6,6 1/100 km
Ville 6,6 1/100 km
Poids 1351 kg &
Diamétre de bragquage 11,3m B
Freinage 13040 km/h 64 m

Moteur turbo-essence 3 cylindres en ligne, 125

Cylindrée 1199 cm?
Hybridation Alterno-démarreur 48 V
Puissance maxi 140 ch
Couple maxi 230 Nm a 2100 tr/mn
C02/Malus 122 g/km/+ 360 €
Transmission Aux roues avant
Boite Manuelle, 6 vitesses
Pneus 215/60 R18
Réservoir 48 litres
Dim.LxIxh,enm 4,.35%1,93 x1,67
Durée de garantie 7 ans ou 150000 km ™

1. Si entretien dans le réseau. Sinon, 3 ans ou 100000 km.
LEVALUATION

Comportement routier

Equipements de sécurité il
Agrément/performances i
Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre I
Aspects pratiques

Présentation/finition

Consommation I
Prix i

’EQUIPEMENT

Sécurité: « ABS + AFU + ESP
e AFIL active » Airbags (6) ®* Codes/
phares auto. ® Régul./limiteur de vitesse.

Agrément: * Aide au stationnement
AR + cameéra de recul * carte mains libres
e Clim’ auto. ® GPS * Mirror Screen, etc.

Agrément: « Caméra 360°
(550 €) *» Crochet attelage (712 €)

e Sieges et volant chauffants (300 €)
e Surveillance des angles morts (550 €).

BTrés bien " Bien ¥Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

jouissent, par ailleurs, d'un espace trés cor-
rect. A l'avant, on regrette I'abondance des
plastiques durs, mais l'ensemble fait robuste
et tout est bien assemblé. Vous I'aurez com-
pris, le Duster se bonifie avec I'age et conti-
nue d’offrir un rapport prix/prestations im-
battable: en combinaison avec la finition
haute Journey qui ne manque de rien (carte

mains libres, clim’ auto., caméra de recul...),
cette version s‘affiche a 25500 €. D.B.

Le verdict Plus

Certes, cette mécanique peut manquer
de douceur, mais avec 10 ch de plus, les
aptitudes routieres montent encore d’un
cran, ainsi que le rapport prix/prestations.

Auto

N° 1948 - 02.01.2026 @



HYBRIDE ESSENCE ==

Dacia Duster
1.8 Hybrid Journey - 155 ch

28500 €/ 28500 €*

LE FULL HYBRID DE 155 CH

Sobriete et honne sante

Inauguré par le Bigster, le nouvel ensemble full hybrid
arrive sous le capot du Duster. |l gagne ainsi une
quinzaine de chevaux. Voyons comment ce SUV

déja doué le met a profit.

son arrivée sur le mar-
ché en 2024, le Dus-
ter 3 a intégré dans sa
gamme la motorisation
full hybrid, étrennée l'année
d’avant par le Jogger. Celle-ci
associait un moteur essence
atmosphérique 1.6 de 94 ch a
un bloc électrique de 49 ch et a
un alterno-démarreur de 20 ch,
pour une puissance maxi com-
binée de 140 ch. Le tout servi

PARLONS BUDGET

par une originale boite auto. a
crabots, douce mais perfectible.
Le principe de cette mécanique
reste le méme dans cette nou-
velle mouture, mais la puissance
globale atteint 155 ch. Pour y
parvenir, le quatre cylindres
est passé de 1,6 a 1,8 litre et
délivre désormais 107 ch, le
couple progressant pour sa
part de 20 Nm. La capacité de
la batterie alimentant les deux

Le vrai prix: ce modeéle hybride échappe au malus mais la marque
n‘accorde aucune remise sur la nouvelle gamme de son Duster.
L'entretien: il aura lieu tous les ans ou tous les 30000 km.
L'équipement: les finitions haut de gamme de Dacia n'ont désormais
plus a rougir. Cette version Journey, parfaitement équipée, offre la
clim’ auto., le GPS, le chargeur de smartphone par induction, le
regulateur de vitesse adaptatif et méme la caméra de recul.

@ N° 1948 - 02.01.2026

moteurs électriques a, elle aussi,
légerement augmenté, de 1,2 a
1,4 kWh. Concretement, cela
se traduit par un regain de vi-
gueur sur la route. Nos mesures
relevent 1 seconde de mieux
sur le 1000 m départ arrété, et
presque 1 seconde en relances,
de 80 a 120 km/h. Les dépas-
sements deviennent ainsi plus
faciles et, méme chargé, le SUV
se montre suffisamment réactif.

Encore plus sobre

Surtout, malgré ce surcroit de
puissance et de performances,
la consommation diminue.
Déja sobre en 1.6, le Duster hy-
bride se contente désormais de
5,7 1/100 km en moyenne avec
le bloc 1.8, s0it 0,5 1/100 km de
moins qu’auparavant. Un gain
obtenu par l'aide accrue de la
partie électrique, les phases ou
celle-ci fonctionne seule aug-
mentant également. La petite
batterie, trés rarement a plat,
se recharge rapidement lors des
phases de décélération. En ville,

SPECIAL DUSTER

la consommation moyenne
descend a 5 1/100 km. En étant
suffisamment doux sur l'accé-
lérateur, il est méme possible de
rouler entierement en électrique
au-dela de 70 km/h. Méme sur
autoroute a 130 km/h, contexte
ou les bénéfices de 1'hybrida-
tion se font moins ressentir, le
Duster modeére son appétit: avec
6,5 1/100 km, il reste dans la
movyenne basse de la catégorie.
Tres douce en ville, la boite se
montre encore hésitante sur
route, au passage de certains
rapports. Cela dit, le moteur
1.8, plus costaud, gomme un
peu les temps morts a I'accélé-
ration. Dommage, les montées
en régime restent bruyantes
lors des fortes sollicitations.
Bonne ergonomie, douceur des
commandes, la facilité de prise
en main constitue toujours
un atout de taille du Duster.
Cette version offre méme un
agrément et une souplesse de
conduite nettement supérieurs
a ceux du 1.2 140 a hybridation

*\ral prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.



Accélération 1000 mD. A. 31s6 1
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 2sb
Consommation moyenne 9,7 1/100 km
Route 9,6 11100 km
Autoroute 6,9 1/100 km
Ville 51100 km
Poids 1426 kg &
Diamétre de braquage 11,3m#
: | s : =TI == : Freinage 130 a0 km/h 63 m
La petite surface vitrée ne favorise pas la visibilité et les matériaux ne sont pas
valorisants, mais la planche de bord présente bien et parait tres solide. m
Moteur essence 4 cylindres en ligne, 16S
‘ Les passagers Cylindrée 1789 cm?
seront a I’aise a Hybridation Moteur électrique 49 ch
I'arriére et, fait Puissance maxi combinée 155¢ch
notable, la garde Couple maxi (thermique/électrique) 172 Nm/230 Nm
au toit se revele C02/Malus 105 g/km/0 €
p;grt_mullereglenlt Transmission Aux roues avant
ﬂ:';ﬁ:ﬁn:: = Boite Automatique, 4 + 2 vitesses
habitabilité, le Pneus 215/60 R18
Duster offre une Réservoir 48 litres
assise confortable. Dim.LxIxh,enm 435x%1,82%1,66
Durée de garantie 7 ansou 150000 km ™

1. Si entretien dans le reseau. Sinon 3 ans ou 100000 km.

A LA LOUPE

Acces a bord ¥ Facilité de controle
Autonomie g des niveaux
Bruits aérodynamiques § Gabarit
| Bruit/vibrations dumoteur ~ ¥ Installation des passagers |
Le seuil de coffre est un peu haut, Un mode E-Save préserve I'énergie Boite automatique “ Protection
mais le grand volume permet électrique de la batterie pour une Confort des suspensions de la carrosserie
d’importants chargements. utilisation ultérieure. M
Direction Roue de secours .
LCEQUIPEMENT Durée de garantie g (kit de réparation)
Sécurité: » ABS + AFU + ESP e Airbags (6) ® AFIL ¢ Codes/phares auto. Emissions de CO, I Sécurite des enfants
* Phares (a leds) et essuie-glaces auto. * Régulateur de vitesse adaptatif. Facilité a8 manceuvrer Souplesse a basse vitesse

Agrément: ¢ Barres de toit longitudinales ¢ Clim’ auto. monozone ¢ Ecran tactile +

Mirror Screen * Instrumentation numeérique ® Jantes alu 18” ® Radar + caméra de recul L’EVALUATION DANS LA CATEGORIE

* Recharge du smartphone sans fil ® Rétros rabatt. électr. ¢ Vitres AV/AR électriques Le Dacia Duster 1.8 Hybrid Journey (28500€*, 155 ch) est
* Vitres AR surteintées ® Volant multifonction. évalué parmi les petits SUV hybrides d’environ 150 ch:
X Agrément:  Caméra “multivue” + aide au stationnement AV + surveillance Citroén C3 Aircross 1.2 Hybrid Max (28600 €*, 145 ch),
des angles morts (550 €) ¢ Siéges AV et volant chauffants (300 €). Ford Puma 1.0 EcoBoost Hybrid ST-Line X (28 100€*, 155 ch),

Peugeot 2008 1.2 Hybrid GT (29900 €*, 145 ch),

Renault Captur 1.8 E-Tech full hybrid Esprit Alpine
(30900€*, 160 ch),

Toyota Yaris Cross 1.5 Hybride GR Sport (31600€*, 130 ch), etc.

Sur route, la petite Comportement routier
batterie se . e
régénére assez Equipements de securite
vite. En se laissant Agrément/performances
glisser dans une Confort/insonorisation

légére descente,
on peut récupérer
un quart de sa

Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre

: capacité. Et sile Aspects pratiques
i Duster n'est pas le Présentation/finition
% SUV le plus agile, Consommation B
< son niveau de :
S confort reste Prix

appréciable.

légere (voir page précédente). A ney (caméra de recul, GPS, clim’ - H"m ’gs
cela s’ajoutent une direction auto., etc.) complétent le tableau. I'e verdlct I'IIIS Une rEference I
bien assistée, un bon équilibre Certes, 'addition grimpe alors a
dans les virages et un confortde 28 500 €, mais tres rares sont les
suspension convaincant. L'habi-  constructeurs qui proposent un
tabilité généreuse et 'équipe- SUV hybride avec un tel rapport
ment complet en version Jour- prix/prestations! D.B.

En faisant évoluer sa mécanique hybride, le Duster conforte encore
un peu plus sa position de leader. Puissant et agreable a conduire,
il séduit surtout par sa consommation encore plus faible qu’avant.
Seul bémol: un habitacle qui gagnerait a étre mieux insonoriseé.

BTrés bien " Bien EMoyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie) N° 1948 - 02.01.2026 @



2 _
> Panoramique

Il BN 1YBRIDE ESSENCE/GPL

Dacia Duster

" 1.2 hybrid-G 4x4 Extreme - 150 ch |
30300 € /30540 €*

UINEDIT HYBRIDE. GPL ET 4x4 DE 150 CH |

Il sait (presque) tout faire!

En combinant transmission intégrale, hybridation et
bicarburation GPL, le nouveau Duster hybrid-G 4x4
propose une offre unique sur le marché. Il se révele
diablement séduisant, en dépit de menus défauts.

epuis 2010, Dacia a déja
vendu 2,8 millions de
Duster, dont un quart
en 4x4! La demande
est donc 1a, mais les transmis-
sions intégrales classiques ont
l'inconvénient de peser sur la
consommation et sur les émis-
sions de CO2, un gros probleme
a I'heure ou I'Union européenne
serre la vis dans ce domaine.
Dacia a donc eu l'idée de com-

PARLONS BUDGET

biner hybridation (48 V), trans-
mission 4x4 électrifiée et GPL
pour obtenir le meilleur des
trois! Concretement, le Duster
hybrid-G 4x4 reprend le bloc 1.2
mild hybrid-G de 140 ch dispo-
nible sur le Bigster, lui associe
une boite EDC a double em-
brayage et 6 rapports, et installe
sur le pont arriére une machine
électrique de 31 ch et 87 Nm. Par-
ticularités de cette derniere: elle

Le vrai prix: pas de remise et — malgré des émissions de COz en
baisse par rapport a I'ancienne version a transmission intégrale
meécanique — un malus de 240 € en 2026.

L'entretien: tous les ans ou tous les 30000 km.

L'équipement: il est correct, sans étre exceptionnel. Il faudra ainsi
passer par les options pour bénéeficier d’un radar de stationnement a
I'avant ou d’'une dalle a induction pour recharger son smartphone.

@ N° 1948 - 02.01.2026

fonctionne en 48 V et dispose
de sa propre boite de vitesses a
deux rapports, laquelle permet
de maximiser le couple (notam-
ment en franchissement) et de
se déplacer en mode électrique
a basse vitesse, tout en offrant
une assistance €lectrique jusqu’a
140 km/h. Le systéme peut aussi
totalement débrayer le moteur
électrique. Le CO; s'établit a
117 g/km en moyenne, en GPL,
contre 137 g/km pour l'ancienne
version 1.2 TCe 130 4x4 essence.

Soit 1521 € économisés en malus
(bareme 2026).

Etonnamment efficace

Cela compense presque la hausse
du tarif (+ 1 700 €), sachant que
la nouvelle version y ajoute une
boite auto. et, surtout, qu’elle
peut carburer au trés écono-
mique GPL. Pour cette premiere
prise en main, sur les routes et
les pistes du désert d’Agafay, au
sud de Marrakech, les conditions
de roulage trés particulieres
ne nous ont pas permis d'éva-

luer la consommation de cette
nouvelle version: nous atten-
drons le verdict de notre labo
sur ce point. Notons que Dacia
annonce la méme consomma-
tion d’essence (cycle mixte)
que l'ancienne version TCe 130
4x4, que nous avions mesurée a
6,9 1/100 km. En revanche, nous
avons pu a loisir tester le Duster
hybrid-G 4x4 en “off-road”, et il
ne nous a jamais pris en traitre.
Avec ses cinq modes de conduite
(Auto, Eco, Neige, Boue et sable
ou “Lock” pour les passages les
plus difficiles) et sa régulation de
vitesse en descente (HDC), il se
montre étonnamment efficace,
y compris dans le sable ou sur
des rampes raides a 'adhérence
faible. Par ailleurs, la garde au
sol (209 mm) comme les angles
d’attaque (31°), ventral (24°) et
de fuite (36°) restent les mémes
qu’en version 1.2 TCe 130 4x4.
Enfin, le comportement appa-
rait toujours aussi équilibré,
avec une direction précise et
une bonne efficacité globale. Et

*Vral prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.
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LES CHIFFRES (données constructeur)

1. Essence/GPL.

Moteur turbo-essence/GPL

Vitesse maxi 180 km/h
Accélération 0 a 100 km/h 10s2
Consommation cycle mixte? 6/7,31/100 km
Poids 1430kg

3 cylindres en ligne, 16S

100000 km.

A LA LOUPE

Hybridation Moteur électrique (AR) 31 ch
L’habitabilité Cylindree 1199 cm?
z"iérlﬂ 5: Classe Puissance maxi 150 ch
ans la bonne
moyenne de la Couple maxi 230Nma 1750 tr/mn
catégorie, et CO./Malus 117 g/km/+ 240 €
I’amés_ffhnt:i . Transmission 4x4
apparait facile. La

hgﬁqueﬂe pourrait Boite Auto. 6 vitesses (+ 2 vit. électr.)
cependant étre Pneus 225/60 R17

davantage . . ,
Nombre de places: 5 nr&usée.g Hf:servmr essence/GPL 50/50 litres
Dim.LxIxh,enm 4.35%1,93 x1,67
e Durée de garantie 7 ansou 150000 km

1. Sous condition d’entretien dans le réseau. Sinon, 3 ans ou

Acces a bord ¥ Facilité de controle "
Autonomie g 0es niveaux
Volume: 348 dm’ Boite automatique ! Gabarit g
Installé sous le plancher, le réservoir  En combinant les deux réservoirs, Bruits aérodynamiques I Installation des passagers 1
de GPL réduit de 82 dm?le volume du  Dacia annonce plus de 1500 km — _
coffre, qui devient un peu juste. d’autonomie WLTP. Prometteur! Bruit/vibrations dumoteur | protection | :
Confort dessuspensions ~ # delacarrosserie
EQUIPEMENT Direction L R desniivi ,
Sécurité: » ABS + AFU + ESP e Airbags (6) * AFIL * Antibrouillards e Durée de garantie g (kitde reparation)
Codes/phares auto. ® Phares (a leds) et essuie-glaces auto. ® Régulateur de vitesse. Emissions de CO, I Sécurité des enfants ;
Agrément: * Banquette 2/3-1/3 ® Clim’ auto. ¢ Instrum. numérique * Jantes alu 17 FoniBa B Gl I Souplesse abassevitesse W

¢ Ecran tactile + Mirror Screen ® Palettes au volant ® Radar + caméra de recul » Rétros
rabatt. électr. » Vitres AV/AR électr. » Vitres AR surteintées » Volant multifonction.

IS0 Agrément: » GPS + chargeur smartphone a induction + régulateur
adaptatif (650 €) » Sieges AV et volant chauffants (300 €) « Caméra “multivue” + aide
au stationnement AV + surveillance des angles morts (550 €).

(39000 €% 186 ¢ch)

Comportement routier

’EVALUATION DANS LA CATEGORIE

Le Dacia Duster 1.2 hybrid-G 4x4 Extreme (30540 €7,

150 ch) est évalué dans la catégorie des petits SUV essence

a quatre roues motrices, qui comprend également:

Jeep Avenger 4xe Upland (30500 €7, 145 ch),

Mazda CX-30 e-Skyactiv X AWD BVA Centre-Line

Suzuki Vitara 1.4 B.jet Hybr. AllGrip BVA (26700 €%, 110 ch),
Toyota Yaris Cross Hybride 4x4 Design (31000 €*, 130 ch).

Equipements de sécurité

Agrément/performances

Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie

Habitabilité/coffre

Aspects pratiques

| e [ [ ] = =

Présentation/finition

A/
-

Consommation

PHOTOS: A. SAUNIER

Prix

en tout-terrain. Sa transmission intégrale “électrifiée” se révéle trés efficace.

I | E | .

si les performances annoncées
sontinférieures a celles de la ver-
sion 1.8 hybrid 155 4x2 (10s2 au
0a 100 km/h contre 9s4), I'agreé-

ment général apparait supérieur

grace a la boite EDC qui, bien
qu’elle manque de réactivité,
reste généralement douce et
évite de faire hurler le moteur a

chaque rétrogradage. On dispose

BTrés bien " Bien EMoyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

méme de palettes au volant!
Plaisant, doté de vraies aptitudes
en hors-piste et promettant des
économies a l'usage, ce Duster
affiche une polyvalence a toute

épreuve, le tout sans compromis,
sauf au niveau du coffre, amputé
de 82 dm?® a cause du réservoir
GPL sous son plancher. V.D.

SUITE PAGE 34
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POSTE DE CONDUITE
T 4% B '
| Doté d’une assise

ferme et courte, le
siege conducteur
Impose par ailleurs une
posture peu agréable,
avec les jambes
fortement fléchies.
Heureusement,
'absence de pédale
d’'embrayage limite ici
la fatigue. La planche
de bord est sans fioritures, ce qui permet d’appréhender
facilement les différentes fonctionnalités.

Réglage des sieges i
Maintien des siéges

Simplicité des commandes 3
Visibilité AV/AR i/
Eclairage intérieur

Lisibilité des compteurs

@ N° 1948 - 02.01.2026

AIDES A LA CONDUITE

A part le regulateur
adaptatif (inclus dans
un pack a 650 € avec
le GPS) et I'assistant
au créneau (encore
rare a ce niveau de
gamme), le Duster
offre une panoplie
: d’aides tout a fait

au gout du jour. On apprécie par ailleurs la touche “My

Safety Perso” située a gauche du volant, qui permet

de desactiver facilement les assistants les plus irritants

a chaque redémarrage, en deux pressions.

Freinage automatique Série
Alerte de franchissement de ligne Série
Régulateur de vitesse adaptatif

Allumage auto. des phares Série
Passage codes/feux de route Série
Assistance au créneau Indisponible

—EERAN TACTILE

L'écran tactile de 10”/25,4 cm se
focalise sur I'essentiel, au profit

de la simplicité. Si la réplication du
smartphone est fournie de série, le
GPS reste pour sa part facture en
option, a un tarif heureusement
raisonnable.

Facilité d'utilisation
Lisibilité i
Ecran tactile/Mirror Screen Série/Série
Prix de I'option GPS
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La planche de bord presente un
dessin agréable, mais les plastiques
qui la constituent sont uniformement
durs. Au moins sont-ils, en
contrepartie, resistants et
assembles avec rigueur, ce qui
augure leur bon vieillissement.

Qualité des matériaux i

Qualité des assemblages
Résistance aux rayures |

” AN e\

Le Duster propose cing
modes bien différenciés
pour sa transmission
intégrale: parfait pour
affronter tous les terrains!

————— A A
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Situées sous 'écran tactile, les
commandes de clim’ tombent
naturellement sous la main. Efficacité
et discrétion au rendez-vous.

Simplicité des commandes il

Reglages gauche/droite Indisponible
Aérateurs arriere Serie

Discrétion de la soufflerie

_S?STEME AUDIO

La radio de serie comporte 4 haut-

parleurs et offre une qualite sonore
tout a fait correcte. Pas de montée

en gamme possible en revanche.

Qualité du son

Simplicité des commandes

Systeme hi-fi Indisponible
Bluetooth/USB Série/Série

BTrés bien " Bien EMoyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

HAHEEMEHTS

Si la boite a gants affiche une
contenance correcte, les autres
rangements pourraient etre plus
grands. C'est notamment le cas des
bacs de portiere, un peu trop étroits.

Taille boite a gants
Taille vide-poches

Emplacement charge smartphone
Aumonieres/vide-poches AR Serie/Série

La cameéra “multivue”

(550 €) souffre d’une faible
résolution et se desactive
trop tot en roulant: génant
en tout-terrain.

Autn

Le verdict F|||s

Une reféerence!

Avec cette mecanique inédite,
le Duster 1.2 hybrid-G 4x4
offre un meilleur agrément de
conduite que le 1.8 Hybrid sur
route, et une polyvalence
accrue, le tout pour un surco(t
raisonnable. Seul son volume
de coffre pourra décevoir.

LES PLUS

Agrément de conduite
Aptitudes 4x4
. Couts d’'usage prometteurs

LES MOINS

Volume de cofire en recul
Position de conduite
Plastiques tous rigides

N° 1948 - 02.01.2026 @
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HYBRIDE RECHARGEABLE [§

Peugeot 308

1.6 Plug-in Hybrid e-DCS7 GT-195¢ch = =~ ~

i 45200€/41700 €~

ESSAI DE LA 308 RESTYLEE HYBRIDE RECHARGEABLE

Sur 1a voie de Pautonomie

En parallele de son restylage, la Peugeot 308 adopte
une nouvelle motorisation hybride rechargeable.
Dotée d’une batterie plus performante, elle annonce
une meilleure autonomie en mode électrique. Verdict.

omime nous avons pu

le constater au cours

de nos premiers essais

(voir Auto Plus n°® 1944),
Peugeot n’'a pas pris de risques
lors du restylage de sa 308. Les
évolutions concernent prin-
cipalement l'avant, avec une
calandre largement moderni-
sée et une nouvelle signature
lumineuse qui confere a la so-
chalienne un regard plus affiité

PARLONS BUDGET

et plus sportif que par le passé.
A l'intérieur, les changements
sont encore plus discrets: seuls
les graphismes de l'instrumen-
tation évoluent! Hélas, il faut
toujours composer avec un sys-
teme multimédia peu intuitif
lorsqu’on navigue d'un menu
a l'autre. A part cela, rien ne
differe, si ce n'est l'arrivée de
la toute nouvelle motorisation
hybride rechargeable de 195 ch,

Le vrai prix: un petit malus au poids de 110 € pour cette lourde
version hybride rechargeable, mais déja une remise d’environ 8 %.

Lentretien: préconisé tous les ans ou tous les 25000 km.

Léquipement: globalement, la 308 GT affiche une belle dotation
(phares adaptatifs matriciels, cameéra de recul, clés mains libres...),
mais il faut encore sortir son portefeuille pour profiter de la superbe
sellerie Alcantara et du chargeur embarqué de 7,4 kW.

@ N° 1948 - 02.01.2026

déja inaugurée dans le SUV
phare de la marque, le 3008.
Elle vient ainsi remplacer les
précédentes versions PHEV de
180 et 225 ch.

Plus autonome, mais...

Cette 308 Plug-in Hybrid asso-
cie un quatre cylindres essence
de 150 ch (méme puissance que
dans la précédente version PHEV
de 180 ch, mais avec diverses
ameliorations) a un moteur
electrique qui, lui, passede 110 a
125 ch. I1 est désormais alimenté
par une batterie de 14,6 KkWh
utiles, contre 11,3 kWh aupa-
ravant. Résultat: la 308 restylée
peut rouler plus longtemps en
mode 100 % électrique. Selon
nos mesures, elle parcourt ainsi
en moyenne 64 km sans brler
une goutte de sans-plomb, soit
20 km de plus qu’avant. Certes,
la Volkswagen Golf équivalente
parvient désormais a dépasser
les 100 km avec sa grosse batte-
rie de 19,7 KWh, mais la 308 pro-
gresse dans la bonne moyenne

et peut ainsi couvrir une grande
partie des trajets quotidiens en
électrique. En revanche, lorsque
certaines rivales acceptent des
charges rapides a 50 kW en
20 mn, la 308, elle, ne propose
que du courant alternatif a
3,7 KW maxi de série, et 7,4 KW
en option (400 €). Dans ce der-
nier cas, il faudra quand méme
patienter 3h. La 308 hybride
rechargeable s’adresse donc a
ceux qui peuvent se brancher
facilement sur leur lieu de travail
ou chez eux. Point positif: on
observe une nette amélioration
de la consommation une fois la
batterie vide, avec une moyenne
relevée a 6,8 1/100 km, soit un
gain de 0,5 1/100 km par rapport
aux anciennes versions.

Autre atout de cette nouveauté:
un agrément de conduite remar-
quable. Douce, alerte, tres agile
et suffisamment confortable,
cette Peugeot se révele parti-
culierement agréable a mener
au quotidien. Son chassis tres
affité se montre toujours aussi

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.



PHOTOS : A. SAUNIER

% !-._
"\‘

Nombre Eie places: 5

Volum

e:290dm*H |
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LCEQUIPEMENT

Attention au volume de coffre,
fortement réduit dans cette version
PHEV (batterie sous le plancher).

A l'intérieur, peu d’évolutions. Le multimédia aurait mérité une refonte pour
plus de facilité d'utilisation. La qualité apparait toujours aussi bonne.

Les places arriére
de la 308 ne sont
toujours pas les
préférées des
grands adultes:
manque de
largeur, espace
aux jambes
compté et assise
un peu trop ferme.

L'option a 400 € pour augmenter la
puissance du chargeur de 3,7 a 7,4 kW
réduit la recharge a environ 3 h.

Sécurité: » ABS + AFU + ESP e AFIL active * Airbags (6) ® Essuie-glaces
auto. * Lecture des panneaux ® Phares adaptatifs matriciels ® Regulateur adaptatif, etc.
Agrément: ¢ Aide au stationnement AV/AR + cameéra de recul ® Clé mains libres ¢ Clim’
auto. bizone * Ecran tactile 107/25,4 cm + Mirror Screen sans fil + GPS e Instrumentation
numerique 107/25,4 cm ¢ Jantes alliage 18" # Vitres AV/AR électriques, etc.

FXTT Agrément: e Chargeur embarqué 7,4 kW (400 €) ® Pack incluant caméra

a 360°, conduite semi-autonome et instrumentation 3D (700 €) » Sellerie Alcantara et
siege conducteur électrique (1 100 €) » Toit ouvrant (1800 €), etc.

B S S e

efficace sur les routes de cam-
pagne, bien aidé par un train
avant accrocheur et une direc-
tion précise. La compacte s’ap-
précie aussi sur les longs trajets,
ou ses suspensions bien cali-
brées et sa trés bonne insonori-

sation font la différence. Reste

des places arriere trop étriquées,
un coffre équivalent a celui
d'une citadine (290 dm?3) dans
cette version PHEV et un tarif
franchement élevé, malgré déja
8% de remise environ. =

BTrés bien ©Bien EMoyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

Sur la route, la
308 ne prend pas
une ride et reste
la reférence de sa
catégorie en
matiéere d’agilité
et de sensation de
conduite. Aussi, la
conso ne s’envole
pas une fois la
batterie vide.

Sur voie rapide,
comptez

6,6 1/100 km.

Le verdict

8L
p:

nB
Auto
AB

Vitesse maxi" 1.4 225 km/h
Accélération 1000mD.A.@ 28s9
Reprises 80 a 120 km/h en Drive ? 456
Consommation moyenne @ 6,8 1/100 km
Route/Autoroute/Ville @ 6,4/6,6/7.31/100 km
Autonomie électrique moyenne 64 km &
Poids 1662 kg §
Diameétre de braquage Tm
Freinage 130 20 km/h 64 m

1. Donnee constructeur. 2. Mesures batterie vide.

Puissance maxi combinée 195 ch
Puissance fiscale 8 CV
COz/Malus 51g/km/+ 110 €
Moteur turbo-essence 4 cylindres en ligne, 16S
Cylindrée 1598 cm?
Puissance maxi 150 cha 5500 tr/mn
Couple maxi 250 Nm a 1750 tr/mn
Moteur électrique Synchrone a aimants permanents
Puissance maxi 125 ch
Couple maxi 118 Nm
Batterie lithium-ion 14,6 kWh (utiles)
Transmission Aux roues AV
Boite Automatique, 7 vitesses
Pneus 225/45 R17
Réservoir 40 litres
Dim.LxIxh,enm 4 37x%1,86x1,44
Durée de garantie 8 ans ou 160000 km®

3. Malus au poids. 4. Si entretien dans le réseau. Sinon, 2 ans
(km illimités).

A LA LOUPE

Acces a bord Facilité de contrdle

Autonomie des niveaux

Bruits aérodynamiques I Gabarit i
Bruit/vibrations du moteur Installation des passagers &
Boite automatique Protection i
Confort des suspensions 1 de lacarrosserie

Direction * Roue de secours 0
Durée de garantie 1 (Kitde réparation)

Emissions de CO. Sécurité des enfants

Facilité a manceuvrer Souplesse a basse vitesse |

LEVALUATION DANS LA CATEGORIE

La Peugeot 308 1.6 Plug-in Hybrid GT (45200 €%, 195 ch)
est évaluée dans la catégorie des berlines compactes hybrides
rechargeables essence d’environ 195 ch, parmi lesquelles:
Audi A3 Sportback 1.5 TFSl e S line (46700 €%, 204 ch),
Seat Leon 1.5 eHybrid FR (41900 €%, 204 ch)

Volkswagen Golf 1.5 eHybrid VW Edition (37 500 €7,

204 ch), etc.

Comportement routier i
Equipements de sécurité B
Agrément/performances
Confort/insonorisation
Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre

Aspects pratiques
Présentation/finition
Consommation

N | | .

Prix B

Autn

Trés lookée, la 308 restylée se montre toujours aussi sympa a mener, et
ce nouvel ensemble hybride puissant et doux gagne en sobriété et en
autonomie électrique. Mais sur ce dernier point comme en rapidité de
charge, elle n"arrive pas au niveau des meilleures. Et gare aux tarifs!

N° 1948 - 02.01.2026 @
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Toyota bZ4X

Par Jacques Warnery

i

Grande Autonomie 2WD Lounge - 69 kWh - 224 ch

48900 €/47572 €~

LA PREMIERE_TOYOTA FLECTRIQUE S’'OFFRE UN RESTYLAGE

Evolutions sous pression

Premier modele électrique signé Toyota, le SUV
familial bZ4X a connu jusqu’ici une carriere discrete.
Il tente de se relancer, avec une mise a jour précoce,
esthétique et technique. Nous avons pu évaluer les
evolutions dans sa version grande autonomie.

ionnier de 1'hybride,
Toyota a attendu début
2023 pour débarquer sur
le créneau de l'électrique
avec le bZ4X. Aujourd’hui, ce
SUV pointe chez nous a une
anonyme neuvieme place des
ventes des SUV familiaux élec-

triques, trés loin derriere les Tesla
Model Y, Volkswagen ID.4, Peu-
geot E-5008 et consorts. A défaut

PARLONS BUDGET

de révolutionner l'offre, son res-
tylage prématuré lui redonne un
bon coup de jeune, esthétique
comme technique. Coté style,
le bandeau lumineux traversant
sa calandre et les passages de
roue désormais en noir laqué le
rendent plus consensuel que son
prédécesseur. L'habitacle évolue
subtilement: console centrale re-
dessinée, écran tactile passant de

Le vrai prix: le bZ4X profite actuellement d’'une remise de 1000 €.
Pas de “prime coup de pouce”, mais une prime CEE de 328 €.

L'entretien: tous les ans ou tous les 15000 km.

L'équipement: la version Lounge de notre essai (deuxiéme niveau sur
trois) est compléte (hi-fi, Park Assist, sieges électriques et ventilés,
aide au changement de voie, chargeur 22 kW), mais elle réeclame

4000 € de plus que I'entrée de gamme Design.

*Vral prix d’achat intégrant la remise et la prime CEE.

12,3”/31,2 cm a 14”/35,6 cm et
interface revue, avec un plani-
ficateur d’itinéraires. L'ergono-
mie demeure perfectible, tout
comme le volant multifonction
trop garni. En outre, 'ambiance
austere et la qualité des maté-
riaux décoivent. Heureusement,
les aspects pratiques fourmillent
un peu partout, méme si un
“frunk” ¥ manque a l'appel. A
l'arriere, le bZ4X prend soin de
ses passagers, malgré une assise
un peu courte et un plancher
trop haut, comme souvent sur
les électriques. Le coffre com-
pense une hauteur réduite par
un vaste double fond.

Batteries optimisées

Le bZ4X évolue aussi technique-
ment: moteurs plus puissants
grace a des semi-conducteurs
inédits, électronique peaufinée
et batteries optimisées. Avec
69 kWh utiles, celle de notre
modele de cceur de gamme
promet un rayon d’action de
559 km. Nous avons relevé

15,6 kWh/100 km a l'ordina-
teur de bord, aprés un trajet
essentiellement routier et un
peu accidenté. De quoi envisa-
ger 400 km sans escale. La puis-
sance de charge rapide s’en tient
toujours a 150 kKW, mais l'arri-
vée d'un préconditionnement
de batterie permet de réduire la
durée a 28 minutes pour repas-
ser de 10 a 80% de capacité, un
cycle rapide désormais supporteé
jusqu’a cing fois en 24 heures.

Une fois derriere le petit volant,
la position de conduite rappelle
celle des Peugeot, avec un bloc
d'instrumentation rehaussé, peu
visible pour certains gabarits. A
basse vitesse, I'amortissement
se montre suffisamment doux
pour préserver un confort cor-
rect. Les quatre modes de rége-
nération, facilement accessibles
via les palettes au volant, sont
bien calibrés, mais le freinage
manque encore de ressenti. Ex-
ception faite de quelques bruits
de roulement, le SUV nippon se
montre reposant sur les longs

1. Petit coffre sous le capot avant, pour loger notamment les cables de recharge.



PHOTOS: B. ASKET/ VIRAGE AGENCY

Malgré une interface modernisée, le GPS manque parfois de lisibilité. Il gagne un
planificateur d’itinéraires. Un onglet attitré donne accés aux aides a la conduite.

Volume: 560 dm?

LEQUIPEMENT

Sécurité: » ABS + AFU + ESP e Airbags (8) ® AFIL active ® Conduite semi-
autonome avec aide au changement de voie ® Lecture des panneaux ® Phares
adaptatifs matriciels ® Régulateur adaptatif ® Surveillance des angles morts.

Agrément: ¢ Aide au stationnement AV/AR + cameéra 360° + Park Assist ® Chargeurs a
induction (2) * Clé mains libres » Clim’ auto. bizone avec pompe a chaleur ® Ecran 14" +
GPS avec planificateur d'itinéraires + Apple CarPlay/Android Auto * Hayon motorisé

e Hi-fi 9 HP ¢ Instrumentation numeérique 7"/17,8 cm ¢ Jantes alu 18” ¢ Pare-brise
chauffant  Sieges AV électr./chauffants/ventilés + AR chauffants ¢ Volant chauffant.

Volume de chargement et hauteur du
seuil sont corrects. Les dossiers se
rabattent et libérent un espace plat.

et Agrément: ¢ Peinture métallisée/premium (650 €/1 000 €).

trajets et préfeére les manieres
douces: suspensions un peu
trop souples sur les grosses défor-
mations, réactions de direction
marquées lors d'une réaccéléra-
tion un peu franche et motricité
parfois précaire, rapidement cor-

rigée par un ESP zélé en sortie
de virage serré. Ses concurrents
directs plus puissants et per-
formants offrent davantage de
dynamisme, tout en étant moins
chers, grace a la prime “coup de
pouce”. =

BTrés bien " Bien EMoyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

Le chargeur embarqué accepte
désormais jusqu’a 22 kW en courant
alternatif, sur bornes publiques.

LES CHIFFRES (données constructeur)

Vitesse maxi 160 km/h
Accélération 0a 100 km/h 745
Consommation cycle mixte 14,1 KWh/100 km
Autonomie maximale (WLTP) 959 km
Temps de charge borne rapide 28 mn"

Poids
1. De 10 a 80 % de capacite, a 150 kW maxi.

A partirde 1930 kg

Moteur électrique Synchrone a aimants permanents
Les places arriére Batterie lithium-ion 69 kWh (capacité utile)
sont spacieuses, Puissance fiscale 224 ch
avec un tres :‘El Couple maxi 268 Nm
| espace pour les _
jambes. Lassise CO2/Prime CEE 0g/km/- 328 €
du milieu n'est pas Transmission Aux roues avant
trop inconfortable, Boite Automatique, 1 vitesse
ét conserve une Pneus 235/60 R18
bonne hauteur .
sous pavillon. Dim.LxIxh,enm 469x1,86x1,65
Durée de garantie 3 ans ou 100000 km @

2. Batterie garantie 8 ans ou 160000 km.

A LA LOUPE

Accés a bord Facilité a manceuvrer

Bruits aérodynamiques ! Gabarit

Confort des suspensions Installation des passagers
Consommation Protection de la carrosserie
Direction Roue de secours "
Durée de garantie (kit de réparation)

Eacilité de controle Sécurité des enfants

des niveaux Temps de charge batterie

’EVALUATION DANS LA CATEGORIE

Le Toyota bZ4X Grande Autonomie 2WD Lounge

(47 572 €7, 69 KWh, 224 ch) est évalué dans la catégorie des
SUV familiaux électriques de plus de 200 ch, qui comprend:
BYD Sealion 7 (42800 €*, 80 kWh, 313 ch),

Citroén &-C5 Aircross Max (42700 €%, 73 kWh, 210 ch),
Peugeot E-5008 GT (41400 €%, 73 kWh, 210 ch),

Skoda Enyaq 85 Plus (40600 €%, 77 kWh, 286 ch),

Tesla Model Y Gde Autonomie Propulsion (43810 €%,

75 kWh, 347 ch),

VW D.4 Pro Life Max (37 700 €%, 77 kWh, 286 ch), etc.

Comportement routier
Equipements de sécurité
Agrément/performances
Confort/insonorisation
Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre

Toyota a travaillé le
point faible du bZ4X :

son autonomie. Avec Aspects pratiques

une batterie dont la Présentation/finition

capacité utile passe Autonomie
de 64 2 69 kWh, son Prix "

SUV rattrape une
partie de son retard.

Le verdict pjye

Toujours confortable et agréable a vivre, le bZ4X profite de son
restylage pour améliorer ses temps de charge et son autonomie.
Cela reste hélas insuffisant pour egaler les références du segment,
plus dynamiques, plus performantes et... moins cheres.
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HYBRIDE ESSENCE

1.2 Hybride

Max

145 ch - 5,8 I/100 km
34300 €/28800 €*

Par Guillaume Jean
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Cette semaine, nous avons confié la nouvelle Citroén C4 restylée a trois propriétaires de vehicules equivalents.
Nicolas, Viviane et Sébastien nous livrent leurs impressions.

NICOLAS Directeur de travaux, Ponthévrard (78)

VIVIANE Responsable comptable, Ballancourt (91)

SEBASTIEN Cadre commercial, Orsay (91)

Il posséde une Peugeot 308
1.2 Hybrid 145 Allure
35600 €-145ch-61/100 km

AN
Fidele a I'image de Citroén,
cette C4 privilégie le confort

Le design g
L'idée des leds en trois parhes est audacieuse
et le style des phares, réussi. En revanche, je
trouve le logo Citroén trop gros! J'apprécie
la ligne, tout comme le détail de 'aréte sur
les portes avant. L'évolution des feux, facon
pixels, apporte quelque chose a I'arriere. C'est
moins le cas pour les prises d’air factices.

La vie a bord A

Le volant est moins sympa que celm de la
308, mais il permet de bien voir le comp-
teur! L'écran multimédia, plus haut, est
placé pile dans I'axe de la route. La zone de
charge a induction est, elle, plus accessible.
Seuls les rangements sont moins bien fichus.
Je note aussi I'agréable confort des sieges. Et,
finalement, la ligne de toit plongeante n'en-
tame pas tant l'espace a l'arriere. J’ai méme
plus de place aux jambes qu’a bord de la
308, alors que les coffres me semblent égaux.

Au volant N
Le gros aileron géne la rétrovision. En pure
Citroén, la suspension est tres confortable.
Le moteur (le méme que celui de la 308)
manque de “sauce” a bas régime, obligeant
a monter dans les tours pour qu’il s'exprime.
Cela dit, il est
mieux adapté a
la C4, plus faite
pour voyager
en douceur que
pour procurer
du plaisir.

Elle possede une Toyota Corolla
1.8 Hybride Design
36000 €-140ch-61/100 km

AN
A un détail pres, cette C4
m’aurait conquise a 100 %

Le design

Je dois dire que cette nouvelle C4 me [L'J]Ellt
beaucoup. Je trouve son style harmonieux,
et plutét cohérent entre le look de 'avant
et celui de l'arriére. J'apprécie aussi sa ligne
élancée. Et, gros avantage face a ma Corolla,
ses éléments en plastique protegent la car-
rosserie des éventuels petits chocs!

La vie a bord M

Le volume de coffre est conforme a ce que
j'attends d'une berline de ce gabarit. En re-
vanche, a I'arriere, la C4 se démarque par le
confort de sa jolie sellerie. Je retrouve cet effet
ouaté sur le siege avant, mais j'ai un probléme
avec la sensation d’'oppression que me pro-
cure la planche de bord, trop massive. Dom-
mage car le format 16;’9 de I'écran multimeé-
dia, la charge sans &8 -
fil du téléphone,
et les nombreux
rangements de la
console centrale
marquent a nou- |
veau des points. i

Au volant y
Notez que I'image de la caméra de recul est
plus nette ici. Mon premier ressenti me fait
dire que sa conduite est intuitive. Le moteur
se révele bien plus discret que celui de la
Corolla, qui a tendance a “raler” a 'accélé-
ration. Je ressens aussi plus de punch. Enfin,
'amortissement étant bien plus doux, cette
C4 domine a nouveau le match.

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.

Il posséde une Citroén C4
1.5 BlueHDi EAT8 Max

35850€-130ch-5,31/100 km

AN
[Un coup de jeune salvateur, ]

mais seulement a I’'extérieur!

Le design
Le nouveau logo n’est pas mal. Le jeu de leds
et les phares affinés modernisent I'image de
cette Citroén. Le profil ne bouge pas, mais
conserve ainsi sa smgulante La ligne de
feux, plus sympa, 5B
raframhit égale-
ment le look a I'ar-
riere. Et, dans le B
détail, I'ajout d'une
antenne requin pa-
rait plus actuel.

La vie a bord

Je ne remarque pas d'évolution. Ah, si! le
compteur est un peu plus grand (de série
sur Max). J'aurais toutefois préféré une mise
a jour de l'écran central tactile. Je regrette
aussi la disparition du tiroir amovible face
au passager. Pour moi qui suis amené a tra-
vailler dans ma voiture, il est bien pratique
pour y poser mon PC portable! Cela dit, en
utilisation privée, cette C4 reste un modele
assez accueillant, tandis que le coffre suffit
aux besoins d'une petite famille.

Au volant -

D’expérience, je peux vous dire qu’on roule
plusieurs heures sans fatigue en C4! Le bruit
de ce moteur hybride est cependant plus
sympa que celui de mon diesel (retiré du
catalogue). Il me semble aussi un peu plus
punchy. Sa sobriété est d’ailleurs étonnante
pour un bloc a essence. C’est toutefois bien le
confort de la C4 qui reste son gros point fort.

A Bien B Moyen ¥ Décevant

PHOTOS: A. PAUMARD
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CLUB

LE 1%* CLUB QUI SE MET A LA PLACE DU CONDUCTEUR

'ADHERE AU CLUB
ETJVEN PROFITE

. DES ENTREES GRATUITES
A MES SALONS PREFERES

I I‘f"""
| + LAIDE D'UN AVOCAT
. SPECIALISE SOUS 24 H

Ve
B .
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UN ACCES A UN GUIDE
JURIDIQUE EN LIGNE

DES OFFRES DE REDUCTION
AUPRES DE PARTENAIRES

;:$

€
,67

SEULEMENT

par mois

J

STAGES

ponts.’r

france

D DEKRA [T NORISKO |

9
TOUS NOS PARTENAIRES SUR CLUB.AUTOPLUS.FR™ | -'.If | N7 mobilité club

ADHEREZ : par téléphone au 09 69 39 69 50 (v: non surtaxe), 0U e renvoyant le bulletin ci-dessous,

ou sur www. KIOSQUEMAG.COM/ABONNEMENT/CLUB-AUTO-PLUS

°  BULLETIN D’ADHESION 2 compléter et a retourner au CLUB AUTO PLUS 59898 Lille Cedex 9

Je souscris au Club Auto Plus’ R
[1Je choisis I'offre classique : adhésion pour un an. Je régle 32€ (1)
[ Je choisis I'offre liberté : adhésion pour 2,67€ par mois par prélévement (tarif valable 1 an) (2) _ Dater et signer obligatoirement
Je choisis mon mode de réglement ete L LLLIIL L]
[J Par chéque a 'ordre du Club Auto Plus a| ﬂa'mre .
L] Par prélevement automatique. Je compléte I''BAN présent sur mon RIB, que je n'oublie pas de joindre. J '

Vous souhaitez régler par carte bancaire ? C'est SIMPLE > Rendez-vous sur www.kiosquemag.com
MANDAT DE

PRELEVEMENT [ (- ¥.Y " [ NS S N 1 1 I I I I I I O O O Les tarifs indiqués sont garantis un an. Vous autarisez ERAS, saciété éditrice du Club Auto

Plus & erwoyer des instructions & votre bangue pour débiter votre comple, et votre bangue &
débiter votre compte conformément aux instructions d'ERAS. Créancier : ERAS - 40, avenue

< Aristide Briand 92220 Bagneux- France - |dentifiant du créancier: FRTTZZI 434051 * Le priv
JE ﬂﬂmpléte mes Coo rdﬂnnEES e réfrenoe 52 compose d une offre d'adhésion + un cadeu idane [a limite des stocke disponibles). A rempli
clligatoinement. Offre régervée 2 novnesi adhérents valable justuay Jidécembie 2025 DOM-TOM nous

1 [ 1 e o £ = 8 (9] 1 1 [ consulter. Vous sposer, conformeément & Paticle L2121 du code de |3 consommation, d'un it de rétrac-
e tation e 14 jours 3 compier de |3 soegtion de votre carte Adhérent en notifiant votre décision 4 nobie senice
L0 =TT = RS Adhéserit. Les codt de remi sonk & votre cherge: Traitement informatigue des informations recueilies & parti
: ' g . . 2o e , e ce fommutaire fondé sur [eecution d'un contrat dadhésion 3u Club Auto Pus et sur volre consentemen,
Complement d’adresse (residence, lieu dit, Datiment... ) & e e e e dectind  FRAS 1 i e esponeshie e event. Lo e pareies st | sowrsgton A e
a atheésion au Cub Auto Pz L2 données personnelles sont consenees justu volre demande de suppression.

wE el |
Code pﬂEtEll < A N D I ' ||| e i D G T o Conformement b i Informatiue et Libesté 17 T8-17 modifiée, vous dispossz notamment des deoits d accis;

sectification, eftacement, limitation de vos données. Vous pouvez, pour des miotifs

Tel. (de préférenceportable) : || | L | JL | JL 1 JL 1 |(Pourvous envoyer un SMS en cas de probléme de livraison) iigtimes, vous oppaser au tratement de vos données. Pour en savair plus, veuilez EJEE

- conslter notre Pelitigue de confidentialits. Pour eermenvos droits. écrivez 3 dpd@
e 10 = 1 P enrkdmefiacon Vous ponvez inboduise e réclmation aupes de la CNIL
. : W . ) ) httpec wwa.crilirir - ***Le nombee: & a e de nos partenaisess pewent evoluer
(Pour gerer votre adhesion, acceder a vos semvices numeriques et recevoir nos offres promotionnelles. Votre adresse e-mail ne sera pas communiquée a des partenaires exteneurs) 2 il du temos. consulte nobe ske intemet.
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PHOTOS: Y. LEFEBVRE

Set de 2 chiffons en microfibre XXL (70x40)
de Glart, réf. 47TG: 12,85 € sur Amazon.fr

|’airbag

EURO NGAP

En se dépliant en quelques dizaines de millisecondes,
I'airbag 2 évite que le corps percute une partie rigide
de ’habitacle en cas d’accident 1.

0s voitures en sont tellement

bardées que nous N’y
prétons plus attention, et
pourtant: I'airbag vous sauvera
peut-étre la vie! Voyons un peu
son principe de fonctionnement.

pyrotechnique et a des capteurs
de choc (accélérometres,
deétecteurs d'impact). Lorsque
ces derniers deceélent une
collision, une impulsion électrique
fait détoner la cartouche, libérant
une importante quantité d’'un gaz
neutre (le plus souvent de I'azote)
qui vient gonfler I'enveloppe
textile. Un processus
extrémement rapide,

qui ne reclame que 20 a

Comment ca marche ?

Le coussin gonflable de séecurité
est une enveloppe textile repliée
dans un logement specifique,
reliée a une cartouche

4) N°1948-02.01.2026
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Les coachs Auto Plus P

UN PRODUIT A LEPREUVE Pt
Set de 2 chiffons en microfibre XXL de Glart

C-::-rn paré a un chiffon
traditionnel, un modeéle en

microfibre possede un maillage
trés fin, qui accroche les
salissures plus facilement et
offre une capacité d’absorption
supeérieure. Glart propose ici

un lot de deux pieces destinees
au séchage de la carrosserie,
mais aussi au nettoyage de
toutes les surfaces du véhicule,

y compris les vitres et écrans.

Comment ¢ca marche ?
Loffre comprend deux chiffons
en microfibre de 70 x40 cm,

. de couleurs différentes. Le tissu

est une microfibre synthetique
composee de 85 % de polyester
et 15% de polyamide, avec une
structure gaufrée: la surface
forme de petits carreaux en relief,

Bien @

Rubrique coordonnée
par Pierre-Louis Champeaux

Issus d’un tissage en creux et
bosses. Le pourtour est bordé
d’un liseré en nylon souple.

Les deux faces présentent la
méme texture. Les chiffons se
lavent en machine a 60 °C mais
sans adoucissant.

Au final

Mesures a I'appui, chaque
chiffon absorbe 325 ml avant
saturation: c’est moins efficace
qu’une serviette d'essuyage auto
épaisse, mais nettement
supérieur a une microfibre
classique. La structure gaufrée
favorise le décrassage,
notamment des vitrages, méme a
sec: ideal pour limiter la buée en
hiver. Le torchon seche deux fois
plus vite qu’'un modéle en textile.
A moins de 6 € piéce, on valide!

Moyen © @ = Décevant &
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30 millisecondes, soit cing fois
moins de temps qu'un battement
de cils! Ce déploiement express
permet d’amortir le corps de la
personne a protéger, afin qu'elle
ne se heurte pas a des parties
dures ou saillantes de 'habitacle
(volant, planche de bord,
montants latéraux...). Percé de
petits évents, I'airbag se degonfle
presque aussi vite qu’il s'est
gonflé, absorbant ainsi I'énergie

/

AUDI

du choc et facilitant I'évacuation
des occupants.

Alusage

L'airbag apparut des 1973 sur
des modeles GM aux Etats-Unis,
puis en 1981 sur la Mercedes
Classe S. Il se décline désormais
dans de nombreuses formes:
airbags frontaux, latéraux,
rideaux, central... et méme dans
les ceintures de sécurité arriere!
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Assurez votre visibhilite sur la route: nos conseils

Afin d’étre plus visible, de jour comme de nuit, sur les voies de circulation — qu’il s’agisse d’un automobiliste devant
quitter sa voiture, d’un piéton ou d’un usager de deux-roues —, porter un gilet ou une housse de sac reflechissant
peut étre aussi utile que de s’équiper d’'une lampe frontale ou d’une bande a leds. Voici notre sélection.

GILET REFLECHISSANT : OBLIGATOIRE

1 Obligatoire a I'intérieur d’un veéhicule (automobile, camion) et
conseillé pour tout piéton, cycliste ou utilisateur de trottinette, ce gilet
augmente considéerablement la visibilité de la personne qui le porte
(selon la Sécurité routiére, il permet a un piéton d'étre vu jusqu’a 44 m
de nuit, contre 28 m sans equipement),
grace a l'utilisation de bandes
reflechissantes, et ce quelle que soit
la couleur du gilet (jaune, orange,
rouge...). De taille unique, ce matériel
doit étre etiqueteé CE et repondre

a la reglementation EN ISO 20471.
En cas d’absence dans le véhicule,
I'automobiliste s'’expose a 135 €
d’amende (minorée a 90 €).

Prix:de 2,992 14,65 €

sur Norauto.fr

MICHELIN

ECLAIRAGE A LEDS: BIEN VOIR ET ETRE VU

I Pratique a la nuit tombée (pour jeter un ceil sous le capot ou dans
le coffre, intervenir sur une roue crevée...), une lampe frontale peut
vous sauver la mise. Si vous cherchez une alternative haut de
gamme a la Philips Xperion 6000 Headlight testée dans notre

n° 1946, la HF8R Core de Ledlenser est recommandable. Elle
resiste a I'eau et aux poussieres, et permet de garder les mains
libres avec un faisceau de lumiere qui s’'adapte automatiquement a
I'environnement. Ses quatre leds Xtrem procurent 900 lumens pour
une portée a 200 m, 300 lumens sur 100 m et 20 lumens sur 25 m.
Lautonomie de sa batterie varie
de 3h30 a 90h.

Prix: 38,90 € la Philips Xperion
6000 Headlight sur France-
xenon.com; 129 € la HF8R
Core sur Ledlenser.com/fr

LEDLENSER

»

GYROPHARE DE TOIT: NOUVELLE NORME (EN ESPAGNE)

I Recommandeé par la Direccion General de Trafico (DGT),

ce dispositif sera obligatoire dés le 1°" janvier 2026 pour les
automobilistes espagnols. Autonome, avec sa batterie
rechargeable, la balise lumineuse V16 remplacera la traditionnelle
paire de triangles de séecurité chez nos voisins ibéres. Ce dispositif
peut embarquer une carte SIM pour géolocaliser I'incident (sur le
territoire espagnol). Chez nous, c’est un excellent complément

au triangle sur autoroute, puisqu’il peut étre
installé sans quitter le véhicule. Il offre une
visibilité a 360° jusqu’a 2 km de distance
grace a de puissantes leds. Répondant

a la norme IP54, il se montre peu sensible

a 'eau. Sa base aimantée assure un bon
maintien sur une carrosserie en métal.
Prix: de 14,55 a 54,99 € sur Osram.fr

S

OSRAM

NORAUTO

TRIANGLE DE SIGNALISATION: OBLIGATOIRE

I Compact, une fois glisse dans son étui de rangement, ce triangle
de présignalisation (obligatoire dans chaque vehicule motorisé et
carrossé depuis 2008) est equipé de trois faces
refléchissantes et doit réepondre a I'homologation E27R.
Il permet, en cas de panne en bord de route, de signaler
aux autres automobilistes que votre auto est a I'arrét.
Mieux vaut privilegier un modele de qualité a la fois
solide et lourd, pour gu'il puisse rester
parfaitement en place une fois posé au sol

'HOUSSE DE SAC A DOS: PLUTOT MALIN

(@ 30 m au moins du vehicule). Pour rappel,
son absence peut entrainer une amende
(135 € minorée a 90 €), et son oubli,
reduire une indemnisation en cas
d’'accident.
Prix: 6,99 2 10,99 €
sur Feuvert.fr

I Flashy et impermeéable, cette housse en
materiau elastique 100 % polyester et recouvert
d’'une couche spéciale (PU Coating) peut
s'ajuster a n'importe quel sac a dos grace a des
liens de serrage intégrés. Elle a pour vocation
de garder votre sac au sec tout en rendant son
porteur extrémement visible. Sa couleur jaune
fluo (ou orange fluo selon les golts) ainsi

que ses bandes zébrées refléchissantes
renforcent la sécurité de jour comme de nuit.
Un support est méme prévu pour y ajouter

un éclairage autonome a leds.

Prix:de 9,99 224,95 €

sur Jesuisavelo.com

%

HARNAIS HAUTE VISIBILITE: MOINS ENCOMBRANT

DECATHLON

i Plus facile a ranger qu’un gilet
réfléchissant, ce harnais jaune fluo
a bretelles réglables peut se porter
sur nimporte quelle tenue. Il est
concu pour des gabarits allant des
tailles S a XL. A la fois leger et
confortable, pour un cycliste,

un marcheur ou un coureur a pied,
il maximise la visibilité nocturne.
Attention cependant, il ne peut pas
remplacer le gilet réflechissant
homologué, obligatoire dans un
véhicule.

Prix:14,99a25 €

sur Decathlon.fr
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Acheter une voiture d’occasion
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Qu’il s'agisse des trajets du quotidien ou des départs en vacances,
trouver la voiture idéale, a bon prix, pour transporter sa famille ne
va pas de soi. Habitabilité, volume de coffre, confort : les modeles

gue nous avons selectionnés excellent dans ces domaines.

époser les enfants a 1'école, les

emmener avec leurs copains aux

activités du mercredi apres-midi,

partir en week-end avec mamie
et papi ou sa famille recomposée... les
raisons de voyager en nombre avec la
voiture principale du foyer ne manquent
pas. Mais lorsqu'il s’agit de choisir une oc-
casion pour tenir ce role, pas facile de ne
pas se tromper. En effet, sauf a débarquer
chez le vendeur avec toute la tribu, siéges
auto et rehausseurs compris, jauger l'es-
pace disponible a bord, notamment aux
places arriere, n'a rien d'évident. D’autant
que beaucoup de modeles prétendument
familiaux ne peuvent pas, par exemple,
accueillir trois dispositifs de retenue pour
enfants sur leur banquette.

Qui dit voyage en troupe dit du méme
coup bagages en quantité. Un coffre gé-
néreux, mais également facile a charger,
voire modulable (ceux qui ont déja essayé
de faire entrer une paire de bicyclettes
dans leur auto comprendront), n'a donc
rien d'un luxe. Outre ces points, il fau-
dra aussi apporter un soin particulier a
la vérification du respect des échéances
d'entretien et a I'usure de certains com-
posants (freins, embrayage...), surtout si
la voiture a tracté et que ceux-ci ont donc
été plus sollicités qu’en temps normal.
Ces conditions remplies, vous constate-
rez, en parcourant notre sélection, qu’éle-
gance et agrément de conduite peuvent,
en prime, étre de la partie.

Par Pierre Audemar

Pour une famille de quatre personnes

Dacia Duster 1.5 Blue dCi

= | ey > < Y
Diesel 15 CV 192 ch 1168 km/h 16,1 1/100 km i Coffre: 403/500 dm? F -:] Diesel 16 CVE 115 ch #1172 km/h 15,7 1/100 km 0§ Coffre: 479 dm? |® @ g
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Avec ses lignes mélant habilement cubisme et rondeurs, le petit || faut parfois savoir dépenser un peu plus au déepart pour faire des
monospace Citroén parvient a offrir beaucoup d’espace a bord économies sur le long terme. En occasion, la variante de 115 ch
dans un gabarit contenu (4,08 m). Les surfaces vitrées genereuses du 1.5 diesel est, logiguement, plus colteuse que celle de 110 ch qui
seront appréciées des plus petits, tout comme la position surélevée, 'a précédée. Mais son moindre appétit (0,7 I/100 km de moins en
qui leur permettra de conserver un ceil sur la route. Pour ne pas moyenne et 1 1/100 km sur autoroute) permet de vite récupérer sa
choisir entre espace arriere et coffre, la banquette coulissante (sur mise. Non seulement ce Duster 2 ne met pas a mal le budget familial,
13 cm) aux dossiers inclinables sera un plus. Autre astuce qui plaira mais il se montre des plus doux avec les vertébres de ses occupants
aux parents: la sécurité enfants est électrique et peut donc étre grace a un amortissement soigné. A 'arriére, deux adultes de bon
manipulée depuis les places avant. Reste a choisir le moteur au sein gabarit se trouveront confortablement installés. Et les bagages ne
d’une large gamme qui a compté quelques brebis galeuses. Notre seront pas a I'étroit dans la généreuse malle. Visez les finitions haut
choix se porte sur le 1.6 HDi 92, fiable, sobre, mais aussi volontaire. de gamme afin d’obtenir un équipement décent (clim’...).

Vu un Exclusive de 2012 avec 123500 km a 6500 € Vu un Prestige de 2019 avec 142500 km a 11000 €
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Skoda Kamiq 1.5 TSI ACT DSG | ; 1 |
\ A{ \ H AL *;-; ‘me:‘? \:ﬁ'

B

\¢a8®/

Chez Skoda, offrir un espace habitable supérieur a celui de la
concurrence, c'est une marque de fabrique. Malgré une longueur
contenue (4,24 m), le Kamig ne fait pas exception a cette regle.
Quatre adultes voyageront ainsi confortablement, méme si les deux
personnes installées a I'arriere sont de grande taille. En occasion,
on trouve principalement des exemplaires dotés du trois cylindres
1.0. Si vous fréquentez assidiment les voies rapides, le quatre
cylindres 1.5 sera toutefois plus a son aise, surtout en charge.

Et sans consommer plus, grace a son systeme de déconnexion
des cylindres. Un bloc qui se marie a merveille avec la douce
mais réactive boite DSG a sept rapports.

Vu un Scoutline de 2021 avec 99300 km a 18000 €
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Si vos enfants n'ont pas une taille de basketteurs mais que vous ne
parvenez pas a limiter le nombre des bagages de la famille lors des
départs en week-end, la Golf 8 SW est |la voiture idéale. Le volume
de sa malle dépasse, en effet, celui de bien des breaks des
segments supérieurs. Et, une fois la banquette rabattue, a vous les
joies des brocantes, plus de 1600 dm? étant alors disponibles. Avec
le “gros™ 2.0 TDI, cette Volkswagen ne craint pas la charge. Mais elle
n'en oublie pas pour autant de rester sobre en toutes circonstances.
On retrouve a bord les atouts qui ont fait le succes de cette lignée,

a commencer par une qualité de fabrication soignée. Et, c’est
nouveau, un équipement correct dés I'entrée de gamme.

Vu une Life de 2021 avec 104400 km a 19000 €

*Donnée constructeur.
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Peugeot 5008 1.6 HD

A. SAUNIER

Diesel 16 CVE115ch 1178 km/h 16,4 /100 km I Coffre: 622/732 dm® [+ ﬂ: }
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En reprenant la base du 3008 de premiere géneration, Peugeot a
donné naissance a un monospace compact des plus réussis.
De I'habitacle lumineux au volume de chargement XXL, il coche
toutes les cases de la voiture familiale. Et méme plus! Ainsi, ses
sieges indépendants au deuxieme rang permettent d’installer
trois adultes qui n‘auront pas (trop) a y jouer des coudes. Ou,
possibilité trop rare, d'y fixer trois sieges enfant et/ou rehausseurs.
Coulissants, inclinables et escamotables dans le plancher, les
siéges arriere permettent également toutes les fantaisies en matiere
de modularite. Quant au conducteur, il appréciera I'agreément délivre
par la variante 115 ch, la plus fiable de tous les 1.6 HD..

Vu un Allure de 2015 avec 149600 km a 8000 €

N. SOLER

Essence 810 CV 1180 ch 1207 km/h 18,5 1/100 km I Coffre: 615/755 dm? (+

Chargé de succéder au monospace Picasso, le premier C5 Aircross
en a repris bon nombre de recettes. A commencer par une
modularité rarement vue sur un SUV compact. La banquette a cédé
sa place a des sieges indépendants et coulissants. Outre le fait que
cela permet I'installation de trois sieges bébé, c’'est également un
moyen d’agrandir le coffre, déja volumineux en configuration
standard, tout en voyageant a cing. En rabattant la seconde rangée,
on obtient en plus un espace de chargement plat. Cété confort,

ce Citroén n’a de lecon a recevoir de personne. Et, avec le tandem
1.6 essence 180 et boite auto. a huit vitesses, 'agrément de
conduite, la souplesse, mais surtout la fiabilite, sont de |la partie.

Vu un Shine Pack de 2019 avec 87000 km a 16500 €
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Acheter une voiture d’occasion

Dacia Lodgy 1.5 dCi

#
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Dresser la liste de tout ce gqu’il est possible de faire entrer dans le
coffre du Lodgy aurait des airs d’inventaire a la Prévert. Dans sa
catégorie, il supplante, et de loin, tout ce que I'on peut trouver.

Les occupants de la banquette ont droit a moins de largesse, mais
'espace n’y est pas ridicule. Comme toutes les Dacia, le Lodgy
Impose de recourir aux finitions haut de gamme pour obtenir une
dotation décente. La Stepway, avec ses larges protections de
carrosserie en plastique qui lui donnent un look plus valorisant,

est ainsi un bon choix. Vu le gabarit de I'auto, préférez le diesel

de 110 ch. A partir de 2014, ce bloc s’est débarrassé de ses défauts
de jeunesse et se montre robuste s'il a été correctement entretenu.
Vu un Stepway de 2016 avec 88500 km a 11500 €

Skoda Kodiaq i; .0 TDI DSG
! *
m 1A-¢ —T

Voyager en classe affaires au prix de I'économique, c'est possible,
a condition d’opter pour la premiére génération du Kodiag.

Si, techniquement, il partage tout avec son duo de cousins Seat
Tarraco/VW Tiguan Allspace, il se montre encore plus géenéreux

a bord, que ce soit pour caser les jambes des passagers ou leurs




F. GROUT

Nissan X-Trail e-Power

Hybride 18 CV 1204 ch 1170 km/h* 15,7 1/100 km* I Coffre: 484/690 dm?®

A

Depuis I'arrivée du Qashqai, le X-Trail n'a plus la cote aupres des
acheteurs. Si vous envisagez de conserver votre prochain SUV

au moins cing ans, voila une chance de faire de tres belles affaires

en occasion. D'autant que les prestations familiales de ce Nissan
sont d'un excellent niveau. Outre I'espace intérieur, on peut

notamment mettre a son crédit des suspensions réglées aux petits
oignons. La particularité du systeme hybride Nissan, c’est que seul
le moteur électrique sert a entrainer les roues (le thermique produit

de I'’énergie a destination des batteries). Outre un appétit tres
mesure, cela lui permet de se montrer presque aussi agreable
a conduire qu’une voiture électrique.

Vu un N-Connecta de 2023 avec 94000 km a 23000 €

*Donnee constructeur.
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bagages. La banquette coulissante, de série sur toutes les finitions,

| '||.-.'1.

est un atout dont ne peuvent pas se targuer la majeure partie de ses

rivaux. Plus sobre et plus souple que les 190 et 200 ch, le 2.0 TDI
150 ch suffit. Enfin, c6té equipement, hormis sur I'entrée de gamme

Active, quasi introuvable, la générosité est de mise.
Vu un Sportline de 2019 avec 132000 km a2 21000 €

N. SOLER
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Dernier monospace compact europeen toujours produit, le troisieme

opus du Touran conserve, malgre ses 10 ans, de nombreux atouts.

A commencer par son ratio encombrement extérieur/volume intérieur.

Pas plus long qu’un Tiguan (4,53 m contre 4,54 m), il accueille

cing passagers dans des conditions optimales grace a ses sieéges
indépendants. Si la taille du coffre prime a vos yeux, evitez les
exemplaires dotés du troisieme rang optionnel, qui fait perdre une
centaine de décimetres cubes de volume de chargement. Pour
passer en mode “camionnette”, il suffit de glisser les sieges arriere
(2¢ et éventuel 3° rang) sous le plancher. Le 1.5 essence est un dur

a la tache, mais ne se montre pas trop gourmand en carburant.
Vu un Lounge de 2021 avec 71000 km a 24000 €

Mercedes GLB 200 d
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Basé sur le GLA, le GLB corrige les deux principaux défauts de son

i — “I';“nﬂ.
Diesel 18 CV 1150 ch 1200 km/h 16,2 1/100 km N Coffre: 429/555dm?® | @ |

petit frére: le manque d’espace aux places arriere et un coffre exigu.

Il va méme jusqu’a proposer une banquette coulissante de série!
Dans une offre mécanique pléthorique, ce n‘est pas un hasard si le

diesel de 150 ch est le plus présent en occasion: ¢c’'est lui qui affiche

le meilleur rapport performances/sobriété, les versions 220 d étant
pénalisées par la présence imposée de la transmission intégrale.
En revanche, évitez les AMG Line, a I'amortissement plus ferme.
Un peu mieux équipée que I'entrée de gamme Progressive Line,
mais pas plus chere en occasion, la finition Business Line propose
le meilleur compromis.

Vu un Business Line de 2022 avec 62600 km a 28000 €
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Opel Zafira Tourer 2.0 GDTI

J. PEYROU

Diesel 19 CVE 170 ch 1203 km/h 7 1/100 km 0 Coffre: 573 dm?
A |

D
Catalogué comme compact, le Zafira 3 affiche des cotes extérieures
(4,66 m de long) proches de celles d’'un grand monospace. Cela lui
permet d’accueillir sept passagers (les trois rangées de sieges
etaient livréees de série, sauf a choisir une option de suppression)
dans de bonnes conditions. Pour déplacer décemment une telle
famille et ses bagages, il faut un moteur vigoureux. Un réle que la
déclinaison 170 ch du 2.0 maison endosse avec talent. D’autant
gu’'elle se révele robuste et que sa consommation reste mesurée.
Cet Opel offre un bon compromis entre dynamisme et confort.

Et son contenu technologique se montre digne d’une voiture
moderne, ce bloc n'étant marié qu’aux finitions haut de gamme.

Vu un Elite de 2016 avec 128500 km a 11000 €

Seat Alhambra 2.0 TD
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Comme la plupart des Seat, I'’Alnambra est quelque peu passée a
cOté de sa carriere en neuf a cause de son cousin, le VW Sharan 2.
Les deux autos étant, aux logos et a quelques détails de
présentation prés, parfaitement identiques, autant opter pour
I'ibére, dont les tarifs sont moins élevés. Avec ses cotes intérieures
genéreuses, ses sept sieges indéependants, qui s'escamotent

de facon a obtenir un volume de chargement plat, et ses larges
surfaces vitrees, il accueille sept adultes dans les meilleures
conditions. Moins présent en occasion que le 140, le 2.0 diesel

de 150 ch compense un prix d’achat supérieur par un appétit
moindre... et un fonctionnement plus souple et moins bruyant.

Vu un Style de 2016 avec 144400 km a 19000 €
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Acheter une voiture d’occasion

Ford S-Max 2.0 TDCi
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Lorsque 'on est a la téte d’'une famille nombreuse, un grand

monospace a tout de la voiture idéale. Pour ceux qui ne veulent
sacrifier ni I'esthétique ni le dynamisme de conduite, ily a le

Ford S-Max. Malgre son profil de break de chasse, ce deuxieme
opus offre un espace intérieur presque aussi genereux que le
Galaxy. Et il en conserve la modularité, a commencer par les sieges
arriere independants (coulissants au 2° rang) qui se rabattent de
facon a former un plancher complétement plat. Si la praticité, c’est
bien, personne n'a rien contre une touche de luxe. Avec sa sellerie
en cuir et son systeme audio haut de gamme, ainsi que son toit vitre
panoramique, la finition Vignale se donne des airs de limousine.

Vu un Vignale de 2017 avec 133300 km a 17200 €

Dacia Jogger Hybrid 7pl.
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Plus de 20000 € pour une Dacia d’occasion, cela peut paraitre
beaucoup. Mais, a ce tarif, il est possible de s’offrir un Jogger
presque neuf. Imbattable! Successeur des Logan MCV et Lodgy,
ce break est doté du meilleur volume intérieur de son segment,
notamment en garde au toit. Si vous roulez frequemment charge,
oubliez la version GPL. Certes économique a l'usage, elle manque
de souffle dans ce break qui affiche déja plus de 1400 kg a vide. Les
30 ch supplémentaires et la reactivité de la boite a double
embrayage de I'hybride seront de précieux alliés lorsque I'auto sera
chargée et qu’il faudra engager un dépassement. Et son appetit
limité n'écornera pas trop le budget familial.

Vu une Extreme de 2023 avec 38200 km a 21000 €




Peugeot
3008

Joél Deguilhem pensait
que I'appui de son
concessionnaire serait
un argument de poids
dans sa bataille contre
Peugeot. Mais le
constructeur au lion
s’obstine a refuser toute
prise en charge.

791 € a payer pour un defaut
de sellerie 2 50000 km!

R. DUPONT / ANDIA

Notre stratégie
de défense

Les éléments en similicuir
qui se déchirent rapidement
sur les sieges des Peugeot
3008 de deuxieme

bonné de longue date

a la revue que vous

avez entre les mains,

Joél Deguilhem, des
Assions (07), possede un Peu-
geot 3008 1.5 BlueHDi 130 de
2020. Les lecteurs les plus assi-
dus le savent: ce tandem mo-
dele/moteur fait partie des vé-
hicules régulierement épinglés
dans notre rubrique. Notre lec-
teur s’est donc souvent demandé
quel probléme allait finir par ga-
cher sa relation avec son SUV.
Aussi, C’est presque sans surprise
qu’il a constaté, il y a quelques

semaines, I'apparition d'une dé-
chirure sur la partie en similicuir
du siege conducteur. A l'occasion
d'une visite chez son carrossier,
il lui montre le défaut. Celui-ci
lui conseille alors de se tourner
Vers son concessionnaire.

Défaut pas assez prématuré

Joél s’exécute sans attendre et
recoit de la part de ce profession-
nel une réponse catégorique:
cette dégradation est bien due
a la mauvaise qualité du revéte-
ment et non a l"usure. Il faut dire
que son 3008 vient tout juste de

passer la barre des 50000 km.
C’est donc plein d’espoir que
notre lecteur demande au chef
d’atelier de solliciter aupres de
Peugeot une prise en charge
du remplacement de la coiffe
de siege. Une opération chif-
frée, main-d’ceuvre comprise, a
791 €. Mais le constructeur au
lion oppose immeédiatement
une fin de non-recevoir, invo-
quant I'dge du véhicule. Certes,
l'auto a fété son cinquiéme anni-
versaire en aotlit dernier, mais,
pour Joél, cette excuse n'est pas
recevable. Pierre Audemar

generation, c’est un grand
classique. Rappelons qu’une
sellerie devrait pouvoir
“encaisser” 200000 km sans
broncher pour peu qu’elle ne
soit pas maltraitée. Or Joél a
toujours pris le plus grand
soin de son 3008. Aussi,
méme si I'age de ce SUV
permet d’appliquer un taux
de vétusté, Peugeot doit,
comme l'indique le baréme
de nos experts, prendre

80 % du montant du devis
en charge.

LES AUTRES DOSSIERS DE LA SEMAINE

Alfa Romeo Stelvio

Ford Focus

Siege connecté

A la suite de l'allumage de voyants au
tableau de bord de mon Stelvio 2.0 Turbo
280 de 2022 (46900 km), le garage Alfa
Romeo m’indique qu’il faut changer le
connecteur d’airbag du siége conducteur
(743 €). Mais la marque refuse de payer.
Francis Guénand, 37530 Saint-Régle

NOTRE CONSEIL S’il est normal qu’un tel
connecteur s’'use avec le temps et les
kilomeétres, sa durée de vie est toutefois tres
largement supérieure aux moins de 4 ans et
moins de 50000 km de votre Stelvio. Dans
votre cas, nos experts sont catégoriques:
Alfa Romeo doit prendre a sa charge la
totalité du colt de cette intervention.

Adieu la fraicheur

La climatisation de ma Focus SW 1.0
EcoBoost Hybrid 125 de 2022 (58 700 km)
a subitement arréte de fonctionner. Mon
concessionnaire m’'a facture 1128 € pour
changer le compresseur, mais Ford ne
veut m’en rembourser que 24 %.

Christophe Bleuzet, 59178 Millonfosse

NOTRE CONSEIL Les comptes de Ford
ne sont pas bons. Selon le bareme de nos
experts, un compresseur de clim’ qui lache
apres 3 ans et un peu moins de 60000 km
doit étre pris en charge a 85 % par le
constructeur. Vous pouvez donc mettre
Ford en demeure de vous rembourser

la difference entre ce taux et son offre.

Vous avez témoigné dans cette page, et obtenu
gain de cause.

Renault a payé 100 %

de la batterie de traction

Carton plein pour Cécile Porte et Nicolas
Indjirdjian, de Marignane (13)! Pourtant,
lorsqu’ils témoignaient dans notre n° 1940,
ils etaient dépites. lls devaient alors faire
procéder au remplacement de la batterie
de traction de leur Clio E-Tech full hybrid 140
de 2020 (59900 km) et Renault avait refusé
toute participation financiere a I'opération,
chiffrée a 2927 €. Lintervention de nos
experts a fait revenir le constructeur
alaraison: il a payé I'entiereté des
reparations. Bravo!

Notre équipe a votre service. Refus de garantie, participation insuffisante, abus d’'un SAV, d’'un garage... en cas de litige,

envoyez un e-mail a: soslitigeoccasion@reworldmedia.com avec votre adresse et votre téléphone.
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BIEN CHOISIR UNE. .. £

Un flat six envodtant et un plaisir de conduite a la
hauteur du blason: la Cayman est une vraie Porsche
et une occasion a saisir. Alors, quel modéle de
premiére génération faut-il choisir?

erriere I'inaccessible star

911, la plus abordable

Cayman n'a rien d'une

Porsche au rabais. Basé
sur le roadster Boxster avec un
positionnement plus sportif, ce
coupé a tout d'un achat malin
dans sa premiere génération, sor-
tie fin 2005. L'absence de petites
places arriere due a son architec-
ture a moteur central est com-
pensée par deux coffres (avant et
arriere), permettant d'envisager
une longue escapade a deux. Les
occupants profitent alors d'un
habitacle tiré a quatre épingles,
surtout une fois revétu du gar-

La présentation
sportive flatte
la rétine et

la qualité de
fabrication est
léchée, mais le
GPSesten
option.

N° 1948 -02.01.2026

nissage cuir (en option). Pensez
également a vérifier la présence
des indispensables clim’ auto.,
radars de stationnement arriere
ou régulateur de vitesse, option-
nels chez Porsche. Plus encore
que 'ambiance sportive ampli-
fiée par le gros compte-tours cen-
tral, I'ergonomie impeccable fait
davantage oublier ces mesquine-
ries d’équipement. La position de
conduite irréprochable incite
vite a en découdre. Derriére le
volant, son conducteur prend
tout de suite un énorme plaisir.
Les commandes parfaites y parti-
cipent: direction précise comme

Nombre de places: 2 }

Les stars de ’'occasion

Porsche Gayman (2005-2013)
a moins de 40000 €

un scalpel, dosage des freins au
millimetre pres et pédalier idéa-
lement placé.

Son et lumiére

Le chassis afftité est a la hau-
teur de ce que l'on attend d'une
Porsche, avec un train avant ré-
actif, de l'agilité et un compor-
tement gratifiant pour les plus
expérimentés qui pourront, au
besoin, désactiver I'ESP. Atten-
tion toutefois au confort ferme,
méme avec 'option amortisse-
ment piloté. La Cayman peut de-
venir encore plus sportive, avec
des suppléments comme le pack
Sport Chrono (sur la version §)
ou le différentiel a glissement li-
mité. I1 y a aussi et surtout ses fa-
meux flat six chantants, rageurs
et parfaitement accordés a une
excellente commande de boite

manuelle. Leur fiabilité sans sou-

Volume: 228 dm? |

cis depuis fin 2006 les rend tous
recommandables et la présence
de nombreux modeles étrangers
dans les annonces n’est pas forceé-
ment un probléme. Timide sous
4000 tr/mn, le 2.7 de 245 ch
constitue une bonne entrée en
matiére pour les petits budgets.
La version 3.4 S de 295 ch en
offre tout de méme davantage
et permet de profiter pleinement
de toutes ses qualités. Pratique-
ment introuvable, la S Sport de
303 ch n’est pas retenue. Les
boites auto. non plus. La Tiptro-
nic a cing rapports est dépassée
et la PDK, disponible au resty-
lage de 2009, manque un peu de
saveur. D’autant que le flat six
qui passe a l'injection directe
lors de cette remise a jour (2.9
265 ch et 3.4 S 320 ch) sappré-
cie toujours en boite manuelle.

Par Jacques Warnery

-

Le coffre arriére est assez accueillant, méme si la proximité du moteur diffuse
de la chaleur. S’y ajoute un espace de 150 dm? a ’avant. La Cayman chausse du
17" (disques de frein avant de 298 mm) etla S, du 18" (freins avant de 318 mm).




¥
Nos spécialistes \ S48 \ E ) \ i;;

Soufyane Pierre-Louis Jacques
Benhammouda Champeaux Warnery

Coté équipements

I Mesquin de série, I'équipement  FENIEINITDh X53:]1=

Siigiirgzz F;ppﬂ;i ﬁfrl;% - Qayman: g ABS A_ifhagg fmnta_ux, latéraux et
avec les codes indiqués sur le rideaux ¢ Aileron arriere telescopique
capot du modéle convoité. . Ant}brctuﬂl_ardE e ESP - Cill"ﬂﬂfilﬂ{ﬂtiﬂﬂ‘ manuelle
On retrouve en supplément des ® .Frems a disque pf_arfnre avec etr!ers a quatre
equipements de sécurité (essuie- p|5tur!s > .Jantest aihage il QrQInateur de bora

lace AR, phares bixénon) . Hﬂd.lD“CD * Retroviseurs EJ.{:[EI‘IEUI*S.
g’agrémént (cuir, siéges s p ort, e!ectrlque‘s et cﬁauffan@ . Slgges cuir/Alcantara
électriques et chauffants) ousur 2 oC dossiers reglages electriquement

* VVerrouillage centralise # Vitres electriques

le chassis (amortissement pilote =0
: e \Volant cuir reglable en hauteur et en
PASM et échappement sport).
profondeur.

Les disques de frein céramique L
sont réservés a la version S et ne Cayman S: ¢ Double sortie d'échappement
e Jantes alliage 18".

sont pas indispensables.

PHOTOS : PH. TISSIER / PILOU

Coté moteurs

]
mc@z- 27-245¢h 29-265ch 345 -295ch 345-320ch
Vitesse maxi  ¢AB' 258 km/h (constructeur) 265 km/h (constructeur) 275 km/h (constructeur) 277 km/h (constructeur)
Accélération 1000 mD. A. 2652 2559 2582 2456
Reprises 80 a 120 km/h en 4¢/58/6° 7s1/10s/- 5s8/7s2/8s4 5s/6s6/8s1 459/6s/7s6
Consommation moyenne 9,41/100 km 9,7 1/100 km 10,5 1/100 km 10,8 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 8,7/8,3/11,21/100 km 9/8,5/11,51/100 km 9,7/9,6/12,21/100 km 10,1/9,6/12,7 1/100 km
Poids 1348 kg 1385kg 1415 kg 1407 kg
Freinage 130 a 0 km/h 62 m 63 m 62 m 62 m
Moteur essence 6 cylindres a plat, 24S 6 cylindres a plat, 24S 6 cylindres a plat, 24S 6 cylindres a plat, 24S
Cylindrée 2687 cm? 2893 cm? 3386 cm? 3436 cm?
Puissance maxi 245 ¢h a 6500 tr/mn 265 cha 7200 tr/mn 295 cha 6250 tr/mn 320 cha 7200 tr/mn
Couple maxi 273Nm a4 600 tr/mn 300Nm a4 400 tr/mn 340Nm a4 400 tr/mn 370 Nm a 4750 tr/mn
COy/Pastille Crit’Air 222 g/km/2* 221 g/km/2* 254 g/km/2* 230 g/km/2*
Boite de vitesses Manuelle, 5 vitesses Manuelle, 6 vitesses Manuelle, 6 vitesses Manuelle, 6 vitesses
Une enveloppe de 40000 € donne acces a directe. Sa puissance et son couple sont 100000 km, juste en dessous des 30000 €.
quatre moteurs, en boite mécanique ou auto. mieux exploités par une boite manuelle a La boite auto. codlte 1000 € de moins.
2.7 - 245 ch: lancée en mai 2006, elle permet 6 rapports. Dommage, il est assez rare. 3.4 S - 320 ch: disponible au restylage, et
de godter a I'univers Porsche et a son flat six Comptez 30000 € avec 150000 km et coiffant la gamme, ce flat six 3.4 recoit
musical. Mais sa boite a 5 rapports seulement 35000 € avec moins de 100000 km. A noter, I'injection directe et passe a 320 ch. Les
ne compense pas son caractere creux a bas la PDK co(te entre 1000 et 2000 € de moins. prestations et les prix montent d’'un cran.
regimes. Les exemplaires a moinsde 100000 3.4 S - 295 ch: disponible dés le lancement, Tres rare en boite manuelle, on trouve des
km se trouvent des 26000 €. Les rares cette version S est encore plus désirable. exemplaires dans les annonces avec moins
versions a boite Tiptronic sont généralement Soyeux, rageur et melodieux, ce 3.4, assiste de 100000 km des 37000 €. Un peu plus
affichées 1500 € de plus. d’une excellente boite 6, est le plus diffusé diffusée, la boite automatique PDK revient a
2.9 - 265 ch: arrivé au restylage de en occasion. Les autos avec 150000 km se 2000 € de plus a kilométrage équivalent et
février 2009, ce 2.9 s’offre une injection trouvent dés 25000 € et celles avec moins de dés 32000 € avec moins de 150000 km.

Cote fiabilite Nous vous conseillons

—_

A surveiller Cayman 3.4 Sde 295 ch

Cylindres rayés. Des rayures au niveau des cylindres peuvent apparaitre et La Cayman 3.4 S apporte davantage de sportivite.
endommager le moteur. Une surconsommation d’huile et une sortie d’échappement Plus abordable que la version restylée de 320 ch,
noircie constituent les premiers signes. Ce probleme, bien connu sur les Porsche le modele de 295 ch constitue une bonne affaire.
911 génération 997, n'a que rarement touché les premiers 3.4 S. Un beau millésime 2009 avec moins de 100000 km
IMS. Un roulement de I'arbre intermédiaire sous le vilebrequin (IMS) peut prendre s’échange a moins de 30000 €.

du jeu, ce qui provoque parfois une casse moteur (ne concerne que les modeles
fabriquées début 2006). Son changement revient a 1500 €. Un roulement renforce est
souvent installé lors du remplacement de 'embrayage autour des 100000 km.
Rapport Piwis. Cet outil de diagnostic disponible comptabilise le nombre d’heures
de fonctionnement du moteur et permet d’en deduire la vitesse moyenne du
vehicule. |l enregistre egalement d’éventuels surrégimes selon six plages.

N.SOLER

*Pastille 1 a partir de 2011
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BONUS/MALUS, CARTE DES RADARS,

CONTROLE TECHNIQUE...

Linfo fiable
et gratuite

a portee
de clic!

Rubrique coordonnée
par Pascale Gétin

En matiere automobile, les réglementations sont
nombreuses et parfois complexes. Difficile de toutes
les connaitre, et encore plus, pour un néophyte, de s’en
souvenir! D’ou 'idée de vous concocter cet annuaire
des principales sources d’information en ligne, a votre
disposition gratuitement et en permanence.

ix mille questions se
bousculent dans votre
téte et vous ne savez ou
trouver les réponses?
Qu’'a cela ne tienne. Internet
regorge de sites et de données
officielles, qui, contre toute at-
tente, sont accessibles a tous.
Avec des infos et des conseils
pointus, fiables (ce qui est rare de
nos jours) et gratuits! Pour vous
eviter de ramer a les chercher,
nous vous avons compilé les plus
utiles dans le domaine qui nous
occupe: calcul du bonus/malus
écologique, points critiques du
controle technique, cartes des
radars, régles complexes du sta-
tionnement payant, etc. Vous
n'avez plus qu'a suivre le guide...

Bonus/malus, leasing social...

) Ademe.fr.

L’Agence de la transition écolo-
gique informe et conseille les
particuliers, les pros et les asso-
ciations sur les solutions permet-
tant de réduire leur empreinte
environnementale. Grace a un
simulateur, vous pouvez ainsi
calculer les émissions de carbone
de vos trajets (a vélo, en voiture
électrique ou thermique, en train,
en avion...) en fonction du kilo-
métrage a parcourir, afin d’évaluer
I'impact de vos déplacements.

N° 1948 -02.01.2026

)} Score-environnemental-bonus.
ademe.fr

Avec ce lien vous obtenez directe-
ment la liste- mise a jour chaque
mois — de tous les modeles élec-
triques €ligibles au bonus (937 ré-
sultats!). Indispensable pour sa-
voir si l'auto que vous souhaitez
acheter est concernée.

- e | | )

} Carlabelling.ademe.fr

D'une pierre deux coups. Vous
pouvez, ici, a la fois consulter et
comparer les fiches de tous les
modeles, y compris thermiques:
consommation officielle, rejets de
CO2, bonus, malus, etc.

} Economie.gouv.fr

Dans le menu “Voyager et se dé-
placer” (section “Particuliers”),
vous disposez de toute la régle-
mentation concernant les malus
auto (de CO2 et de masse). En
prime, des liens indispensables,
tels ceux de Carlabelling et de
France Titres (Ants.gouv.fr), pour
effectuer vos démarches d'imma-

-
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Service-public.gouv.fr: le site qui
fait le lien avec tous les autres

1 Il se présente comme le site officiel d'information et de démarches
administratives et, pour le tester regulierement, nous confirmons que

vous pouvez y aller les yeux fermés!

I S'il ne devait y avoir qu’une seule adresse a connaitre, ce serait celle-ci.
Elle est incontournable pour celui qui ne maitrise pas parfaitement internet
et craint de se retrouver sur un site douteux, avec le risque de se faire
arnaquer en payant cher des services habituellement gratis ou quasiment.
I Deux entrées pour trouver la bonne info. Un menu donnant acces

a des fiches pratiques, a I'actualité sur vos droits, a I'annuaire de
I'administration et, cerise sur le gateau, a tous les liens vers les sites
officiels. Ou une recherche par mot-clée, type “Immatriculation” ou
“Carte grise”, qui vous redirige vers la ou les pages correspondantes.

triculation, ainsi qu'un acces di-
rect au simulateur pour calculer
le montant a régler.

)} Primealaconversion.gouv.fr
Méme si la prime a la conversion
a disparu, ce site peut encore étre
utile, notamment pour tester
votre éligibilité au leasing social
(et pour calculer votre distance
domicile-travail), ou, plus anec-
dotique, au rétrofit électrique.

Radars, stationnements payants...
} Antai.gouv.fr

Ceux qui ont déja eu a régler ou
a contester un PV le connaissent
bien. Les démarches y sont gra-
tuites et évitent d’avoir a envoyer
un courrier en recommandé
avec accusé de réception. Eco-
nomies et gain de temps assurés.
} Radars-auto.com

C'est la bible officieuse en matiere
de radars: carte de France de leurs
emplacements fixes et mobiles
(autrement plus fiable que celle
de la Sécuriteé routiere), infos tech-
niques sur les différents dispositifs

et leur fonctionnement, news...
On ne peut que vous recommarn-
der ce site, dont le fondateur,
Nicolas Lourdin, collabore avec
Auto Plus depuis des années.

)} Fps-stationnement.fr
Une question sur la réglementa-
tion du stationnement payant?
Foncez. Vous saurez tout sur son
fonctionnement depuis qu'il a été
confié aux collectivités en 2018:
grille des tarifs, régles (parfois
complexes) a respecter, modali-
tés de paiement et montant des
FPS dans toutes les communes
qui possedent des horodateurs,
présence ou non de “sulfateuses
a PV”, carte de France...

C. AULAZ/LE PROGRES/MAXPPP

CH. IGOUNET




Me Frank Samson
Avocat au barreau
de Paris, spécialiste
en droit des
infractions routiéres

Docteur
Romaric
Pagnard
Méedecin
généraliste

Antoine
Jacquot

Expert
automaobile
dipldmeé d’Etat

) Opendata.paris.fr

Ce site vous dirige vers une carte
interactive des horodateurs pari-
siens, indiquant leur emplace-
ment, leurs différents tarifs ho-
raires, leur accessibilité (véhicule
léger, deux-roues motorisés, per-
sonnes a mobilité réduite). Vous
trouverez aussi la liste des parkings
publics Vinci et consorts (et leurs
tarifs). Ainsi que la liste des sta-
tions vélib du Grand Paris (1400)
et la disponibilité, en temps réel,
des velos et des bornes (acces di-
rect sur Velib-metropole.fr).

) Tribunal-stationnement-
payant.fr

C’est le site de I'unique tribunal
administratif dédié au stationne-
ment payant. Il fourmille d’expli-
cations pour ne pas commettre
d’erreur lors d'une procédure de
paiement ou de contestation. Le
plus: 'ensemble des décisions de
justice y est consultable, ce qui
permet de vérifier si votre recours
a des chances d’aboutir et, le cas
échéant, de vous appuyer sur ces
précédents pour contester aupres
de la collectivité concernée.

Sécurité sur la route, équipement,
controle technique...

)} Securite-routiere.gouv.fr
QOutre les campagnes et les conseils
pour éviter la prise de risques au
volant (vitesse, alcool, stupé-
fiants...), la plate-forme du gouver-
nement livre aux candidats au per-
mis de conduire la carte de France
des auto-écoles labellisées, acces-
sibles en ligne et adaptées aux per-
sonnes en situation de handicap,
selon la catégorie de permis (B, A,
C ou D). En prime, leurs taux de
réussite, ainsi que des pistes pour
vous aider a financer votre forma-
tion. Cette plate-forme est aussi
accessible via ce site Mes Points Per-
mis, le lien officiel pour consulter
votre solde de points. Bonus: vous
pouvez aussi y consulter les bilans
annuels de I'accidentalité routiere
et des infractions.

} Tnpf.fr

Cette adresse est incontournable
pour celui qui souhaite changer
ses pneumatiques, ne serait-
ce que pour passer d'un jeu de

METROPOLE DE MONTPELLIER

gommes €té a un jeu d’hiver.
Vous y trouverez la réglementa-
tion en vigueur (loi montagne),
les équivalences dimension-
nelles pour rester dans la légalite,
ainsi que de nombreuses recom-
mandations: une mine d'infos
pratiques et 100% fiables!

} Ics.ch

Ici, les résultats des derniers crash-
tests des sieges enfant réalisés par
les clubs automobiles européens
indépendants (deux par an), ainsi
que tous ceux effectués depuis
2015. Cela vous permet de compa-
rer et de choisir un dispositif ho-
mologué qui répond aux normes
de sécurité. Le site Adac.de regorge
également d'infos.

} Interieur.gouv.fr

Toutes les chartes graphiques
des identifiants des plaques
d'immatriculation sont consul-
tables a loisir sur le site du minis-
tere de I'Intérieur (Tinyurl.com/
charte-identifiant). Cela vous
évitera d’arborer un autocollant
fantaisiste et de vous exposer
ainsi a un potentiel PV de 90 €.

} Utac-otc.com

Le site de l'Organisme tech-
nique central est une bible pour
les controleurs techniques. Mais
pour vous aussi. Vous y trouve-
rez un “mode d’emploi” détaillé
de l'épreuve, utile pour savoir
si votre auto risque une contre-
visite (Tinyurl.com/mr2869rc),
mais aussi le bilan du controle
technique par modéele pour I'en-
semble du parc controlé (avec
taux de contre-visites prescrites).
} Europa.eu

Si vous devez voyager en Eu-
rope, vous trouverez ici (tinyurl.
com/448p4935) les principales
regles de circulation sur les routes
des pays de I'UE.  Pascale Gétin

ADAC/TCS

A. SECHET

VOS QUESTIONS

Retrait de points

“Mon permis a été injustement invalidé pour solde nul,
car j’aurais dui récupérer tous mes points un mois
auparavant. Est-ce contestable ?”

Yvon K., 29600 Morlaix

Me Frank Samson. Oui. Dans un arrét du
Conseil d’Etat (CE) du 2 octobre 2025

(n° 494831), la haute juridiction rappelle que,
pour le calcul des délais de récupération

de points (6 mois, 2, 3 ou 10 ans), la date

a retenir n'est pas celle de I'enregistrement
par le ministére de I'Intérieur®, mais bien
celle ou 'infraction devient definitive au
sens du code de la route, soit |a date de
paiement de 'amende. Le CE précise que “la date d’enregistrement
dans le systeme national ne peut faire obstacle a I'application des délais
legaux de récupération de points”. Invoquez cette décision afin de faire
valoir la recupération de vos points antérieurement a I'invalidation,
laquelle devra, de facto, étre annulée.

*C'est le Bureau national des droits a conduire (BNDC) qui intervient ici.

SHUTTERSTOCK

Litige sur une réparation

“Est-ce a moi de prouver la faute du garage alors qu’une
impossibilité de passer les vitesses est survenue une

semaine apres le remplacement de 'embrayage ?”
Maryline G., par e-mail

Antoine Jacquot. Outre I'habituelle obligation de résultat, il existe
une présomption de faute d’'un garage, et un lien causal avec ses
travaux, lorsqu’une panne survient peu apres une réeparation sur un
organe sur lequel il est intervenu. La cour d’appel de Caen vient
encore de le rappeler, dans un arrét du 14 octobre dernier*. Et a
precise que ni l'incertitude sur I'origine réelle de I'avarie, ni la difficulté
a la deceler ne suffisent a écarter ces préesomptions. En clair, dans une
telle situation, c’est au professionnel d'apporter la preuve gu’il est
totalement étranger a la panne. Adressez a votre garagiste une mise
en demeure en lui rappelant ses obligations, ou saisissez votre
protection juridique si vous avez la chance d’en avoir souscrit une.

*n® 22/00762.

Entretenir soi-méme sa voiture

“Mon Partner de 2020 entretenu par un ami fait Pobjet d’un
rappel. Comme je n’ai aucune facture, Peugeot me refuse
toute prise en charge!” Olivier B., 46330 Saint-Géry-Vers

Pascale Gétin. Tout dépend de la nature du rappel. S’il s'agit d’'une
opeération préventive, liee, par exemple, a un défaut mécanique
endémique sur tel ou tel moteur (au hasard: un probleme de courroie
sur le 1.2 PureTech), alors oui, le constructeur est en droit d’exiger

un historique d’entretien ayant respecté a la lettre ses préconisations.
En revanche, dans le cadre d’un rappel lié a un défaut affectant la
securité du vehicule (airbag Takata dangereux, risque d’'incendie di

a une durit fragile, risque de défaillance du freinage.. ), 1a, I'enjeu n'est
plus le méme: vu la gravité des risques encourus, le constructeur ne
doit pas se montrer regardant sur la rigueur des entretiens “courants”
passes. |l en va tout simplement de sa responsabilité!

Ecrivez-nous: Auto Plus, Les experts
40, avenue Aristide-Briand - 92220 Bagneux
expertsautoplus@reworldmedia.com

N° 1948 - 02.01.2026 )
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® Lucas Moraes

Pour Loeb, le dixieme sera-t-Il le bon

Cela fait neuf fois que ce satané Dakar se refuse au nonuple champion du
monde des rallyes. Alors cette dixieme participation le verra-t-elle vaincre
la malédiction ? Fort de trois podiums — dont une victoire — lors de la
saison 2025 de rallye-raid, il semble plus armé que jamais, grace un
nouveau coequipier, un Dacia Sandrider amélioré et un nouvel état d’esprit. ..

epuis sa premiere tentative au
Dakar en 2016 - conclue a la
9¢ place avec Peugeot —, il semble
que le sort s'acharne sur Sébastien
Loeb. Une impression qu'il convient toutefois
de relativiser. Certes, sa campagne dans cette
épreuve mythique s’est soldée par deux aban-
dons (2018, 2021) et une disqualification (en
2025, nous y reviendrons), mais il est tout
de méme monté sur le podium final a cing
reprises. Deuxieéme deés 2017 (avec Peugeot),
il réédite ce résultat en 2022 et 2023 (avec
Prodrive) et termine sur la troisieme marche
en 2019 (Peugeot) et en 2024 (Prodrive). Mais
aux yeux d'un champion comme Loeb, c’est
loin d’étre satisfaisant... Et cette épreuve-la,
quoi qu'il en cotite, il veut la gagner. Pour
ce faire, il s'est engagé dans le projet Dacia
Sandriders des le début (et jusqu’a I'édition
2027 du Dakar). Un pari audacieux, voire
risqué, puisque la marque roumaine était to-
talement néophyte dans la discipline. Mais
celle-ci n‘avait pas fait les choses a moitié,
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recrutant non seulement Loeb, mais aussi
le triple champion du monde de rallye-raid
et quintuple vainqueur du Dakar, Nasser Al-
Attiyah. Pour leur premiere sortie officielle,
au rallye du Maroc 2024, le bilan fut pro-
bant, avec une victoire pour le Qatari et une
deuxieme place pour le Francais. Voila qui
semblait de bon augure pour le Dakar 2025,
le neuvieme de Loeb, son chiffre fétiche.

Quand le sort s’acharne

Malheureusement, les choses ne se sont pas
passées comme espéré. Victime d'un ton-
neau a la troisieme étape, Loeb parvient tout
de méme a rallier le bivouac, mais se voit
disqualifié par la FIA* en raison d'une défor-
mation de I'arceau de sécurité. Une fin bien
prématurée pour cette neuvieme tentative.
Et 1a série noire ne s’arréte pas 1a, puisque,
lors de la deuxiéme épreuve sur les cing
que compte le championnat du monde de
rallye-raid (W2RC), a Abu Dhabi, Loeb est de
nouveau contraint a I'abandon apres un...

*Federation internationale de I'automobile

autre tonneau, le jour méme de son 51¢ anni-
versaire. Fort heureusement, la dynamique
s'inverse par la suite, avec une seconde place
en Afrique du Sud, une troisieme au Portugal
et une victoire au rallye du Maroc, final de la
saison considéré comme un “mini-Dakar”.
De quoi envisager sa dixiéme participation
sous un meilleur jour.

Une nouvelle approche

De nombreux changements ont été opérés au
sein de I'équipe Dacia Sandriders tout au long
de 2025. Tout d’abord, le véhicule a été per-
fectionné: il a été allégé, les triangles ont été
renforceés, les ventilateurs modifiés, la visibi-
lité a été ameliorée, etc. Ensuite, pour 2026,
le team s’enrichit d'une quatriéme voiture,
confiée a Lucas Moraes (ex-Toyota), qui nest
autre que le champion du monde W2RC en
titre. Enfin, a I'occasion du rallye du Portu-
gal, en septembre dernier, un “switch” de
copilotes a été effectué. Edouard Boulanger
(double champion du monde des naviga-
teurs), coéquipier jusqu’alors de Nasser Al-
Attiyah, a migré vers le baquet de droite de
Loeb, a la place de Fabian Lurquin, qui, lui, a
rejoint le Qatari. “La complicité entre pilote et
navigateur est essentielle, et parfois, faire évo-
luer les bindmes permet de révéler de nouvelles
synergies”, ajustifié la team principal Tipha-
nie Isnard. Et de fait, cela semble fonction-
ner, puisqu'’ils ont, ensemble, brillamment
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Champion du monde FIA W2RC en titre, Toyota
alignera trois équipages officiels au volant d’un
DKR GR Hilux de nouvelle génération.

Fort d’excellents résultats I’an dernier, le team

Ford revient avec quatre Raptor améliorés afin
de viser la victoire.

performé au Portugal et au Maroc. “Conclure
ainsi la saison, c’est bon pour la confiance.
Espérons que nous avons trouvé le bon rythme
et le bon systeme pour le Dakar”, a déclaré
Loeb, qui semble avoir pris conscience de la
nécessité d'une nouvelle approche. “Etre de-
vant peut parfois étre pénalisant |...]. Il nous
faudra faire une course sage.” Et Edouard Bou-
langer pourrait étre une piece maitresse dans
cette facon d’aborder I'épreuve: “En termes
de vitesse et de controle de la voiture, Seb a ce
qu’il faut pour étre devant, commente-t-il.
Il faut que le team nous donne une voiture

fiable et que jarrive a amener de la sérénité

dans I'habitacle.” Bien évidemment, il fau-
dra aussi composer avec la concurrence, et
elle est multiple. Y compris au sein méme du
team, avec Nasser Al-Attiyah et Lucas Moraes,
sans oublier I'Espagnole Cristina Gutiérrez.

De sérieux rivaux

En face, Toyota avance une armada redou-
table: Henk Lategan (2¢ en 2025), Seth Quin-
tero (9¢) et, nouveau venu dans l'équipe,
Toby Price. Ces trois équipages disposeront,
en prime, d'un Hilux (enfin) renouvelé.
Mais il faudra aussi se méfier du quatuor de
Raptor du team Ford, qui revient avec Carlos
Sainz, Nani Roma, Mattias Ekstrom (3¢ en
2025) et Mitch Guthrie (5°%). Une nouvelle
fois, la tdche s'annonce ardue pour Sébas-
tien Loeb, méme si, plus que jamais, il est
considéré comme LE favori. Apres, comme
il le dit lui-méme: “Pour gagner le Dakar, il
faut que toutes les planetes s‘alignent”. Rendez-
vous le 17 janvier au soir pour le vérifier. m

LAND ROVER

Le Dakar 2026 en bret
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Lieu: Arabie saoudite pour la septieme fois consécutive
Parcours: de Yanbu a Yanbu. Une “boucle” de 7994 km dont 4840 km de speciales, avec un
prologue et 13 étapes, dont deux “marathons” (pas d’assistance technique et nuit sous la tente).

Journée de repos le vendredi 10 janvier.

Suivre la course a la télé: sur la chaine LEquipe

ette 48¢ édition s’annonce trés disputée avec pas moins de 73 équipages engagés dans la
Ccatégnr:‘e phare “Ultimate”. Parmi eux, de plus en plus de jeunes pilotes talentueux qui
entendent bousculer les plus anciens... La lutte promet d’étre intense entre les constructeurs
principaux que sont Toyota (champion du monde W2RC 2025), Dacia et Ford. Le tout sur un nouveau
parcours, avec un niveau de difficulté toujours trés élevé. A noter que I'on assistera au retour de la
légende Stéphane Peterhansel (14 fois vainqueur du Dakar), aux commandes du Defender Dakar
D7X-R (V8 biturbo de 4,4 litres) dans la catégorie Stock (réservée aux vehicules dérivés de modeles
de serie). Mais aussi a celui de Bruno Saby, grand nom du rallye francais et vainqueur du Dakar
en 1993, qui, a 76 ans, s’engage en Challenger au volant d’'un buggy. Enfin, le navigateur Mathieu
Baumel (quadruple vainqueur du Dakar avec Nasser Al-Attiyah), amputé d’'une jambe a la suite
d’un accident de la route fin janvier 2025, sera aux cotés de Guillaume de Mevius sur Mini.

Bruno Saby, &S
vainqueur du §
Dakar 1993 et
absent de
I'épreuve
depuis 2007,
revient,
a76 ans, abord
d’un Buggy
en catégorie B
Challenger.

TE AMMILANORAGING/INSTAGRAM

G. DEMEVIUS/INSTAGRAM

C’est au volant

de ce Land Rover
(dérivé du Defender
Octa), inscrit dans
la catégorie Stock,
que I'on retrouvera
Stéphane
Peterhansel.

Gravement accidenté début 2025, Mathieu Baumel

s’était fait la promesse d’étre au départ du Dakar
2026, et il y est, avec Mini, en catégorie Ultimate.
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Auto Plus Classiques

Il a fiére allure, ce “modele 58” ! Il en impose,
avec son ambitieuse calandre “coupe-frites”
en chrome massif, ses phares sous visiére,
ses antibrouillards additionnels, ici sous

protection. Les rétros plantés sur les ailes

avant ajoutent une nnte r;hrnmee
T , 1"_ t

F

e
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ILY AB9 ANS, SIMCA RESTYLE LA BERLINE CHAMBORD V8

Par Jean-Rémy Macchia

Moteur: V8 arbre a cames central
Cylindrée: 2351 cm?
Puissance: 80 ch SAE a 4400 tr/mn
_ Vitesse maxi: 139 km/h
Production: 166896 V8 (1954-1961
. i v + 129058 versions 4 cylindres)
\ * ¥ Cote actuelle: autour de 7500 a 12500 €

Une certaine idéee de 'opulence

Concue a 100 % par Ford avant
gue son antenne francaise ne soit
cedée a Simca, cette grande
berline est une offre unique dans
la France des années 1950:

une ample quatre portes assez
frime, avec un V8. Intriguant...

orsqu’elle fait son apparition au salon
de Paris 1954, cette grande berline est
badgée Ford. Ce n’est qu’au bout de
deux mois que I'écusson Simca vient
remplacer I'ovale bleu américain. Sa concep-
tion ne doit rien aux ingénieurs francais. Cette
berline au parfum d’Amérique attire a elle une
clientele en quéte d'un habitacle spacieux et
désireuse d'afficher son standing social: I'auto,
livrée en haut de gamme avec une valorisante
peinture bicolore, ne fait rien pour étre dis-
créte! Elle va ensuite bénéficier de toutes les
initiatives de 'ingénieuse marque Simca qui,
sous la houlette de son bouillonnant président
franco-italien Henri Théodore Pigozzi, s'inge-
nie a faire vivre ses gammes en multipliant les
modifications et les versions. Au salon de Paris
1957, cette grande berline revient avec une
carrosserie profondément retouchée et de nou-
velles appellations, dont cette luxueuse Cham-

@ N° 1948 - 02.01.2026

bord en V8. Essentiellement cosmétiques, les
évolutions sont marquées : longueur accrue de
25 cm, calandre redessinée et plus agressive,
ailes arriére encore plus saillantes, et allure
générale plus cossue, agrémentée d'une pro-
fusion de chromes et de décorations en tous
genres. La clientéle est conquise...

Standing a PParrét

Conquise, oui... a condition de ne pas étre
trop regardante sur les qualités techniques
de la béte. Car si son V8 peut séduire sur le
papier, sa fréquentation est nettement moins
enthousiasmante! Avec son bloc en fonte,

doté d"un pietre arbre a cames central et d'an-

Les ailes arriére
remontant fierement
vers le haut ajoutent
du piment a la ligne.
De méme que les feux
agrandis et plus
pointus. L'allongement
de la carrosserie

a permis d’augmenter
la taille du coffre: il
offre 650 dm?. Géant!

tiques soupapes latérales, il est le survivant
d'un bloc inauguré par Ford aux Etats-Unis

n... 1932! §'il gagne quatre petits chevaux
au restylage, il conserve son fonctionnement
pataud, dépourvu de toute conviction et de
caractere. Seul son ronronnement peut vous
chatouiller agréablement l'oreille, a condition
d’'éviter les hauts régimes, ou il semble souf-
frir, ainsi que certaines zones de résonance ou
sa bande-son se dégrade. Toujours aussi exe-
crable, la boite ne compte que trois vitesses,
sans premiere synchronisée, avec des pas-
sages lents et, surtout, des trous béants entre
les rapports. Les roues agrandies (15" au lieu
de 14") permettent d’accueillir des tambours
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La planche de bord, elle aussi redessinée, présente des contours nets
trés modernes pour I'époque et offre une instrumentation compléte.
Dont un thermometre d’eau bien utile: le V8 a tendance a chauffer...

. “Aquilon” : un bien joli
nom de vent, synonyme
de rapidité et de force,
pour gualifier ce lourdaud
V8, dont les charmes
mécaniques demeurent
extrémement ténus.
Mal servi par une boite
a 3rapports, il reste
avare en agréement.

Etil est glouton!

PHOTOS : B. ASKET/VIRAGE AGENCY

Le restylage donne des proportions nouvelles, avec un profil élancé, qui cesse
d'étre pataud. Plus travaillée, la nouvelle répartition de la peinture bicolore et
les enjoliveurs copieusement chromés accentuent I'impression de richesse.

1957 cette année-la

West Side Story, comeédie musicale
de Leonard Bernstein, fait ses débuts
a Broadway, a New York. Triomphe
pour ce Romeéo et Juliette transpose
. dans les quartiers populaires
new-yorkais des années 1950.
Autre succes, en France cette fois:

- - . la Renault Dauphine. Née I'annee
precedente elle devient n® 1 des ventes. Une place gu'elle occupera
jusqu’en 1961, avant d'étre détrénée par une autre Renault: la R4.

RENAULT

plus gros. Mais le freinage reste faiblard. Mal-
gré un train avant sophistiqué, le comporte-
ment routier se montre lourdaud et devient
aléatoire par temps de pluie: ca glisse!

Finalement, cette vaste berline s'apprécie
surtout pour ses qualités statiques: intérieur
lumineux, présentation riche, habitabilité gé-
néreuse. A l'avant, la large banquette offre
méme une place centrale utilisable, grace a
I'absence de frein a main et de commande de
boite au plancher: elle a migré vers le volant.
En collection, cette auto tres démonstrative
a ses adeptes. Surtout dans une livrée bico-
lore comme celle-ci, elle attire les amateurs,
ce qui contribue a augmenter sa cote. =

Prolongez le plaisir du
rétro avec le magazine

Auto Plus Glassiques,
en vente actuellement

A ne pas manquer dans
le prochain numéro d’Auto Plus

1 Nouveautés: découvrez dix SUV incontournables
qui seront lancés en ce début d’année.

I Comparatif: la sixieme génération de Clio affronte
ses plus redoutables rivales, en hybride essence.

1 Occasion: notre sélection de modeéles néo-rétro
fiables, pour se faire plaisir sans se ruiner.

En Kiosque le vendredi 9 janvier

de son numéro de poste

Pour joindre votre correspondant, composez le 01 41 33 suivi

Pour lui adresser un mail, tapez l'initiale de son prénom suivie
de son nom de famille et accolé a @reworldmedia.com
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Guide d'achat #1:

orix des voitures neuves

E Classic

SE Classic
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Cooper C Classic
Cooper 5 Classic All4
Cooper 5 Favouwred All4
John Cooper Works
Cooper D Essantial
Cooper D Classic
Cooper E Essential
Cooper E Classic
Cooper SE Classic All4
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| 89180 -3500 | nc

nc

45200 | -3500 | nc

Cooper SE Favoured All4 | | 460508 | -3500 | nc |Elec
Colt

20500
ea0
32680
24790

+240
]
]

+I5

0
1]

0
0

16%

16%

16%
nc

B%
B%

mmmmm

Hist
Hist

Hec

E

FHEW

GPL

1CW

4900 | -4 700 | 6% |Eec

51580 | +4900 | 15% PHEV

| BT | +4900| 15% PHEV

NISSAN &,

Micra [nouvelle) p

40 KWh 120 Engage 28000 -3500
40 KWh 120 Advance 30000 -3500
52 k\Wh 150 Advance 33500 -3500
52 k\Wh 150 Evalve 38000 -3500
Juke
1.0 DIG-T 114 Acenta 25400 | +1 074
Hybrid 143 Acenta s0T00 O
Hybrid 143 N-Connecta X o
Qashgai
1.3 Mild Hybrid 140 Acenta 2700 | +2 544
1.3 Mild Hybrid 140 N-Connecia Ba800 +2544
1.3 Wil Hybrid 158 M-Connecta ¥imonic B8000 | +2 205
1.3 Mild Hybwid 158 W-Diesign Xiromic $0800 +2 205
Hybwid e-Power Gend 100 Acenta 87800 | +370
Hybrid e-Power Gen3 190 N-Connecta | 59808 8 +370
Ariya
&3 kWh 218 Enpage M|am o0
63 kih 218 Advanca HBoa o
87 kih 242 Advance &3 o
87 kih 242 Bvalve E2app O
87 kih e-dorce 306 Evolve ES800 O
Hisma Bas00 o
X-Trail
a-Power 204 Acenta 43800 +2803
e-domce 213 Acenta 45100 | +5615
a-dorca 213 N-Connecta 48300 5615
Townstar Combi
1.3 TCe 130 Acenta 20180 | +5043
45 kh Acenta | 39000 -3500
Corsa
1.2 Turbo 100 G5 =1 23100 +260
1.2 Tarbo Hybrid 110 G5 | 25900 O
1.2 Tarbo Hybrid 110 Utimaie 20800 o
1.2 Tarbo Hybrid 145 Uliimate Mz 0
Electric 136 Edition 2000 | -3500
Electric 136 G5 5500 | -3500
Electric 156 G5 85000 | -3500
Electric 156 Uttimate 7300 | -3 500
Frontera [nouveau)
1.2 Turba Hybrid 110 Edition 20500 | +360
1.2 Tarba Hybrid 145 Edition | 20000 +260
1.2 Tarbo Hybrid 145 G5 20000 | +x60
Electric 113 44 kivh Edition 000 -3500
Electric 113 44 kih G5 000 -3500
Electric 11352 kivh G5 35000 -3 500
Mokka [nouveau)
1.2 Turbo 130 Edition 2800 740
1.2 Turbo 130 G5 28800 | +7a0
1.2 Tarbo Hybrid 145 G5 800 +50
1.2 Tarbo Hybrid 145 Uliimate 34000 +50
Electrique 156 Edition 38000 | -3500
Electrique 156 G5 58900 | -3500
GSE 48500 -3500
Astra
1.2 Turbso Hybride 145 Bagance STE50 [i]
Electric 156 Elegance &2400 -3500
Astra Sports Tourer
1.2 Turbo Hybride 145 Blegance /e 95
Electric 156 Elegance 43640 -3500
Grandland
1.2 Tarbo Hybrid 145 Edition 50000 | +2 150
1.2 Tarbo Hybrid 145 G5 £2880 +2 150
1.6 Hybride Recharpeabls 185 G5 4TED0  +3 065
1.6 Hybride Recharpeshle 195 limate | 50 180 +3 065
Electrique 73 kWh 213 Edition L4480 -3500
Electrique 73 kWh 213 G5 qem 0
Bectrigue 73 kivh 325 itimate WD | B3890 O
Comba Life
Fheci: Bl
=208
1.2 100 Style [ #1500 +240
1.2 100 Allure 23000 | +240
1.2 Hybrid 110 Style 2000 0O
1.2 Hybrid 110 Allure 258008 o
1.2 Hybrid 145 Allure 26800 0O
1.2 Hybrid 145 GT s 0
1.2 Hybrid 145 GT Exclusive Mo 0
Electrique 136 Style ZB100  -3500
Electrique 136 Allura 86200 | -3500
Electrique 136 GT 38100 -3500
Electrique 156 Aliura T600 -3500
Electrique 156 GT 20400 -3500 |
Electrique 156 GT Exclusive #1300 -3500
2008
1.2 100 Style 20080 +E18
1.2 100 Allure 20450 | +E1B
1.2 Hybrid 110 Style 31180 +125
1.2 Hybrid 170 Allure 255 +125
1.2 Hybrid 145 Allure 3660 | +100
1.2 Hybrid 145 GT 34850 +100
1.2 Hybrid 145 GT Exclusive SO450 +100
Electrique 156 Style 38100 | -3500
Electrique 156 Allure 40100 -3 500
Elecirique 156 GT H1800 | -3500
308 (nouwvella)
1.2 Hytwid 145 Style gB40n| o
1.2 Hybrid 145 Allure a0 o
1.2 Hybrid 145 GT aTese| o
Plug-in Hybnd 195 Allure 2400 0
Plug-in Hybrid 185 GT 5200 o
Plug-in Hybrid 195 GT Exclusive 8800 o
Electrique 156 Style 42800 -3500
Electrique 156 Allura 000 | -3500
Electrique 156 GT 48360 -3500
308 5W [nouvelle)
1.2 Hybrid 145 Style 4800 +75
1.2 Hybrid 145 Allure 82608 +75
1.2 Hybrid 145 GT ase +75
@ N° 1948 - 02.01.2026

nc
nc
Ak
At

19%
25%
5%

5%
i
22 %
nc
10%

10% |

12%
20%
20%
1%
1%
11%

Hec
Elec
Hec
Hec

16% FH

16% FHEV

b FHEW

4%
4%

13%
24%
24%
2%
19%
19%
19%
nc

1%
1%
4%
16%
16%
16%

10%
8%
%
T %
17%
17%
%

nc
RC

nc
nc

7%
10%
%
%
15%
15%
15%

Blac

E
Elec
Elec
Elec
Elec

Elec
Hec
Hec

Eec
ciec
Elac
Elec
Elac

FHEW

Elec

Elec

PHEV
PHEV
Hec
Eec
Elec

BBB50 -3500 | 7% |Elec

5%
1T%
13%
13%
13%
13%
13%
14%
14%
14%
14%
14%
14%

B%
12%
15%
15%
15%
15%
15%

5%

5%

5%

8%

3%
3%
B%
8%

| B%

B
B%
B%

B% |

B%
8%

E
E

FHEY
HHEW
Elec
Elec
Elec
Elec
Elec
Elec

E
E
CHEW
CHEW
Hec
Flec

I.| -
= | N

PHEV
PHEV
PHEV
Elec
Elec
Elec

CHF
"

FHEN

Phug-in Hybrid 195 Allure 43400 0 | 8% PHEV
Plug-in Hybrid 185 GT 20 0 | 8% PHEV
Plug-in Hybrid 195 GT Exclusive AT BOD L] 8% PHEV
Electrique 156 Style £2000 -3500 8% | Elec
Electrique 156 Allure 44000 -3500 8% |Elec
Electrigue 156 GT #8380 -3500 8% | Elec
2008

1.2 Hybrid 145 Allure #0000 +780 | 17% FHEV
1.2 Hybrid 145 GT SA500 | +THO | 0% FHEV
Plug-in Hybrid 195 Allure 3400 1780 5% PFHEV
Plug-in Hybrid 185 GT 7990 +1780 | 5% PHEV
PFlug-in Hybrid 195 GT Exchesive BO4d +1780 5% PHEV
Electrique 210 Allure 45000 -3500  16% | Elec
Electrigue 210 GT 48880 -3500 16% | Elec
Electrigua 230 Grande Autonomie Allume 4880 -4T00 8% | Elec
Electrigue 230 Grande Autonomie GT a3 o B% | Elec
Eleckrigua 230 Grande Aut GTExcheive | S48 0 | 8% |Elc
Electrigua 325 Dual Motor Frst Edition 4x4 | B3 140 1] 8% | Elec
408

1.2 Hybrid 145 Allure 3a800 X0  10% FHEV
1.2 Hybrid 145 GT £2800 +210 | 17% FHEV
Plug-in Hybrid 225 GT AT250 70 | 18% PHEV
Plug-in Hybrid 225 GT Exclusive 2700 =70 | 18% PHEV
Electrigue 210 Allure 20| -3500 4% |Elec
Blectrigue 210 GT BE280 -3500 4% |Elec
S008

1.2 Hybrid 145 Allure T +1000| T4 FHEV
1.2 Hybrid 145 GT SO500 +1900 15% FHEY
PFlug-in Hybrid 195 Allura A0 +3305 | 6% PHEY
Plug-in Hybrid 195 GT 49990 +3305 | 6% PHEV
Plug-in Hybrid 195 GT Exclusive E2ddd +3305 6% PHEV
Electrigue 210 Allura 48890 -3500 | 13% | Elec
Electrigue 210 GT 51480 1] 13% | Elec
Electrigua 230 Grande Aartonomie Allure 51280 1] 13% | Elec
Electrigue 230 Grande Ausonomie GT 558680 1] 13% | Elec
Electrigua 230 Grande fart. GT Exclusive Gaagl ] 13% | Elec
Electrigue 325 GT Exchesive dxd ST 880 1] 13% | Elec
e-Rifter

Electrigue 136 Allura Taille b S8088 -3500 A0% | Elec
Blectrigue 136 GT Taille X1 38 -3500 5% |Elec
2 [nouwelle)

Siandard Ranga Single Molor TO KWh | 48808 O e | Elec
Long Range Single Motor 82 kWh 4800 0 nc |Elec
LR Dual Mot. Perf. 82 Kilh Plus Pack 83300 1] &% | Elec
4 (nouwelle)

Long Range Single Mator 100 kih 81800 0 | nc |Ekc
LR DM 100 kWh Perfformance Pus Pk | T@308 O nc | Elec
3 [(nouveau)

Long Range Single Motor 111 kh Ta800 ] e | Hec
LR Dual Motor 111 kWh Perfioomance | 81800 1] mc | Elec

718 Boxster

Spyder RS 182800 20000 0% | E
718 Cayman

GT4 RS 182500 200000 0% | E
911 Coupé [nouvelle)

Carrera 140000 20000 0% | E
CameraT 180800 +50000 0% | E
Carrera § 158200 | -80000 0% | E
Carrera GTS 180808 -c0000 0% | E
Spirit 10 DT +80000 0% | E
Turbo 5 2754800 200000 0% | E
GT3 AT 20000 0% | E
811 Targa [nouvelle)

45 182400 +50000 0% | E
4GTS 2083900 +80000 0% | E
811 Cabriolet [nouvelle)

Carrera 154200 | +80000 0% | E
Carrera T 165000 +B80000 D% | E
Carrera § 172800 +20000 0% | E
Carrera GTS 194800 800000 0% | E
Turbo 5 209700 50000 0% | E
Taycan

Propuision 108 500 (1] 0% | Elec
45 125800 ] 0% |El=c
GTS 154000 ] 0% | Elec
Turbao 181 800 L] 0% | Elec
Turbo 5 218700 L] 0% | Elec
Torbao GT 243000 ] 0% | Elec
Taycan Sport Turismo

Propulsion 107 500 ] 0% | Elec
45 128800 ] 0% | Ehsc
GTs 185000 0 @ 0% |Eec
Turba 182300 ] 0% | Ehst
Turbo 5 217700 ] 0% | El=c
Taycan Cross Turismo

4 118800 L] 0% | Eac
45 131 800 L] 0% | Elec
Turbao 183000 1] 0% | Ehec
Tourbo 5 HAa200 L] 0% | Elec
Panamera

29 119000 20000 0% | E
GTS TH300 | =300000 0% | E
4 E-Hybrid 133000 =11150 1% PHEV
45 E-Hybrid TER200 11900 1% PHEV
Tarksa E-Hybrid 200700 | 15050 1% PHEV
Tarba S E-Hytrid 20000 15200 1% PHEV
Macan

Propulsion B2058 ] 0% | Elec
4 B 00 ] 0% | Elac
45 S3081 L] 0% | Eec
GTS 107800 O ne | Elec
Turba 118700 L] 2% | Hec
Cayenne

a0 104800 50000 0% | E
5 124800 -c0000 0% | E
GTS HTI00 80000 0% | E
E-Hytwid 118208 +17 000 2% PHEV
S E-Hybwid 1280100 16550 2% PHEV
Turba E-Hybrid 190800 +21400 2% PHEV
Cayenne Coupé

340 108700 +50000 0% | E
5 128800 | -300000 0% | E
GTs 150500 800000 0% | E
E-Hybwid 120800 +179000 1% PHEV
& E-Hybwid 13000 17450 1% PHEV
Tartsa E-Hybrid 104808 22175 1% PHEV
Cayenne Electric [nouveau)

base 07800 O mne | Elec
Turba 187200 o me | Elec
Clie 5 @

1.0 5Ce 65 Génération 188 +310 1% | E
1.0 TCe 90 Evolution 21700 +360  16% | E
1.6 E-Tech Full Hybrid 145 Techno 20000 i} &% FHEV
1.0 Eco-G 100 Evohstion H¥e 50 | 16% | GPL
1.5 Blue dCi 100 Evolution 20400 50 [16% | O
Clio 6 [nouwvelle)

1.2TCa 115 Evolution 19900 +190  nc | E
1.2TCa 115 Tachno 23800 +190 nc E
Fusll Hybirid E-Tech 160 Evolution 24800 ] mz [FHE
Full Hybrid E-Tech 160 Tachma ZT 800 ] mz FHE
Full Hybrid E-Tech 160 Esprit Alpine 20300 © mc [FHEY
E E-Tech

495 Marionomia Urbaine Five 24800 -4T00 | 0% | Elec
120 Aurtonomie Urbaine Evolution 278 -4T00 | 0% | Elec
120 Autonomie Urbaine Techno 20800 -4T00 | 12% | Elec
150 Autonomie Confort Tachno B400 -4700 | 12% | Elec
150 Awtonomie Confort iconic Cing S50 -4700  13% | Elec
150 Autonomie Confort Aoland-Gammos | S8880 -4700 | 0% | Elec
Captur

1.2TCa 115 Evolution 20000 +o83 | T% | E
1.2TCa 115 Tachno 20 +883  T% | E
1.8 E-Tech Full Hybrid 160 EvoluiSon 30000 ] 14% FHEV
1.8 E-Tech Full Hybrid 160 Techno 32300 ] 14% JFHEN

1. Voir note page precedente.

£ =
= B2
g 5
LBE-TechFull Hybrid 160 EspritAipine. | 34700 0 | 14% FHE
1.0 Eco-G 100 Evolution 20400 +280 7% | GPL
1.0 Eco-G 100 Techno 28700 +280 7% | GPL
4 E-Tech [nouvella)
120 Autonomie Urbaing Evolution 20990 4700 0% |Elec
150 Autonomie Corfort Evalution 33400 -4700 0% |Elec
150 Autonomie Corfort Techno 85400 -4700 5% |Elec
150 Autonomie Corfort keonic 3780 4700 5% |Elec
Megane E-Tech
130 Autonomie Urbaina Equilibre S4000 -3500 5% |Elec
130 Autonomie Confort Evolution 38000 -3500 9% |Elec
220 Autonomie confort Techno 29500 -3500 | 13% | Elec
220 Autonomie confort Esprit Alpine HMB00 -3500 4% |Elec
Symbioz
1.3 Mild Hybrid 140 Evalution 20900 1276 nc | E
1.3 Mild Hybrid 140 Techno 30 +1276 19% | E
1.8 E-Tech Full Hybrid 160 Techno MW 0 19% e
1.BE-TechFull Hybrid 16D EspeitAipine. | 37800 0 @ 6% [FHEV
1.8 E-Tech Full Hybrid 160 lconic W00 0 nc |FHE
Scénic E-Tech
170 Autanamie confort Techno 1980 4700 10% | Elec
220 Grande autonomie Tachno 40990 -4700  10% | Elec
Austral [nouveau)
1.2 E-Teech Full Hybrid 200 Evolution S1000 +380 | 5% FHE
1.2 E-Tach Full Hybrid 200 Techno £3000 +380 | 19% FHE
1.2 E-Tech Full Hybrid 200 EspritAipine. #8980 +380 7% FHEY
Arkana
1.6 E-Tech Full Hybwid 145 Techno ST 0 | 17% FHE
1.6 E-Tech Full Hybrid 145 Esprit Alpine W0 0 15% FHE
Espace [nouweau)
1.2 E-Tech Full Hybwid 200 Techno 45000 +1395 nc [FHE
1.2 E-Tech Full Hybrid 200 EspritAipine. | #8380 +1385 nc [FHE
1.2 E-Tech Full Hybwid 200 Iconic BOIDD +1395 3% [HE
Rafale
1.2 E-Tach Full Hybwid 200 Techno HB000  +1580 | 10% FHE
1.2 E-Tech Full Hybrid 200 EspritAipine. |~ BOOBO +1580 15% frE
1.2 Hyper byb. rech. 300 Esp. Alpine dx4 | 89000 +2510 &% PHEV
1.2 Hyper hyb. rech. 300 Alslier Alpine 4x4 | B@S00  +2510 &% PHEV
Kangoo
1.3TCa 100 Evolution 29000 +5105 5% | E
1.3TCe 130 Techno F1500 +5105 6% | E
1.5 Blue dCi 85 Evolution 20000 +2461 5% |
1.5 Blue dCi 115 Techno 500 +4606 6%
E-Tach 120 Evolution aTS00 -3500 19% | Elec

ROLLS-ROYCE E_

Ghaost F19800 80000 0% | E
Ghost Black Badge 78200 50000 nc E
Phantom 488000 +80000 nc | E
Culliinan M0 80000 nc E
Cullinan Black Badpa 417000 +80000 nc | E

B —

Ibiza [(nouwvelle) —

1.0/ MPi 80 Copa ZI800 +310  nc | E
1.0 T51 85 Copa B +20 nc | E
1.0TS1 05 FR 25408 +210  mc | E
1.0TS1 115 FR DSG #TON0 +310 nc | E
1.5 751 150 FR DSG WME 650 nc | E
Arona [nouveau)

1.0TS1 85 Copa 28880 +310 inc | E
1.0'TS1 05 FR 28280 +310 nc | E
1.0TS1115 FR DSG WETD +650 nc | E
1.5 T51 150 FR DSG 23800 518 mc | E
Lean

1.5T51115 Style 278 650 nc | E
1.5 eT51 Hybrid 115 Style B0610 +240 nc | E
1.5 eT51 Hybrid 115 FR 98838 +240 17%| E
1.5 eT5| Hybrid 150 FR /WO +240 17%| E
1.5 eHytwid 204 FR M50 0 | 13% PHEV
2.0TDI 115 Style 22000 +280 nc | D
2.0 TDI 150 Style DSG R +400 nc | D
Ledn Sportstourer

15751115 Style 20040 4818 nc | E
1.5 TSI Hybrid 115 Styla 38 +280 nc | E
1.5 TSI Hybrid 115 FR STOBE +280 T% | E
1.5 eT5I Hybrid 150 FR M0 240 T | E
1.5 eHybrid 204 FR 487D 80 7% PHEV
2.0TDI 115 Style MM 310 nc | O
2.0 TDI 150 Style DSG M0 +490 nc | D
Ateca

1.0TS1 115 Edition 290 +1761 18% | E
1.0TS1115Copa 33988 1761 2% | E
1.5 TSl 150 Copa DSG SB41E +2018 M% | E
1.5 T51 150 FR DSG 43900 +2018 nc | E
2.0 TDM 150 Edition DSG 45D +1504 18% | D
2.0 TDI 150 Copa DSG 2418 1644 24% | O
Fabia @

1.0 MP1 80 Acive F1M0 +240 17%| E
1.0 TSI 85 Salection 430 +150 19% | E
1.0 TSI 95 Clever Edition PB610 +150 14% | E
1.07TS1 116 Evo 2 Clever Edition DSG 20280 +360 4% | E
1.0°TS1 116 evo 2 Monte Carlo DSG 20910 +2%0 11%| E
1.5 T51 150 Evo 2 Monte Carlo DSG MTW +280 11%| E
Kamig

1.0 TSI Evo 2 85 Active 25780 +400  20%| E
1.0'TS1 Evo 2 116 Selection 208370 +360 10% | E
1.0TS1 Evo 2 116 Clever Edition PT0 +360 19% | E
1.5T5| Evo 2 150ACT Clever EdiSon DSG | 3690 +740 | 19% | E
1.5T5 Evo 2 150 ACT Monte CaripDSG | STT30 . +740 | d% | E
Scala

1.0 TSI Evo 2 95 Active 2TT0 +190 7% | E
1.0 TSI Evo 2 116 Selection M0 210 W%| E
1.0 TSI Evo 2 116 Clewer Edition 83080 +210 12% | E
1.5 TS1 150 ACT Clewer Edition 4880 +360 12% | E
Karog

1.0TSI Evo 2 116 Selection B840 41074 16% | E
1.5 TS Evo 2 ACT 150 Selection 88480 +1504 16% | E
2.0'TD1 116 Selection 200 +818 6% | O
2.0 TDM 150 Selection DSG 4350 +1262 16% | D
2.0TDI 150 Sportiine DSG 4730 41262 14% | D
Eiroq [(nouveau)

50 City 33430 -3500 11% | Elec
60 Elament POPBD  -3500  11% | Elec
60 Clevar 3T -3500 12% | Elec
85 Clever 42000 -4700  12% | Elec
85 Plus BEED 4700 5% |Elec
RS 80300 0 | 10% | Elec
Enyag (nouveau)

85 Blament 48400 -3500 13% | Elec
85 Clever 47990 0 | 12%|Elec
85x Clever BOSBD 0 | 12% | Elec
85x Plus B30 0 | 11% |Elec
RS B48SD O nc | Elec
Enyag Coupé [nouveau)

85 Blament 49180 0 13% | Elec
85 Clever BOTD 0  13%|Elec
85x Clever BAGDD 0  13% | Elec
85x Plus B0 0 | 11%|Elec
RS 5Te4D O nc |Elec
Octawia

1.5 TSl 116 Selection A0 +280 12% | E
1.5 751 116 Clever METO +380 15% | E
1.5 TSI Hybrid 116 Clever TIN50  15% | E
1.5 TSI Hybrid 150 Clever 89900 +150 15% | E
1.5 TSI Hybrid 150 Sportiine 42670 +150 9% | E
RS 48220 +5105 11% | E
2.0 TIM 116 Salection SE0BD +150 12% | O
2.0 TD 116 Claver O +150 15% | D
2.0 TDI 150 Claver DSG 200 +240  15% |
2.0 TDI 150 Sportiine DSG 44820 +240 0% |
Octavia Combi

1.5 T51 116 Selection 20 +30 15%| E
1.5 T51 116 Clever A8TTD +360 14% | E
1.5 TSI Hybrid 116 Clever /IO +210  14% | E
1.5 TSI Hybrid 150 Clever 0410 +190 14% | E
1.5 TSI Hybrid 150 Spartiine 43940 +190 E% | E

FHEE
=2 |2k &8
2 0 TFS| 204 Sportline DSG 4x4 ATOR0 | +6656 | 10% | E
RS M0 5404 9% | E
20 TDI 116 Salection W0 210 | 15% |
20T 116 Clever 2|OI0 | +210 | 1a% | L
2.0 T 150 Clever DSG 42340 | +310 | 14% |
20 T 150 Spartline DSG ABBTO | +310 | 6% | [
Kodiag

1.5T51 Hybrid 150 ACT Selection ABB20 | <3026 18% | E
1.57T51 Hybrid 150 ACT Sporfline SOB20 | 43026 8% | E
RS B2H0 72147 8% | E
1.5 TS| PHEV 204 Selection B2B80 +2255 | 8% [PHEV
1.5 T51 PHEV 204 Sportiine BBBID +2255 &% PHEV
2.0 T 150 Salection B30 4456 18% | D
20 TDI 150 Spartiine B30 +4456| 8% | D
20 TDI 193 Spaortiine 4xd B30 +0626 8% | D
20T 193 Plus dxd B30 0626 12% | D
Superb

1.5 TSI 150 Mybrid Sedection 4TO20 | +280 T% | E
1.5 TSI PHEY 204 Selection 53380 | +1490 | 12% PHEV
1.5 TSI PHEV 204 Sportline BO9R0 +1490 12% PHEV
2.0 TDI 150 Selection BOSID +1580 7% | |
Superb Combi

1.5 T51 Hybrid 150 Selection 4120 +360 9% | E
1.5 751 PHEV 204 Salection BI880 | +1540  14% PHEV
1.5 TSI PHEV 204 Sportline 80800 | +1540 14% PHEV
20 TN 150 Salection BI8ID | +1750 9% | [
20 TDI 193 Salection 4x4 BSO4D +5000 9% | D
2.0 TDI 193 Spartiine 4x4 1D | 5009 10%

#1

Pro 335 o 6% | Ehec
Pro+ 8axs o 6% | Elac
Pramium 8316 i 9% | Ebec
Brabus B38| 0 | 13% | Heac
&3

Pro MIE O 8% | Eac
Pro + IS O B% | Hac
Premium 35 0 7% |Bac
25t Anniversary Edition 48140 0 9% | Bec
Brabes 52318 0O 11% | Bac
#5 [nouwveau)

Pra 800 0 ne | Bec
Pro+ 1800 0 nc | Bec
Premium BBl 0O ne | Bac
SUBARU _)

Solterra

Comfort B9800 0 | 27% |Elec
Swift ‘-f’

1.2 Hybrid Avantage 1010 nc (0% E
Vitara [nouveau)

1.4 Boosterjat Hybrid Avantaga 28340 nc nc E
1.4 Boosterjet Hybrid Privilaga THD nc | 12% | E
1.5 Dualjet Hybrid Privilége W30 nc 1B%| E
1.5 Dualjet Hybrid Styla ¥ nc 18%| E
Swace

1.8 Hybrid Privilage TR0 nc | 14% FHE)
S5-Cross

1.4 Boosterjet Hybrid Avantaga B oo ™ | E
1.4 Boosterjet Hybrid Style BMb nc 6% E
1.5 Dualiet Hybrid Style 040 nc | 19% fHE
Across

2 5 Hybride Rechargeabla Pack B9800 +Z600 28% PHEV
TESLA

Model 3 T

Propulsion W80 0 3% | Elec
Granda Autpnomie Propulsion 4880 0 8% | Elec
Granda Autonomie Transmission intégrale | 404440 0 8% | Hac
Pariormance 57480 i} 0% | Elec
Model ¥ [nouveau)

Standand #0000 3500 0% |Elac
Pramium 48900 | -3500 0% |Elac
Performance . 190 i 0% | Hac

TOWT-i 72 Dynamic 1500 i 10% | E
Yaris

GA 49950 [+80000 0% | E
116h Deasign 28800 ] 6% [FHEV
130h GR Spart M0 0 | 8% FHE
Yaris Cross

116h Dynamic 28800 0 | 6% FHE
1300 Trail 34900 0 A% FHEV
1300 GR Sport 800 0 | 8% [HEV
C-HR

1.8 Hybride 140 Dynamic B5ABD | 300 | 12% FHEN
2.0 Hybride 200 GR Sport AWD-i AB080 | +1250 nc FHEV
2.0 Hybwide rechargeable 225 Collection FE.1.1nl4] i 128 PHEY
2.0 Hybride rachargeable 225 GRSport | 48800 | 0 | 12% PHEV
Caralla

1.8 Hybride 140 Dynamic 33900 i} 11% FHEV
2.0 Hybride 196 GR Sport 38300 i 11% FHEV
Corolla Touring Sports

1.8 Hybride 140 Dynamic A5AED ] 11% FHEV
2 00 Hybride 196 Design 3980 0 | 17% FHEY
2 00 Hybride 196 GR Sport M2 0 9% FHE
Ravd

Hybride Dynamic 980 | +650 | 16% [HE
Hybride Recharpeable AWD Design | SOM80 | +2150 | 5% PHEV
Hybrida Rech. AWD Collection BRDBD  +2150 5% PHEV
Prius

Hybride Rechargaable 223 Dynamic | 44400 0 | 14% PHEV
bZ4X [nouveau)

Standard Design 40800 O nc | Beac
Grande Autonomie Design 900 0 nc | Bac
Grande Autpnomie Lounge FA-I-1ali] i} nc | Besc
Performance Lounge AWD B400 0 nc |Hec
Pariormance Collection AWD B340 O nc | Bec
Mirai

Lounga T3000 0 0% | Hyd
Land Cruiser

204 D-40 LaCap TADD +80000 0% | [
GR Supra

210 Autn. S4100 +11831 nc | E
3.0 Evo 79300 |+80000 nc | E
Final Edition TH4000 |+80000 nc | E
VF& [mouwveau) g

Eco 23980 O nc | Bac
Plus 7880 i nc | Bac
VFE8 [nouveau)

Eco 480 O nc | Bec
P F4p0 0 nc | Bec
Pelo

1.0 MP1 80 1990 | +260 | 11% | E
1.0 TS5 85 Lifa 25480 +230 18% | E
1.0 TSl 95 VW Edition S0 +230 | 3% | E
1.0T51 116 Style DSG 20390 +360 12% | E
10751 116 R-Line [5G 38D +360 8% | E
GTI B58580 | 102 | 5% | E
T-Cross

1.0 TSI 95 Lifia PTRBD | +540 15% | E
1.0 TSI 95 VW Edition Z7TEBD  +540 13% | E
1.0 TS 116V Edition 380 +450 13%  E
1.0 TS5 116 Life Plus B0ETD | +450 | 10% | E
1.5 T51 150 Style DSG 30| +1629 1% | E
1.5T51 150 R-Line [5G 3ET0 | 1629 15% | E
Taigo

1.0T51 85 SIBB0 | +360 10% | E
1.0 TS 116 Life Plus HWT0 +3W  i5% | E
1.0°T51 116 VW Edition 20010 +330 | 18% | E
1.5T51 150 R-Lina [5G 508D +1172 13% | E
1.5T51 150 R-Line Edition D56 B0 +117* 11%| E

E“E wg| =

EE '§E =

22|28 8
T-Roc [nouveau)
1.5 &T51 Hybrid 116 20000 | =540 | 0% | E
1.5 & TSI Hybrid 116 Life | 33800 | +540 | 0% | E
1.5 TSI Hybrid 150 Style 41000 | =818 | 0% | E
1.5 &TS! Hybrid 150 R-Line 42800 | 218 | 0% | E
Golf 8
15751 Eve2 116 20800 | <310 | 8% | E
1.5 751 Evo2 116 Life Plus 23000 | +310 [14% | E
1.5 & TS1 Hybrid 116 Life Plus 8400 | +170 [14% | E
1.5 & 51 Hybrid 116 VW Edition W0 | +170 |18% | E
1.5 & TSI Hybrid 150 Style | 43300 | +240 |16% | E
1.5 & TSI Hybrid 150 R-Line 43400 | +240 [17% | E
GM BOTOO | +0681| 5% | E
GT Clubsport BEB00 | +18858| 4% | E
R SB900 |+55503 4% | E
1.6 eHybrid 204 Style 40400 0 | 16% pHEV
GTE B4400| o0 | 11% Py
2 0°TDI 116 Life Phes | 37800 | +190 |14% | O
2 0TD1 116 VW Edition ST800 | =190 |18% | O
2 0TDI 150 VW Edition DSG #1800 | =280 |18% | [
2.0TDI 150 R-Line DSG 48400 | =280 |17% | D
Golf SW
15751 Evo2 116 Life Plus SAT00 | +380 [18% | E
1.5 &SI Evo 116 Life Plus DSG | STO00 | +280 |i8% | E
1.5 651 Evo2 150 Style DSG 44000 | +330 [11% | E
1.5 & TSI Evo 150 R-Line DSG M900 | +330 |11% | E
2 0°TDI 116 Lifle Plus 38900 | 210 [18% | ©
2 07D 150 Life Phes DSG 42300 | +630 | 18%
2 0°TDI 150 R-Line DSG ABTO0 | <630 | 11% | ©
D3
Pure 170 | S4900 | -4700 | 20% | Blac
Pro 204 | 3980 | -4 TDD | 20% | Elac
Pro 204 Life Max | #0900 | -4700 | 16% | Blac
Pro S 204 Life Max 43990 | -4 700 | 16% | Blac
BT | #8980 | -3500 | 7% | Blac
GT Performance AT880| O 12% | Blac
Touran
1.5 751 Evo 150 Life Plus AB200 | +3128| 10% | E

2.0TDI 150 Life Plus DSG
2 0°TD1 150 Style DSG
ID. Buzz

Pure 170 58 kWh 5 places
Pro 286 79 kWh 5 places
Pro 266 66 kWh 7 places
GTX 78 kWh 5 places
GTX 86 kWh 7 places
Tiguan

1.5&TS51131

1.5 &TSl 150 Elegance
1.5aT5l 150 R-Lina

1.5 eHybrid 204 Life Plus
1.5 eHybrid 272 R-Line
1.5 eHybrid 272 R-Line Edition
2.0°TDI 150 Life Plus

2.0 193 R-Line Exchusive dMotion
Tayron [nouveau)
1.5aT5l 150 Life

1.5&T51 150 WY Edition
1.5 eHybrid 204 Life

1.5 eHybrid 204 VW Edition
1.5 eHytbrid 272 R-Line
1.5 eHybrid 272 R-Line Edition
2,070l 150 Lifa

2,070 150¥YW Edificn
ID.4a

Pure 1770 Lifia

Pro 286 Life

Pro 286 Life Max

IiD.5

Pro 266 Life

GTX Life Max

Passat

1.5eT51 150

1.5 eHybrid 204

1.5 eHybrid 272 Elegance
1.5 eHybrid 272 R-Line
207D 122

2.0TDI Evo 150 Life Plus
2.0°TDI Evo 150 Elagance
ID.7

Pro 286 Life Max
Pro 5 286 Life Max

ID.7 Tourer [nouvelle)
Pro 286

Pro 286 Life: Man
Pro 5 286 Life Max

GTX

Touareg

R

Caddy
aHybrid 150 Life
2,.07DI 102 .

B1800 | +3770 | 10% | ©
BETO0 | +3770 | 18% | [

540 0 | 10% | Blac
53880 ] 10% | Bac
| 59380 0 |10% | Blec
TOROD, 0O 10% | Blac
T4IS0| 0 | 10% | Elec
40900 | +2266 | 15% | E

BITO0 | +2630 | 9% | E
B2100 | +2630| 8% | E
BEB00 | +1 660 | 17% PHEV
B2100 | +1 790 | 17% PHEV

| G200 | +1 790 17% PHEV

BOBO0 | +2950 | 16% | [
88300 |+21 068 4% | O

82300 | 3974 nc | E

| 2S00 | +3974 | 12% | E

88000 | +2 570 | 6% PHEV
BOI00 | +2570 | 6% [PHEV
8E300 | +2 720 | 6% PHEV
08400 | +2720| 6% PHEY
BETOD | +6624 | nc | [
BEP00 | +5624 | 12% | U
#1800 | -4700 | nc

Elac

| 45980 | 4700 | nc | Blac

800 | 4700 | 11% | Blac
50500 0 9% | Bec
89800 0 |15%|Bec

48100 | +1040 | 14% | E
B3B90 | +1460 | 17% PHEV
BB2D0 | 1580 | 17% PHEV
87380 | +1580 | 17% PHEV

| 48000 | +2 370 | 14% | O
| S4300  +2804  22% | [

B0100 | +2894 | 16% | [

58980 o 0% | Blac
L ] 9% | Elac
S8980 0 | 5% |Bmc
80880 0 | 14% | Blec
8230 0 |14% | Bec
TEDOD| O 4% | Blec

WTEN0 | +15170 17% PHEV

43300 | +1780 | nc PHEY
38TO0 | +4130| 9% | O

207D 122 D56 IE; ITABD | 5284 | 9% | O
EX30

Single Start #0100 | -3500 | 8% | Blac
Single Extended Range Start 43800 | -3500 | 8% | Blac
Single Extended Range Fius ABB00 | -3500 | 15% | Blac
Twin Performance Plus SOBBOD| 0 | 15% |Elac
Twin Performance [iira 53800 i} 11% | Blac
EX30 Cross Country [nouveau)

Twin Performance Uitra BER00 0 | 6% | B
XC40

B3 Plus ABBBD ATE T | E
B3 Black Edition ABB00 | +4 722 9% | E
B4 Ulira SABED | +4054 | 9% | E
EX40

Single Start AB9S0 | -3500 | nc |
Single Plus BP0 O 12% | Bac
Single Extended Range Pius B9800 |i2% e
Single Extended Range Black Editon | ST280| 0 | 9% |E
Twin Performance Wiira 88400 0 [13%[E
EC40

Single Start 48800 o |18% | Eec
Single Extended Range Start | 3880 0 |18% | Elec
Single Extended Range Flus | GTO80 O nc | Eec
Twin Performance Flus 2180 ] nc | Bec
Twin Performance Liitra o400 0o 6% | Elec
V&0

B4 Start BOIDO | +3845 | 5% | E
Hybride Rachang. T6 Pus Style Dark WD | 88780 | +3 300 | 21% PHEV
XCB0 [nouveau)

T6 Start 80480 | +2000| nc PHEV
T& Plus | THADO | +2000| nc PHEV
Té Ulkra 83800 | +2000 | nc PHEY
ES20 [nouwvelle)

Singhe Extended Range Start 75800, O nc | Blec
Single Extended Range Plus 00| o n¢ | Blec
Twaim Llltra | 98080 © nc | Blec
Twin Performance [Ntra g8450| 0O nc | Blec
XCo0

Hybride Rechargaable Start $TBD0 | +5100 | 3% PHEV
Hybride Recharpeatie Uttra | 908000 | +5100 | 4% PHEV
EX90

Single Plus BEEDD ] 0% |Elec
Twin Plus (993000 0 | 0% |Bac
Twim Ulira 110000 ] 10% |Elec
Twim Performance Litra MO0, O 10% | Blac
XPENG )24 |
GB

RWD Long Range 48880 0O nc | Blec
Performance | SO880 B O 0% | Elac
G9

RAWD Standand Range 8880 0O nc | Bec
RWD Long Ranpe a0 | o nc | Blac
Performance TASR0D O 3% | Blec

Elec: électrique - E: essence - FHEV : hybride - PHEV: hybride rechargeable - GPL - Hyd : hydrogéne - D : diesel
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Les plaisirs de I’automobile a la portée de tous
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AVIS GLIENTS

NOTE MOYENNE CALCULEE SUR 7572 AVIS*

Nous assurons
ce qui compte le s
pour vous
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Simple et immédiat, Rétro+ vous permet de regrouper en
quelques clics vos contrats d’assurances auto/moto
(vénhicules de tous les jours, loisirs, collection ou prestige),
habitation et santé dans une offre unique et personnalisée,
avec un des meilleurs rapports service/prix du marché.
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Pres de 100.000 adhérents nous font déja
confiance. Rejoignez la communaute !

@ 05 65100100
www.retro.fr
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