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@ Pour vous abonner, bulletin page 20 ou sur www.kiosquemag.com.
&) Sur www.kiosquemag.com, commandez également les anciens numéros d’Auto Plus.
Pour toute demande concernant votre abonnement, vous pouvez nous contacter en nous
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Vous pouvez aussi nous envoyer un courrier a Auto Plus Abonnements — 59898 Lille Cedex 9.

Une partie de la diffusion France métropolitaine est vendue en pack avec Auto Plus Hors-Serie 1000 Essais.

Francois Tarrain Rédacteur en chef adjoint

Y a que la vérité
qul compte

emettre l'aiguille au milieu du
compteur, ¢a ne fait jamais de mal.
Surtout lorsque le sujet concerne
40 millions de personnes: en quoi
roulent vraiment les Francais? A écouter la
plupart des médias généralistes et leurs edi-
torialistes, I’'homo-automobilus gaulois cir-
cule en SUV glouton, charge I'atmosphere
de vilaines particules et occupe une place
et demie lorsqu’il se gare. Voila pour la cari-
cature, renforcée, a la télé comme ailleurs,
par des images de gros 4x4 qui dominent
la circulation de toute leur morgue... Que
voulez-vous, c'est tellement plus vendeur
et clivant que la realité des chiffres que
AAA-Data a compiles pour nous (voir p. 6).

Si toutes les voitures en circulation dans
'Hexagone étaient garées sur un (grand)
parking, 9 sur 10 carbureraient au gazole ou au
sans-plomb; un peu plus de la moitié d’entre
elles seraient des citadines et de modestes
berlines; un petit quart, des SUV essentiel-
lement citadins et compacts; le reste etant
composeé de breaks, de monospaces et d'une
poignée de coupes et cabriolets... Bref, des
autos somme toute banales, pas récentes (la
moitié des 100 modeles les plus courants sont
nés il y a au moins quinze ans), pas toutes
jeunes (elles ont pres de 12 ans) et pas tres
puissantes (113 ch et des poussieres). Voila
pour la vérité comptable.

Sauf que ce portrait-robot pas tres gla-
mour, les JT comme la presse géneéraliste n'en
ont cure. Non, tout ce qui les intéresse, c’est
le SUV bashing, la prise de poids et d’épaules
des voitures modernes, les ventes d’électriques
(2,5% du parc roulant), I'interdiction des
ventes de thermiques neuves en 203§, l'in-
vasion des marques chinoises et les prix des
carburants (et tant pis s'il n’y arien a en dire,
surtout en ce moment). Le reste — 1a nuance,
la pondération, le bon sens, les conseils avi-
sés —, ils nous le laissent. Pas de probleme,
c’est notre fonds de commerce depuis pres
de trente-six ans. Et ca le restera. Méme si,
au grand dam de certains d’entre vous, nous
sommes amenes a parler de plus en plus d’élec-
triques et de moins en moins de thermiques...
Bien qu’elles restent archi-majoritaires sur la
route. C’est tout le paradoxe d'une eépoque qui
court apres le fantasme de la “neutralité car-
bone” en faisant table rase du passé et sans se
poser la vraie question: les acheteurs sont-ils
préts a suivre ? A coups de bonus dispendieux,
e succes fait illusion. Sans, il est illusoire.
Depuis que l'Allemagne a supprimé les
aides, les ventes d’electriques ont chute de

16% (au premier se- .
o055

mestre 2024) et de 37%
le mois dernier.
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\Ioila en quoi roulent
vraiment les Francais
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A ecouter les anti-bagnoles, la plupart des conducteurs
paraderaient au volant de SUV tres polluants. Une caricature qui ne
se verifiait pas en 2022. Mais la situation differe-t-elle en 2024 ?

ordre le cou aux idées recues, chez

Auto Plus, on adore ca. Ainsi, en

2022, nous dressions le portrait-

robot détaille du parc auto rou-
lant francais. Une étude, réalisée grace
aux donnees d’AAA-Data, qui torpillait
certains lieux communs. Deux ans plus
tard, on a remis ca... Et on en a tiré des
conclusions toujours édifiantes. Puisque
c’est dans l'air du temps, commencons par
parler de SUV. Contrairement a ce que
’'on voudrait nous faire croire, ils restent
minoritaires sur la route, puisque moins
de 10 millions y circulent (22,5 % du parc
contre 55,1% pour les berlines). D'ailleurs,
dans le top 100 ci-contre, ils ne sont que
21! Et hormis le Peugeot 5008 “2”, tous
appartiennent aux segments des SUV
citadins ou compacts et consomment,
globalement et selon les mesures du labo
Auto Plus, moins de 7 1/100 km. On a

connu plus déraisonnable. Les Francais
se montrent d’ailleurs tres sages dans leurs
choix automobiles, puisque la puissance
moyenne de leur monture est de 113,6 ch.
Malheureusement, les voitures plaisir font
les frais de cette modération. Il n'y a ainsi
plus que 1,3 million de cabriolets et de
coupés qui sillonnent notre pays, ce qui
correspond a 3% du parc.

Enfin, il reste la zone “grise” du parc auto:
en plus des 43,3 millions de voitures en
circulation, il en existe au moins 10 mil-
lions de plus ayant une existence adminis-
trative (elles apparaissent dans le fichier
des cartes grises), mais qui ne donnent
plus aucun signe de vie. Exportées, de-
truites, abandonnées... Allez savoir ou
sont passes ces fantomes du passe: 1 mil-
lion de Peugeot 20S par-ci, 900000 Renault
Clio “1” par-la, 750000 Supercing, 650000
R19... Le souvenir d'une époque! =

43,3 millions de voitures
C’est le parc auto roulant estimé au 30 juin 2024.
Fluctuant d’'une année sur l'autre (il était de

41,1 millions il y a deux ans), il est composé de
toutes les voitures considérées par AAA-Data en
circulation. Son age moyen? 11 ans et 10 mois.

13,1% de boites méca

Les temps changent... Mais ¢a ne se voit pas
encore dans le parc: alors que 70 % des voitures
neuves vendues en 2024 possedent une boite
automatique, le parc auto, lui, est encore
composé de trois quarts de boites mécaniques.
Et il devrait encore se passer de longues annéees
avant que I'on atteigne les 50/50.

22 millions de francaises
Avec 8,6 millions de Renault, 7,8 millions de
Peugeot et 5 millions de Citroén, les trois griffes
tricolores composent a elles seules la moitié du
parc roulant francais. Et si on ajoute toutes les
marques des groupes Stellantis (DS, Fiat, Opel...)
et Renault (Alpine, Dacia), on déepasse largement
les 25 millions de voitures.

Un parc auto ou le thermique reste le roi

Une voiture sur deux biberonne du gazole et quatre sur dix du sans-plomb:
méme si ces chiffres incluent les essence a micro-hybridation, le thermique “pur”

a encore de beaux jours devant lui.

L'électrique, une invasion a retardement: si plus de 1 million de voitures
“brancheées” circulent désormais en France, on est encore loin du raz de maree.
Au rythme actuel, la barre des 2 millions ne sera pas franchie avant 2027.

Les Francais aiment I’hybride, mais sans fil a la patte: presque 6 % du parc
roulant est constitue de “vraies” hybrides. Parmi elles, on compte trois full hybrid
(type Toyota Yaris) pour une hybride rechargeable (qui se recharge sur secteur).
Des énergies alternatives a la marge: malgré l'intérét a la pompe du GPL et
de ’E85, ces carburants restent marginaux. C’est la faute d’une offre réduite

a Renault/Dacia pour le GPL et, essentiellement, a Ford pour ’E85. Notez que
la part des modeles carburant au superéthanol est probablement un peu plus
eleveée, grace aux kits de conversion homologués, mais elle ne ressort pas
pleinement, car tous les convertis a I'E85 ne modifient pas leur carte grise.

Hybrides
(Y

Hybrides

UD %
zlectriques’
23980

Essence
microzhybrides)
4012\%

Gazole) A
/0
5074%/0 =
GEletfautres
Wt/ %
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Toutes les données présentes dans cet article
ont été fournies par AAA-Data, “I'expert du Data”.
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4° Citroén C3 “3” Sl 238° Fiat 500 \ | il 55° Renault Zoe |

Jusqu’alors, Peugeot et Renault se partageaientles  Sil’on fait abstraction des Dacia Sandero et La vétérane - et désormais retraitée — Zoe est la

15 premiers rangs du top 100. Mais la petite Citroén Duster a 'origine franco-roumaine, la Fiat 500 seule électrique de ce top 100. Long est encore le

vient de mettre un terme a ce regne sans partage. est I’etrangere la plus présente sur nos routes. chemin a parcourir pour verdir le parc auto francais.

T_aP 1S Prés d’un conducteur sur deux est au volant d’un de ces modeéles!

Rana| : B Ra I Selon les données fournies par AAA-Data,
m E; 'y I—a " h‘&ﬁ e i‘f-f-.-?“], H—*"' —_ t:u.-. Hnmbm 022 R .=—~r 1ALl Janmnd O .'H.-—»w 'L —4.| Hﬂl'l'lbl'ﬂ n . o ; ) .
2024 | ™OUCK (GNNGCE a4 PpalTEOC) __ 2 RTINS | -nf!mf b zozg les 100 modeles — definis par leur generation et

12 Henault Clio “3” (2005) 563757 51 ©  Volkswagen Polo “5” (2009) | 163858 46¢ leur énergie - les plus présents sur nos routes

2¢  Peugeot 207 (2005) 558166 52¢ | Peugeot 107 (2005) 158157 49¢  représentent a eux seuls quasiment la moitie du
3¢ | Peugeot 208 “1” (2011) 473274 3ﬂ 53¢ RenaultKangoo “2” (2007) | 157740 51¢ parc francais: soit 20425336 vehicules sur les

4¢ [ Citroén C3 “3” (2016) 451018 16° 54¢  Citroén C4 “1”7 (2004) 156855 418 43284629 recenseés au 30 juin 2024,

5¢  Renault Clio “4” (2012) 437061  4¢ 55¢ [ Renault Zoe (2012) 154860 57° g parrapport a4 2022, le podium ne change pas,
6 © Renault Clio “4” (2012) 406933 8¢ 56°  Volkswagen Golf “5” (2003) | 152192 48° | ame sile nombre de Clio “3” dCi, 207 HDi et

7*  Renault Scenic “3” (2008) 400812 7* 57°  AudiA3 “2” (2003) 150019 52° 208 “1” essence est en baisse. Logique, puisque
8¢ © Renault Clio “2” (1998) 378266  5° 58  Citroén C3 Picasso (2008) 146854 55°  ces modeéles ne sont plus produits.

9¢ © Renault Twingo “1” (1993) 367474  6° 59¢  Nissan Qashgqai “1” (2006) 146515 53¢ L .
10° | Peugeot 206 (1998) 345372 ¢ 60°  Renault Modus (2004) 142005 JEERN " °°°opusdaia Cilrosn (3, dont ia production
11°  Peugeot308“1”(2007) | 340968 12° 61° _ Volkswagen Golf ‘7" (2012) | 140703 59¢ Vientdetre arrétee, realise une percee fulgurante
12 Peugeot 308 “2” (2013) 339999 14°  62°  RenaultMegane “2” (2002) | 139783 43¢ ©n essence. Avec plus de 100000 exemplaires
13 Peugeot 208 “1” (2011) 338311 15°  63°  Peugeot407 (2003 139528 | 500 SuPplementaires en deux ans, elle passe de la
14¢  RenaultMegane “3” (2008) | 336182 13°  64°  RenaultKadjar (2015) 137760 61 10° ala4°place.

15¢ © Dacia Sandero “2” (2012) 334168 17° 65°  Peugeot 5008 “1” (2009) 137236 62° N0 Les étrangeéres les plus visibles sur nos routes
16° © Renault Twingo “2” (2007) 330785 18¢ 66¢  Ford Fiesta “7” (2008) 135620 63¢ sontla franco-roumaine Dacia Sandero “2”

17¢  Peugeot 307 (2001) 324918 10¢ 67¢ © Peugeot 108 (2014) 133503 666 essence (15¢) et le Duster “1” diesel (27¢). La

18¢ © Renault Twingo “3” (2014) 320571  21¢ 68¢  Citroen Berlingo “2” (2007) | 130564 70° Fiat 500, dont la carriére aura duré 17 ans, pointe
19°  Peugeot 206 (1998) 315647 11° 69° © Mini Hatch “3” (2013) 129471 93¢ juste derriere. Vient ensuite la VW Polo “5”

20 © Peugeot 208 “2” (2019) 291352 44¢ 70° © Volkswagen Golf “7” (2012) | 129150 76 essence (399). Au final, 32 modeles étrangers

218 Citroen C4 Picasso “1” (2004)| 290139  20¢ 71¢ |l Toyota Yaris “3” (2011) 126921 71®  parviennent a se glisser dans le top 100: une

22¢ | Renault Clio “5” (2019) 276231 47 72 Citroen Berlingo “1” (1996) | 126028 64¢  Audi, cing Dacia, une Fiat, deux Ford, deux Mini,
23®  Peugeot 3008 “1” (2008) 275762 24¢ 73*  Nissan Qashqai “2” (2013) 125160 69° deux Nissan, deux Opel, quatre Toyota et treize
24¢  Citroén C3 “1” (2002) 266043 22¢ 74¢  Volkswagen Tiguan “1” (2007)| 125011 72¢ Volkswagen! Sil'on s’en tient aux 50 premiéres
25¢ | Renault Captur “1” (2013) 261446  25° 75¢ © Ford Fiesta “7” (2008) 123381 74° places, elles ne sont plus que sept. C’est tout
26°  Renault Clio “2” (1998) 260983 19¢ 76° © Toyota Yaris “3” (2011) 122269 75° de méme une de plus qu’en 2022.

e D_ac:ia Duster “1” (2010) 258602 26° 77°  Dacia Sandero “2” (2012) 120444 142° o\ o Renault Captur “2” hybride enregistre la

28¢ | Fiat 500 (2007) 251632 | 2° 78° | Peugeot 307 (2001) 120010  65¢

plus forte grimpette de notre top 100, passant

30 itroen C3 “2” (2008) 244292 29 80 Peugeot Partner “2” (2007) | 118695 85 hybride (de 201¢ a 86¢, soit 115 places de
31° = Peugeot 2008 "1” (2013) 243183  30° 81° = Peugeot 106 (1991) 116939  60°

gagnees) et la Dacia Sandero “3” essence (50¢,
soit 93 places de mieux qu’en 2022) suivent.

32¢  Renault Scenic “2” (2002) 235563 23¢ 82¢  Renault Laguna “3” (2007) 116223 Ri3®
33¢  Peugeot 3008 “2” (2016) 232912  32¢ 83¢  Volkswagen Golf “6” (2008) | 116085 81¢

34°  Renault Captur “1” (2013) | 210065 33° 84¢ 1 Toyota C-HR “1” (2016) 115445 101 BLes modeles exclusivement thermiques regnent
35¢ || Citroén C3 “2” (2008) 207953 34° 85¢  Citroén C5 “2” (2007) 113701 80¢ Sans partage sur le top 50. Et font presque aussi
36° | Peugeot 207 (2005) 202053 35 86¢ Wl Toyota Yaris “4” (2020) 110432 201¢ biensurletop 100 avec 95 modeles classes

376 | Peugeot 308 “2” (2013) 195706  36° 87°  RenaultKangoo “1” (1997) | 110357 79¢ (57 diesels et 38 essence). Derriere, on trouve

38¢  Citroén Xsara Picasso (1997) | 195344  31¢ 88°  Opel Corsa “4” (2006) 109885 84¢ 4 hybrides: le Renault Captur “27; les Toyota

39° | Volkswagen Polo “5” (2009) | 194087 37° 89°  Volkswagen Touran “1” (2003) 108574 86¢  Yaris “3", "4" etle C-HR "1". La Renault Zoe, qui
40  Peugeot 2008 “1” (2013) 188743  38¢ 90e | Citroén C1“2” (2014) 107410 88 parvientase glisser en 55° position, est la seule
41 | Peugeot 2008 “2” (2019) 186288  89¢ 91e  Citroén C3 “3” (2016) 106234 108 représentante des €lectriques. On verra dans deux
42¢  RenaultMegane “4” (2015) | 183359  42¢ 92¢  Citroén C4 Picasso “2” (2010)| 105485 91¢  ans sid’autres sont venues lui tenir compagnie.
43¢ Citroen C4 “2” (2010) 183347 40¢° 93¢ Opel Corsa “5" (2014) 104935 90¢ Malgré un divorce prononcé sur le marché

44¢ Volkswagen Polo “6” (2017) | 179631 67¢ 94¢ Volkswagen Polo “4” (2001) | 104692 87¢ du neuf, les Francais n'ont pas “brilé” tous

45¢ Citroen C3 “1” (2002) 179437 39¢ 95¢ B Renault Captur “2” (2019) 104225 238¢ leurs dCi, HDi et autres TDi. Sur les 18 modéles
46° Dacia Duster “2” (2017) 176781  56° 96° Uﬂ'kSWﬂgEﬂ Tigllﬂﬂ “2” (2016) 104180 103° présents ci-contre en essence et en diesel,

47¢  Citroen C3 Aircross “1” (2017)| 168129 68¢ 97¢  Peugeot 5008 “2” (2016) 102479 106° 10 carburent majoritairement au gazole. De plus,
48¢ | Peugeot 3008 “2” (2016) 166899  58° 98¢ Volkswagen Golf “4” (1997) | 102416  83° 39 véhicules n'apparaissent ici que dans leurs
49¢ [ Citroén C1 “1” (2005) 165686 45¢ 99 Citroén DS3/DS3 “1” (2009) | 101872 96°  variantes frappées du grand D, contre seulement
50¢ [ Dacia Sandero “3” (2020) 165682 143¢ 100¢ © Volkswagen T-Roc (2017) 101331 147* 19 essence.

Gazole | Essence | Electriqgue B Hybride
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LES FRANCAIS SONT
LES PLUS GROS
CONSOMMATEURS
EUROPEENS DE
SP95-E10
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Un sans-plomb en voie de disparition...

Mais qui veut la peau du SP957

Pourquoi ne trouve-t-on

plus de SP95 partout,

contrairement au SP95-

E107? Avec ma voiture

d’avant 2000, je suis oblige

d’utiliser du SP98 plus cher.
M. Prost, Beaune (21)

Francois Tarrain. Aprés des
débuts poussifs en 2009, le
SP95-E10 (qui contient jusqu’a
10 % de bioéthanol) est devenu,
en 2017, le sans-plomb le plus
vendu en France. Un succes sur
le tard, qu’il doit a son prix bas
aidé par une fiscalité réduite, a
sa compatibilité avec la majorité
des modeles essence (tous ceux
d’apres 2000), mais aussi a ses
“vertus” écologiques pour les
fournisseurs de carburants: il
leur permet de réduire la part de
produits fossiles distribués et

Une tourelle qui voit loin

d’augmenter celle d’énergies
renouvelables, ce que la loi leur

impose de plus en plus. Enfin,
le SP95-E10 est un produit
défendu par la filiere agricole

francaise, grande productrice

de bioéthanol. Résultat, en 2023,
’E10 s’est arroge 60 % des
ventes de supercarburant et il
est désormais présent sur plus
de sept totems sur dix... au
détriment du SP95 “ES” (pour
5% d’éthanol maxi.). Et pour
cause, les cuves des stations-
service n'étant pas extensibles,
ces dernieres ont bien souvent
sacrifié celle de SP95 classique
au profit de I'E10. Et pour
respecter 'obligation de
distribuer au moins un carburant
dit “européen’”, elles ont gardé la
pompe de SP98, lui aussi “E5”. '

Cet été, j’ai croisé un radar tourelle qui flashe manifestement

dans les deux sens de circulation sur une 2x2 voies, a I'ouest
de Besancon (25). Je ne savais pas que c’était possible!

Francois Tarrain. Initialement, cette cabine de la rue de Dole (RD 673)
ne flashait qu’en direction de Besancon... Jusqu’a ce qu’un panneau
radar posé de l'autre coté de la 2x2 voies laisse supposer gu’elle
fonctionnait désormais aussi dans l'autre sens. Son homologation le lui
permet, mais selon la préfecture du Doubs, ca n'est pas encore le cas
ici. En revanche, ailleurs, comme a Saint-Cyprien (66) sur la RD81a,
cette configuration double sens sur un axe a 4 voies existe bel et bien.

M. Renard, Chaumont (52)

Ecrivez-nous: Auto Plus, votre actu, 40, avenue Aristide-Briand, 92220 Bagneux
ou par mail a: courrier.autoplus@reworldmedia.com (en précisant votre ville).

On perd a tous les coups?

En matiere de stationnement, comment les voitures “sulfateuses
a PV” peuvent-elles controler les paiements en especes, avec
ticket derriere le pare-brise, sans que le conducteur ait pu declarer
son immatriculation a ’horodateur ? Verbalisation garantie ?

L. Gérard, par e-mail

Francois Tarrain. Pour que le contrdle du stationnement puisse étre
delégué a des voitures équipées d'un scanner de plaques, ily a un
imperatif: que tous les horodateurs soient reliés au serveur de gestion des
paiements et que I'on puisse déclarer son immatriculation dessus. Sinon,
impossible pour la “sulfateuse” de savoir si, oui ou non, on est en regle! En
o |

-
- -

clair, paiement en especes ou

GOOGLE STREETVIEW

pas, dans les villes ou les
horodateurs ne sont pas
connectés, les contréles sont
obligatoirement effectués par
des agents, qui vérifient, a
'ancienne, la présence du
ticket de stationnement
derriere le pare-brise ou,

le cas échéant, la présence
d’un disque bleu ou

d’'une carte mobilité inclusion
(CMI) stationnement.

J'aimerais bien savoir
combien ont colité

les “voies olympiques”
parisiennes... Qui n’ont
servi a rien, vu que le

trafic n’a jamais été aussi

fluide que durant les JO.
Un beau gachis, surtout
Si ces voies reservéees
sont abandonnées a

la rentree (ce qui ne

m’etonnerait pas)...
Yann H., Les Lilas (93)

LA QU ESTION Les voies réservees aux vehicules avec au moins
DE LA SEMAINE deuxpersonnes a bord, c’est:

89%
5% 5% 00%

Justifié, ¢ca incite a
partager son auto

Utile, mais pas
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Une plaie, qui va NSP

toute la journée créer des bouchons

Participez a la question de la semaine

prochaine sur Autoplus.fr

Quelle nouveauté avez-vous le plus hate
de découvrir “en vrai” a la rentrée?
- Nouvelles Citroén C3/é-C3
- Nouvelle Dacia Spring
- Fiat Panda
- Renault 5
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Donnant-donnant

Un voisin m’a assure que

pour passer ma vieille

Peugeot 306 en carte grise

de collection, je dois acheter

une autre auto, plus récente,

hors collection. Il me dit que

c’est obligatoire ! Est-ce vrai?
Michéle Martine, Bagneux (92)

Pierre-Louis Champeaux.
Quelle dréle d’idée! Non, vous
n‘avez aucune obligation d’acheter
une voiture récente pour en passer
une autre en collection: si votre
Peugeot a 30 ans révolus, le
changement n’est soumis a aucune
condition, sinon que le véhicule
soit d’'origine. Attestation FFVE*

en main, la démarche peut étre
realisee en ligne ou chez un pro.

Front antiradars

C’est quoi cet autocollant
“Non, je ne suis pas une
voiture radar!” que certains
collent sur le hayon de
leur voiture?

Damien T., Saint-Cloud (92)
Pascale

Geétin. Il s’agit v
d'une initiative T

P

de la Ligue de OF
défense des %ﬁ
conducteurs, |
lanceeily a

deux ans, et

reactivée depuis I'annonce de la
privatisation des voitures radars,

en 2025, en Auvergne-Rhone-Alpes,
Provence-Alpes-Cote d’Azur et
Occitanie. Cet autocollant** permet
a ceux qui le souhaitentd’afficher
leur contestation, face a ces voitures
qui flashent noyées dans le flot

de la circulation...

*Fédération francaise des véhicules d’époque : plateforme.ffve.org/mes-services
**Liguedesconducteurs.org/vignettes-je-ne-suis-pas-une-voiture-radar-24sv

S. LARTIGUE/ SUD OUEST / MAXPPP

REPORTER AUTO PLUS
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La photo de la semaine

Et hop, le buzz est plié!

Pour promouvoir ses nouveaux smartphones

pliables Galaxy Z Fold6 et Z Flip6, Samsung a eu

une idée tordue, mais efficace: mettre a I'’équerre
quelques icones londoniennes. A commencer par

un bus fatalement... rouge (mais pas a impériale),

qui ne passe pas inapercu devant la station de

metro Old Street. Une ceuvre imaginee par l'artiste
Caspar Philips, complétee par un banc, une n
cabine téléphonique et un lampadaire, eux
aussi pliés a 90°. Succes immeédiat pour cette
campagne marketing britannique — baptisée
“Fold Town?” (plier la ville) — largement relayee
sur le Web et méme... ici.

D. PARRY / PAMEDIA ASSIGNMENTS / SAMSUNG
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‘] 0 S im a e S Dréles ou insolites... faites-nous découvrir vos meilleures photos, en nous les envoyant
g par e-mail a: vos images.autoplus@reworldmedia.com

A quoi bon, le Rien ne se perd,

casque:

en cas d’accident,
les lames de scie
enroulées autour
de sataille risquent
d’avoir la peau

de ce... s(c)ieur
vietnamien.

Par Eric Le Moigne

@ N° 1876 — 16.08.2024

tout se transforme.
Méme un panneau
de limitation de
vitesse recyclé

~ eninterdiction

| Par Dominique

SUEE ' de stationner. Amis parents, on vous laisse trouver une
' Vu en Espagne. explication a cette immatriculation belge a
| donner a vos enfants!

N Baranger

Par Aurélien Violet

PHOTOS : REPORTERS AUTO PLUﬂ
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NISSAN X-TRAIL

Nissan X-Trail e-POWER :
le partenaire idéal pour vos
aventures en famille

Avec ses sept places, sa technologie e-40RCE et sa toute nouvelle version
N-Trek, le Nissan X-Trail e-POWER est un crossover idéal pour partir

a |'aventure en famille.

Un crossover familial

au design muscle

La quatrieme génération
de Nissan X-Traill a été
lancée en 2022, aprées 21 ans
de carriere et pres de 7 mil-
lions d'exemplaires écou-
lés. Le nouvel opus poursuit
la tradition des crossovers
familiaux chez Nissan, en
restant fidele a son ADN :
design musclé, polyvalence
et transmission intégrale.

Cette année, la gamme
Nissan X-Trail s'enrichit
d'une nouvelle version

N-Trek. Celle-c1 se dis-
tingue par des éléments de
design spécifiques, comme
la peinture meétallisée, une
calandre « V-motion » a la
finition sombre et une fini-
tion Gunmetal pour la jupe
inférieure des pare-chocs,
sans oublier des rétroviseurs
et des rails de toit noirs,
de nouveaux antibrouillards

a LED a l'avant, ainsi que
d'nédites jantes alliage de
18". Lintérieur regoit une
nouvelle sellerie TEP lavable
au Jet d'eau, aussi confor-
table que robuste, ainsi que
de nombreux équipements
de série.

Equipé pour sortir

des sentiers battus

Résolument 1nnovant, le
Nissan X-Trail est propo-
sé avec la motorisation
Nissan e-POWER de 204
ch, mais aussi en 213 ch
avec e-40RCE. Ce systéeme
hybride réinventé offre la
sensation dune conduite
100 % électrique sans avoir
besoin de recharger la bat-
terie : le moteur essence est
utilisé uniquement pour pro-
duire de l'électricité, tandis
que les roues sont entrainées
par le moteur électrique.
Le X-Trail est également dis-
ponible avec la transmission

intégrale électrique e-40RCE
a quatre roues motrices, quil
réagit 10 000 fois plus rapi-
dement qu'une transmission
intégrale traditionnelle : de
quol sortir des sentiers bat-
tus et partir a I'aventure en
famille. Enfin, il est aussi doté
de la nouvelle génération de
systemes d'assistance a la
conduite ProPILOT Assist,
plus performants. Ils per-
mettent notamment d'adap-
ter la vitesse de la voiture
selon les circonstances exté-
rieures, de lire les panneaux
ou encore d'adapter son
allure a l'approche des
virages serres.

/7 \

NISSAN

_/

DE NOMBREUSES
TECHNOLOGIES
EMBARQUEES

) Le systéme
d’infodivertissement
NissanConnect est doté d'un
ecran tactile central de 12,37,
et offre la navigation GPS ou
encore la compatibilité avec
Apple CarPlay et Android Auto
sans fil.

“) Le combiné
d’instrumentation numérique
de 12,3" est complété par un
affichage téte haute de 10,8
qui projette sur le pare-brise,
dans le champ de vision du
conducteur, les informations
utiles liées a la conduite et a
la navigation.

€) Trés pratiques, les services
connectés NissanConnect
Services permettent de
surveiller et d'interagir avec sa
voiture a distance.

L'avis de Denis Brogniart

En amoureux de l'aven-
ture, j’al immeédiate-
ment adopté le Nissan
X-Trail, avec notamment
satransmission intégrale
e-40RCE, qui offre une
motricité incroyable
quelle que soitlaconduite.

Avec mes quatre enfants,
la version sept places est
formidable; un must pour
moi !

Et le plus qui m'a vrai-
ment surpris sur ce
véhicule baroudeur, c'est
la motorisation e-POWER
tres silencieuse, écono-
mique et performante.

Modele présenté : version specifique

Consommations gamme cycle combiné (1/100 km) : 5,7 - 6,6

POUR LES TRAJETS COURTS, PRIVILEGIEZ LA MARCHE OU LE VELO #SEDEPLACERMOINSPOLLUER



RESTRICTIONS DE CIRCULATION EN VILLE [

Les premiers radars seront pe
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Des 'an prochain, on devrait voir apparaitre en ville — notamment au sein de

la métropole du Grand Paris —

les tout premiers radars de ZFE. C’est plus tot

que prevu, mais moins grave qu’on pouvait le craindre. Explications.

voques des 2019, prévus
Een 2021, reportés a 2024,

les radars de ZFE ne sont
toujours pas d’actualite. Il faut
dire qu’entre-temps, les tres im-
populaires zones a faibles émis-
sions ont perdu en voilure: sur
les 42 métropoles qui devaient
instaurer des restrictions de
circulation draconiennes d’ici
a 2025, certaines se sont conten-
tées de bannir mollement les
plus vieux diesels (d’avant 1997

CARBURANT

voire 2001), d’autres n’ont rien
fait, tandis que deux, seulement,
doivent durcir le ton l'an pro-
chain: celles du Grand Paris et
de Lyon. Ailleurs, la qualité de
I'air s’étant ameéliorée, c’est statu
quo. Un repit et une absence de
verbalisations qui ne sont que
provisoires. Car en coulisses, le
développement des radars de
ZFE, dont Auto Plus a révélé le
CV des mars 2023, se poursuit.
D’un cote, 'appel d’offres pour

Bonne pioche a la pompe pour les aoutiens!

la conception d'un systeme de
controle automatisé suit son
cours... Mais ne se concreétisera
pas avant plusieurs annees. De
l'autre, un nouveau chantier
vient de s’ouvrir: celui des ra-
dars pedagogiques de ZFE. Inspi-
rés de ceux de vitesse (largement
utilises en France depuis 2011),
ils devraient arriver mi-2025 au
coeur de la métropole du Grand
Paris, voire avant dans d’autres
communes.

EXCLUSIF

Avant les sanctions,

la prévention. Alors

que les verbalisations
automatiques au sein des
zones a faibles émissions
ne sont plus attendues
avant 2027, les premiers
“radars pédagogiques de
ZFE” devraient, eux, arriver
en ville dés I’an prochain.

Prevenir avant de sevir

Selon nos informations, un tour
de table vient en effet d’étre ef-
fectué pour développer rapide-
ment une version pédagogique
— donc inoffensive — des radars
de ZFE. Son r6le ? Sensibiliser les
conducteurs circulant au sein
des 77 communes du Grand
Paris, avant la mise en place
d’'un controle sanction automa-
tise. Le principe de ce “pedago”
est simple: un scanner lit les
immatriculations des voitures
circulant dans la ZFE (ou aux
abords). Le systeme interroge
ensuite le fichier des cartes
grises, des vignettes Crit’Air,

VOITURES DEPOUILLEES DE LEURS ACCESSOIRES

Des larcins en hausse de 13 %!

Estimation Auto Plus tous reseaux de stations (pétrolieres, 111y a deux semaines, nous

grandes surfaces et autoroutes) confondus au 8 aout 2024.

Cours du barilde Brent: 71,92 € (- 3,72 €).
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- 4.1 cts en une semaine
- 17,2 cts en un an
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- 1,8 ct en une semaine
- 10,8 cts en un an
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- 3,4 cts en une semai
-241 ctsenunan
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- 3,4 cts en une semaine
- 14 cts enun an
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-1 cten une semaine
- 8,4 ctsenun an
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- 2 cts en une semaine
-0,5ctenunan

LA TENDANCE A COURT TERME : N EN BAISSE

-~
= =

évoquions, dans notre page courrier,
la recrudescence des vols de roues
et d’éléments de carrosserie, qui
semblaient se concentrer sur la
derniere genération de Renault Clio.
Eh bien, cette épidémie semble se
confirmer au regard des statistiques
officielles publiees par le ministere

de I'Intérieur: alors que, sur la période mai-juillet, les vols de vehicules

— et dans les vehicules — sont respectivement en recul de 4 % et 2 %
par rapport aux trois mois précédents, ceux d’accessoires extérieurs
se sont envolés de 13 %, avec un pic a + 8 % en juin! Dit autrement,
24 312 vols ont eté enregistrés depuis mai par les policiers ou les
gendarmes. Un niveau qui n’avait pas ete atteint depuis I'avant-
Covid... Et qui pourrait bien étre dépassé en aolt et septembre, tant
que l'attention des forces de l'ordre sera accaparée par la
securisation des Jeux olympiques.

E=A Rideau. Selon Nice-matin, un tiers des 900 habilitations, qui permettaient a des societes d'effectuer des demarches de cartes grises, ont

été retirées par la prefecture dans les Alpes-Maritimes. Motif principal: ces “pros” n'avalient aucune activite de vente de voitures, un
prérequis pour obtenir cette habilitation. Le début d'un grand menage ? Faut voir. Ford a déposé aux Etats-Unis un brevet de phares

@ N° 1876 — 16.08.2024

F. Tarrain
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voire des dérogations locales et
nationale pour identifier les ve-
hicules bannis. Enfin, un pan-
neau a message variable informe
les conducteurs qui ne devraient
pas circuler a cet endroit. Cer-
tains trouveront l'avertissement
utile, d’autres stigmatisant.
Dans tous les cas, le systeme a
au moins l'avantage de préve-
nir, plutot que de sévir. Alors,
banco? Oui pour la métropole
de Saint-Etienne, qui vient de
franchir le pas en commandant
plusieurs radars pédagogiques a
la société Semeru. Leur mise en
service pourrait intervenir d’ici
a la fin de I'année et ce pour une

durée de trois ans. Au tour en-
suite des communes de la metro-
pole du Grand Paris de décider
d’en installer ou pas...
Quid de l'arrivée des “vrais” ra-
dars de ZFE? Toujours selon nos
informations, il est désormais
question de leur déploiement en
2027. Soit apres 1'élection pre-
sidentielle. Et un an avant que
I’Europe n’abaisse les valeurs
limites de polluants tolérés en
ville a partir de 2030. Si celles-ci
sont, comme c’est prevu, divi-
sées par deux, il y a fort a parier
que les ZFE reprendront alors du
poil de la béte.

Francois Tarrain

_ QUESTION INATTENDUE

Combien de monospaces
immatriculés cette année?

N.SOLER

Abandonneés par les constructeurs
au profit des SUV, les monospaces
ne pesent pour ainsi dire plus rien
sur le marché. Les trois derniers
spécimens de cette espece quasi
disparue? Le BMW Active Tourer
(2462 ventes), le Mercedes Classe B
(1100) et le VW Touran (815), le reste
étant composeé de fonds de stocks
(ou d'importations) de Renault
Espace et autres Grand Scenic “4”.
En revanche, des monospaces, il en
subsiste encore pres de 3,5 millions
dans le parc roulant...

Retrouvez chaque semaine des infos insolites du marché auto puisées
dans les données de AAA-Data, “I'expert du Data”.

FLASH ‘hug
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Radars & compagnie

Les 20 emplacements de radars autonomes qui tuent!

Qu’ils soient postés sur une zone
de chantier, un itinéraire sécurisé
ou un “spot” isolé, les radars
autonomes sont sans conteste
les plus grosses terreurs de I'été.
A commencer par ces vingt-la,
qui devraient crépiter non-stop
jusqu’a la rentree.

1 A79, Cressanges (03),
Montmarault vers Digoin,

130 km/h.

1 A79, Dompierre-sur-Besbre

(03), Digoin vers Montmarault,
130 km/h.

I A54, Salon-de-Provence (13),
Arles vers Marseille, 70 km/h.

I A55, viaduc de Martigues (13),
un radar dans chaque sens,
50 km/h.

I A63, Cestas (33), Bayonne
vers Bordeaux, 130 km/h.

1 D612, Béziers (34), dans les
deux sens, 50 km/h.

I N151, Montierchaume (36),
un radar dans chaque sens,
80 km/h.

I N4, Ligny-en-Barrois (55),
Paris vers Nancy, 70 km/h.

I A4, Maizieres-les-Metz (57),
Paris vers Strasbourg, 90 km/h.

I RN7, Tresnay (58), dans les
deux sens, 50 km/h.

I RN134, Ogeu-les-Bains (64),
dans les deux sens, 50 km/h.

I M351, Eckbolsheim (67), un
radar dans chaque sens,

50 km/h.

I A46 Rillieux-la-Pape (69),
Paris vers Marseille, 70 km/h.
I RN70, Blanzy (71), dans les
deux sens, 50 km/h.

I N79, Mazille (71), dans les
deux sens, 50 km/h.

I A13, Criquebeuf-sur-Seine
(76), un radar dans chaqgue sens,
70/90 km/h.

i A57, Toulon (83), un radar
dans chaque sens, 70 km/h.
1 A20, Limoges (87),
Limoges vers Paris, 90 km/h.

# N118, Les Ulis (91), province
vers Paris, 70 km/h.

I A13, Saint-Cloud (92),
province vers Paris, 70 km/h.
Nicolas Lourdin
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Hibou embarqué - Aisne (02)
RD27, radar en cours d’installation
dans la traversée de Wassigny, au
niveau de la gendarmerie, pour un
controle des véhicules arrivant du
Cateau-Cambrésis. 50 km/h.
50°00’39.0”N 3°36'06.0”E

Voiture radar privatisée -
Cote-d’Or (21)

Ford Focus (EX-224-BL), surprise dans
une petite rue de Chatillon-sur-Seine.
Elle a ensuite repris la D980 en
direction de Montbard.

47°51'21.1”"N 4°33’58.1"E

HI1GER] Vous les avez débusqués

Voiture radar privatisée -
Landes (40)

Volkswagen Passat (EZ-876-BP),
conduite par un “privé”, suivie sur la
route entre Mouguerre et Briscous.
Elle a ensuite pris Ia route vers Urt.
43°27°57.3"N 1°16'45.2"W

Hibou embarqué - Manche (50)
RN13, Volkswagen Passat SW garée
trés en retrait de la route, juste avant la
sortie vers la jardinerie Legruel, quand
on circule en direction de Valognes.

90 km/h.

49°34'46.7"N 1°35'06.8"W

L_JEm

REPORTERS AUTOPLUS

SIGNALEZ-NOUS LES CONTROLES MOBILES!

Vous repérez un lieu ou les forces de I'ordre contrélent la vitesse ?
Envoyez-nous I'info a : radars.autoplus@reworldmedia.com

dont le faisceau orientable est pilote par le regard du conducteur... Recharge. Selon | Avere*, plus
de 30500 immeubles ont valide le déploiement d une infrastructure de recharge collective, soit
12 % des batiments. Par ailleurs, 17 603 points de recharge individuels sont opérationnels.

*Association nationale pour le développement de la mobilité électrique.
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FIAT GRANDE PANDA

Par Agnes Lasbarreres

A I'image de la 500, la Panda est emblématique de la Fabbrica Italiana Automobili
Torino (FIAT). La derniere-née évoque son illustre ainée, en reprend le nom, mais
assorti du qualificatif “Grande”. Avec elle, le constructeur italien change de
registre et revient dans la catégorie des citadines polyvalentes.

‘est a l'occasion des
125 ans de Fiat que la
Grande Panda a été
officiellement intro-
nisée. C’est dire I'importance
que la marque accorde a ce vehi-
cule, le premier d'une nouvelle
famille a vocation mondiale
(dont un SUV qui pourrait étre
baptisé Multipla...). Peut-on la
considérer comme la quatrieme
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generation de la célebre mini-
citadine? Pas vraiment. Et ce
pour plusieurs raisons. La pre-
miere est qu’elle ne remplace
pas l'actuelle. Cette derniere, re-
baptisée Panda Classic, vient de
recevoir une importante mise a
jour des aides a la conduite, afin
d'étre conforme aux nouvelles
normes GSR2. Elle poursuivra
ainsi sa carriere et continuera

d’etre produite dans l'usine
de Pomigliano d’Arco (Italie)
"jusqu’en 2027, au moins”, a
précisé le patron de la marque,
Olivier Francois. Une échéance
qui pourrait méme étre reportee
a 2030... La seconde est que cette
Grande Panda prend de l'enver-
gure, et ne boxera plus dans la
meme catégorie. Avec son gaba-
rit de 3,99 m de long (soit 30 cm

Grande

de plus que la Panda “3”), 1,76 m
de large et 1,57 m de haut, elle
integre désormais le segment B,
celui des citadines polyvalentes,
d’ou la marque était absente de-
puis l'arrét de la Punto en 2018.
Le retour dans cette catégorie
si concurrentielle a ete rendu
possible par l'adoption de la
nouvelle plate-forme multi-
énergie “Smart Car” du groupe
Stellantis.

Cousine de la Citroen C3

De ce fait, l'italienne partage
ses dessous avec la derniere
géneration de la... Citroén C3!
Une base technique qui lui per-




L'actuelle Fiat Panda
—=_1 Frews
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Inédit et astucieux,
ce cable en spirale est
intégré au véhicule. Il est
f loge dans une trappe sur
la calandre derriere le
logo Fiat (charge AC
jusqu’a 7 kW). Une prise
plus classique, sur l'aile
arriere, permet la charge
rapide (jusqu’a 100 kW).
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L e e Congue sur la meéme plate-forme que o
T R “”qg ST e la toute nouvelle Citroén C3 (groupe

" : Stellantis oblige), 'inédite Fiat

Inspirée de la Panda des
années 1980, la Grande
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En Bret

Lancement: fin 2024
LxIxh:3,99x1,76 x1,57 m

Moteur essence: 100 ch

au-dessus de I'actuelle Panda, qui
poursuit sa carriéere en paralléle.

essence de 100 ch a hybridation
48 V (avec boite auto. e-DSC6),
et d'un moteur électrique syn-
chrone a aimants permanents
de 113 ch associeé a une batterie
de 44 KWh (autonomie annon-

t descendanc

houette de mini SUV, mais les
similitudes s’arrétent la. Fiat ose
un design a la fois audacieux,
mais aussi fortement inspiré par
le modele originel sorti en 1980
(voir encadre page suivante). On

avec le lettrage “Panda”
embossé sur le bas des
portiéres.

nombreux, y compris a sa ver-
sion 4x4 avec, notamment, des
barres de toit (du moins sur la
version présentée). Et que dire
de ces grosses lettres “PANDA”
en relief sur les portes ? Peut-étre

(& hybridation 48 V) cee QE 320 km). Unel versi{?n retrouve la silhmuettg cubique, ferpnt-elles debat, mais en ce
Mateur Slectiaua: 115 ch d’acces (}E gamme, moins puis- les phares rectang_u%alres -am-  qui nous concerne, nous avons

: sante et a l'autonomie plus faible  plement modernisés par une trouve que ce detail apportait un
Tarifs: a partir de 18990 €~ (autour de 200 km), est égale- signature lumineuse en forme coOté encore plus cool au design

(hybride) et 24990 €~ (électr.)

*Estimation Auto Plus.

met d’étre declinée en version
thermique mais aussi en 100%
electrique. Ainsi, la Grande
Panda s’équipera d’'un bloc

ment prévue.

Design “made in ltaly”

Si elle partage de nombreux
élements avec la Citroén C3, la
Grande Panda s’en démarque
clairement par son look. Certes,
toutes deux affichent une sil-

de pixels — ainsi que l'aspect
robuste, avec ses grosses protec-
tions en plastique sur les pas-
sages de roue. L'arriere est aussi
assez semblable avec la lunette
inclinee, le hayon tres droit et
les feux verticaux. Les clins d’ceil
au modele d’origine sont donc

globalement ludique et sans pré-
tention de cette Grande Panda,
fidele a l'esprit de la premiere
géneration. D’ailleurs, un autre
élement nous a fait penser a la
“voiture a malices” que vantait
la publicité des années 1980.
Sur la calandre, le logo Fiat, »»

N° 1876 - 16.08.2024 @



Les nouveautes de la semaine

La Fiat Grande Panda s’affirme
comme une citadine polyvalente
au look tendance de mini SUV.
Ses formes au carré et ses
protections de roue marquées
en attestent. Notez, au passage,
le dessin osé de ses feux, dignes
d’un concept-car...

»»» décentre, cache une trappe
dans laquelle est intégré un cable
de recharge en spirale. Pratique
et facile d’acces: il suffit de ti-
rer dessus et de le brancher a la
borne de recharge (en courant
alternatif jusqu’a 7 KW), puis de
le remettre dans son logement.
Malin! Bien sur, il est complété
par une prise “classique”, placée
sur l'aile arriere gauche, pour les
recharges rapides en courant
continu (jusqu’a 100 kW). Dans
I’habitacle, on est loin du “co-
pier-coller” d'un autre modele
de la marque ou du groupe Stel-
lantis. Une nouvelle fois, la Fiat
affiche sa propre personnalité.
La planche de bord, la dalle a
deux écrans (10”/25,4 cm pour
les compteurs numeriques,
10,25”/26 c¢cm pour le multi-
meédia) et la console centrale
reprennent la forme ovale de

@ N° 1876 — 16.08.2024

la piste d’essai du Lingotto, le
site historique de la marque a
Turin. Le rendu est original et
gai (avec des plastiques certes
durs, mais joliment coloreés en
bleu pétrole), mais aussi pra-
tique (avec ses nombreux ran-
gements, comme cette inédite
boite a gants cylindrique en fibre
de bambou et surtout I'éternel
vide-poches ouvert devant le
passager...). L’habitabilité est
bonne, avec un espace correct
aux places arriere et un volume
de coffre de 361 dm? (supérieur a
celui de la C3). La Grande Panda,
qui sera fabriquée en Serbie (au
grand dam des Italiens), devrait
arriver en concession en fin
d’année. Ses tarifs se voudront
compétitifs avec un premier prix
annonce en dessous de 19000 €

pour 'hybride et a moins de
25000 € pour l'electrique. =

L’actuelle Fiat Panda
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La Panda de 1980 pour inspiration
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Pﬂur le design de la Grande Panda, le Centro Stile de Turin a voulu
rendre hommage a la premiere génération de la minicitadine.
Celle-ci, dessinée par le célebre designer Giorgetto Giugiaro, devait
étre moderne mais peu couteuse (tant en fabrication qu’en prix
d’achat), robuste et pratique. D’emblée, elle a séduit par son style
mais aussi par son volume intérieur impressionnant (banquette et
sieges avant deplies se transformaient en lit) malgre un gabarit
riquiqui de 3,38 m de long. Apres trois generations et 44 ans de
carriere, plus de 8 millions de Panda ont été vendues en Europe.

FIAT/ STELLANTIS

FIAT / STELLANTIS
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LU'habitacle de la Grande Panda est gai

et coloré. La planche de bord s’équipe de
compteurs numériques de 10”/25,4 cm et
d’un écran tactile de 10,25”/26 cm réunis
dans une dalle de forme ovale, en hommage
a la piste d’essai du Lingotto a Turin.

R .. A I'arriere, on profite d’une garde au
| ek L toit satisfaisante et d’un espace
\ aux jambes confortable. Les siéges

' maintiennent bien les cuisses.
| La place centrale est assez large,
{n . mais trop surélevee.

| 3

n N
, ' . Le volume du coffre est annoncé

P 2361 dm?, ce qui est mieux que celui
de sa cousine C3 (310 dm?). A noter: la
banquette, ici en 2/3-1/3, pourrait étre
monobloc en entrée de gamme.
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La Grande Panda offre de nombreux détails sympas
et originaux comme cette boite a gants cylindrique

en fibre de bambou, placée au-dessus du classique
vide-poches, caractéristique de la Panda originelle.
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Parmi les nombreux clins d’ceil faits a la premiere
Panda figure cette petite miniature incrustee dans
le polycarbonate de la dalle a deux écrans.
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Sans repartir d’une feuille blanche, BMW renouvelle
sa Série 1 —'un de ses best-sellers en France — et
lui accorde enfin des moteurs avec hybridation 48 V.

n abandonnant ses roues
Earriére motrices, l'actuelle

Série 1 (lancée en 2019) a
marque un tournant dans 1'his-
toire de BMW. La métamor-
phose est moins radicale sur la
prochaine génération (F70, pour
les puristes), qui s'inscrit claire-

En Bref

Lancement: 3 octobre 2024

Longueur (enm):
4,36 x 1,80 x 1,46

Moteurs essence:
170 ch et 300 ch (M135)

Moteur diesel: 163 ch
Tarifs: a partir de 38900 €

La présentation intérieure s’est faite plus séduisante qu’auparavant. Lhabitabilité
s’avere correcte mais le volume de coffre est un peu juste pour la catégorie.

@ N° 1876 — 16.08.2024

ment dans la continuité du mo-
dele existant: méme plate-forme
(partagée avec Mini), gabarit
similaire (elle ajoute 4,2 cm en
longueur), plusieurs panneaux
de carrosserie identiques. Néan-
moins, coté look, les différences
sont plus marquées. Calandre
plus basse, phares plus étirés,
boucliers plus enveloppants:
I'allemande gagne en dyna-
misme. Elle propose méme, pour
la premiere fois, un toit noir en
option. A bord, la présentation,
aux accents sportifs, seduit. On
apprécie aussi la présence d'une
commande sur le volant pour
désactiver facilement les aides
a la conduite. L'écran tactile
(10,7”/27,2 cm) est agréable a
utiliser et le grand rangement

La Série 1 seduit les Francais: apres le X1, c’estlaBMW la
plus vendue chez nous. Pour continuer sur cette lancée, I'opus
a venir pourra compter sur une hybridation légére de ses
moteurs, une dotation enrichie et une augmentation de tarif
modeérée (+ 600 € sur la version de base).

Par Julien Sarboraria

en bas de la console s’avere pra-
tique et facile d’acces. A l'arriere,
I’habitabilité est correcte, mais
'imposant tunnel de servitude
pénalise la place centrale. Autre
regret: le coffre. Sur les versions
a moteur hybride 48 V (163 et
170 ch), la batterie réduit le
volume de 80 dm?. Sa capacite
(300 dm?) devient alors déce-
vante pour le segment. m

Uulume 300 dm3()

1. BMW M135 xDrive : 380 dnv.

PHOTOS: F. GROUT

Et aussi...

La 4L recharge les
batteries avant le Mondial
Un fidele lecteur a apercu

un prototype de la future 4L

a Valence (26). Méme si le
camouflage est encore épais,
on distingue bien la silhouette
de ce petit SUV électrique
gul sera | une des stars du
prochain Mondial de l'auto de
Paris (du 14 au 20 octobre).

L. TICHON

Skoda Octavia RS: plus de
chevaux pour le méme prix
Dans sa version restylée,
I'Octavia RS gagne 20 ch

(265 ch au total) sans
augmenter ses tarifs. Ils sont,
certes, dé€ja eleves: 46560 €
pour la berline; 47710 € pour
le break Combi. Et faute

d'hybridation, le malus se fait
sentir (de 2726 a 5105 €).

SKODA

Seat Leon: du neuf
sous le capot

Le catalogue s'enrichit de
deux moteurs inedits cet
éte:un 1.5 eTSl essence a
hybridation legere 48V de

115 ch (a partir de 32605 € en
DSGT) etundiesel 2.0 TDI de
méme puissance (34255 € en
boite manuelle a six rapports).

TOP 10 DES VENTES

Modeéles les plus immatriculés
au mois de juillet

6 611
5140
5095
4587

+33%
-3%
-37%

1 Dacia Sandero

2 Peugeot 208

3 Renault Clio

4 Citroén C3

5 Toyota Yaris Cross
6 Renault Captur

7 Peugeot 2008

3146 -3%
8 DaciaDuster“3” 3074 -

9 Toyota Yaris 2974 +41%
10 Peugeot 3008 “3” 2970 -

Surun marché a - 2,5% (et méme
- 15% a nombre de jours ouvres
équivalents), Daciarit avec la
Sandero en téte et pleure avec la
Spring a - 99% (soit... 12 ventes).

Avec notre partenaire J AAADATL




AfIClassiques
pl“s HORS-SERIE

I
£u VELOSOLEX /

Découvrez la saga du VeloSolex :

de son invention révolutionnaire

a ses aventures sur les routes

du monde. Plongez dans lhistoire
captivante d’un deux-roues qui

a marqueé des générations !

Embarquez pour un voyage nostalgique
et inspirant avec ce hors-série illustrée
de photos et documents d’epoque.

{UltClassigues
1N Fors semie

Laissez-vous transporter par
cet héritage intemporel !

Franck Méneret & Jean Govard
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Tous les modeles testés cette semaine

P. 22, PEUGEOT/RENAULT, LE MATCH EST RELANCE: nos duels chiffrés entre les
Peugeot 208 et Renault Clio, Peugeot 2008 et Renault Captur, Peugeot

Y. LEFEBVRE

Le laboratoire de
mesures indépendant de
la presse automobile

¢a s°

Frederic Haas

NOTRE TECHNICIEN BASE A MONTLHERY

400 voitures testées par an, 9 km de pistes
Depuis 1988, cette base de travail unique permet a notre
expert “mesures” de chiffrer des dizaines de voitures
par mois, dans des conditions strictement identiques.

Anneau de

vitesse zsﬂnmj )

Circuit routier
6500 m

Conso, performances, volumes:
des mesures certifiées conformes

Chague modele est soumis au méme cycle de mesures.
Les données sont relevées a I'aide d’un appareillage de

pointe. La consommation, calculée a 0,01 | prés grace a
un debitmetre, correspond & une conduite “normale” (ni

trop lente, ni trop vive).

Stephane christuphe Francois
Dupré Stagnaro

NOS ESSAYEURS

David Clément

Lasbarréres Bouillaux Raoul-Réa
Vincent Thierry Charles
Desmonts Réaubourg Thouluc

Des milliers de kilomeétres au volant

Nos essayeurs cumulent des centaines d’heures

de roulage au volant de toutes les voitures du marché.
Une base de références et de comparaisons
exceptionnelle. Avec les releves du service “mesures”,
cela permet a nos équipes de s’affranchir des données
et des discours des constructeurs.

Une grille de notation impitoyable

Menés sur parcours routiers, sur piste et dans

la circulation, nos essais permettent d’apprecier
qualites et defauts d’'une auto, en conditions normales
ou extrémes. Chaque modeéle est ensuite noté dans
sa catégorie, selon de multiples criteres.

E-308 et Renault Megane E-Tech, Peugeot 3008 et Renault Austral,
Peugeot E-3008 et Renault Scenic E-Tech et Peugeot 408 et Renault Rafale.

P. 32, ESSAI PANORAMIQUE: le nouveau Mini Countryman SE All4.
P. 36, ESSAI: le Ford Explorer, un nouveau SUV électrique fabriqué en Europe.
P. 38, TEST LECTEURS: ils ont essayé la Hyundai i20 restylée.

=7 { P.40,0N A TOUT ESSAYE: le Cupra Formentor VZ, restylé et plus puissant.

Le chlﬂre retemr 2658

aumoﬂmDA

Mini Cuuntryman SE AII4 (313 ch) - A - =

—_—

N. SOLER

Top Le Mini Countryman

ien plus grand, le nouveau 20 gg.&ll? face aux autres
Countryman se range doré- électriques

navant parmi les SUV com- _
pacts. En plus des essence et  Accélération1000m D.A.

diesels, il propose désormais deux ver- n.jag“aﬁ.[lamﬁﬂqﬂu(mtgh} 25s4

sions 100% électriques: E de 204 ch et .
SE de 313 ch (a deux moteurs), cette derniére REAN Kia EV6 4WD (325 o) 26s1

étant testée p. 32. Une puissance coquette 26s2
qui lui permet d’effectuer le kilometre deé- 26s4
EEII{[’ E}IHEIE' - Z?isgzlé)oanl‘sl s Cﬂ.t i -?ES “ BMW iX1/iX2 xDrive30 (313 ch) 26s6
électriques de ch maximum, il se = :
classe ainsi au 7¢ rang, juste derriére ses cou- YNG9l SH IR EXRHTL FEROR (e 1251, £0ee
sins les BMW iX1 et iX2 xDrive30 (5¢ exaequo  [JEMN Mini Countryman SE All4 (313 ch) 2658
avecC 2656). Mais ]a médaille d’ﬂl‘ I‘E‘.FiEI]t du Nissan Ariya e-4orce {3{]6 Ch} 26s8
Jaguar I-Pace EV400 qui signe un chrono de n BMW iX xDrive40 (326 ch) 2752
25s4 grace a ses 400 ch. Les autres modeles _
montant sur le podium dépassent pour leur R Volvo EX30 Single (272 ch) 27s3
part les 26s “au mille” : le Kia EV6 4WD de R0 Ford Mustang Mach-E AWD Ext. Range (351 ch) 27s4
325 ch décmche.l’argent avec 26sl1, tandis m Smart #1 (272 ch) 2754
que le bronze revient au Smart #3 (26s2). On m — : SRE o >
notera I’'absence de modeles francais dans Skoda Enyaq Coupe 85x (285 ch) 7s6
ce top 20: le SUV électrique tricolore le plus m Tesla Model Y Propulsion (299 ch) 27s7
performant, le Renau}t Scenic E-Tech EV87  EVILS volkswagen D.4 Pro (286 ch) 27s7
(218 ch) réclame en effet 30s pile pour effec-
e kilométze . A VincentDesmonts L8 e e AAVDL00 -
| c s
Mercedes EQE SUV 350 4Matic (292ch) 2759
Skoda Enyaq 85 (285 ch) 2759
m Mercedes EQA 350 4Matic (292 ch) 28s2

. <« Malgré son age vénérable (6 ans), le Jaguar I-Pace
reste competitif coté performances, avec le meilleur
chrono des SUV électriques de 400 ch maxi.

N° 1876 - 16.08.2024 @
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Dossier

Par Thierry Réaubourg, avec la collaboration de David Bouillaux

Le match estr

Peugeot, Renault: les Tom et Jerry de 'automobile
francaise ! Sauf que ces deux-la ne s’affrontent pas

a coups de tarte a la creme pour amuser la galerie, mais
a grand renfort de millions avec, en ligne de mire, le
statut de constructeur numero 1 en France. Une rivalite
en perpetuelle ebullition (nouveaux modeles, restylages,
motorisations inedites), qui nous incite a faire
regulierement le point sur les forces en présence.

@ N° 1876 — 16.08.2024

es chiffres des ventes
de voitures neuves, au
terme du premier se-

mestre 2024, sont sans
appel: Renault se hisse une
nouvelle fois, en France, sur la
premiere marche du podium,
avec 149985 immatriculations.
Deuxieme du classement, Peu-
geot enregistre 20000 unités de
retard. Mais place malgré tout
sa 208 (1) devant la Clio (29),
ainsi que le 2008 (5¢) devant

le Captur (6¢), au palmares des
modeles les plus prises. Profon-
dement restylées, les deux ve-
dettes de la marque au losange
pourraient neanmoins inverser
la tendance au second semestre.
Notons également la tres belle
/¢ place de la 308, loin devant
une Megane thermique en fin
de vie. La plus jeune version
électrique (E-Tech) domine en
revanche I'E-308, tout comme
I’Austral devance I'ancien 3008

*Vrai prix d’achat integrant la remise potentielle et le bonus/malus ecolo.



dans le clan des SUV compacts.
Son remplacant saura-t-il s'im-
poser, sachant que la declinai-
son a pile (E-3008) trouve déja le
nouveau Renault Scenic E-Tech,
élu “Voiture de 'année 2024”,
sur son chemin? L'originale
408, aux résultats commerciaux
timorés, ne voit sans doute pas
davantage d'un bon ceil l'arri-
vée du Rafale, le nouveau SUV
coupé de Billancourt... Mais
les ventes ne refletant pas ne-

= =
L]

U

-

cessairement les qualités et de-
fauts d'un modele, nous avons
choisi de remettre les choses a
plat pour vous aiguiller, sans
aucun parti pris, au travers de
six duels, mesures a 'appui.

Des absences et des attentes
Sans doute remarquerez-vous
I'absence de certains modeles
pourtant bien connus au sein
de ce dossier. Tout simplement
parce qu’ils n‘ont pas (ou plus!)

BTrés bien * Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

L[

" Grge?

-
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Au sommaire

La 208 PureTech face a la Clio TCe

Le 2008 Hybrid face au Captur E-Tech

L'E-308 face a la Megane E-Tech

Le 3008 Hybrid face a ’Austral mild hybrid

L'E-3008 face au Scenic E-Tech

La 408 Plug-in Hybrid face au Rafale E-Tech full hybrid

d’adversaire dans le camp op-
posé. C’est le cas, chez Renault,
de la Twingo, de I'Arkana, du
nouveau Symbioz, qui pose ses
valises entre les Captur et Aus-
tral (essai complet a découvrir
la semaine prochaine), et de
I'Espace, qui attend de pied

p. 24
p. 25
p. 26
p. 28
p. 29
p. 30

ferme le nouveau S008. Chez
Peugeot, la 508 fait cavalier
seul, alors que I'E-208 se prépare
a “accueillir” la RS electrique.
Nous n'avons donc pas fini de
voir ces deux constructeurs se
chamailler! Et nous de les com-
parer dans nos pages... =

N° 1876 - 16.08.2024
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Dossier

Citadines La Clio défie 1a 208

Peugeot 208
1.2 PureTech Allure - 100 ch
22750 € /21400 €*

n téte des ventes sur le
marche francais, la Clio
comme la 208 ont béné-
ficié récemment d’un
restylage. Plus spectaculaires
chez Renault, les retouches es-
thétiques s’accompagnent d’'un
équipement enrichi. La finition
Techno profite ainsi des caméras
de recul, GPS (écran 7” de série),
clé mains libres et chargeur pour
smartphone a induction, qui
repréesentent 1100 € d’options
a bord d'une Peugeot 208 deja
700 €* plus chere a niveau de
finition comparable (Allure). Les
places arriere, étriquées, ne font
pas non plus partie des atouts
de la Lionne (méme si sa rivale
n'a rien d’'une référence en la
matiere...). Il s'agit malgré tout
d’une citadine agréable a fré-
quenter, puisque en dehors de
la lisibilite discutable de son ori-
ginal i-Cockpit, la sochalienne
propose une finition soignée,

@ N° 1876 — 16.08.2024

La 208 brille par

4 son design avant-
N gardiste et sa

finition cossue.

Las, le haut du

&8 volant masque les

compteurs et les

menus a I’écran

sont alambiques.

W Enformat7” (série)
“f&. comme en9,3”

2™ (800 €), 'écran de

+ la Clio s’apprivoise
y bien plus
facilement que
celui de la Lionne.
Trés bon niveau de
finition par ailleurs.

ainsi qu'un amortissement fort
prévenant. Performant, son
trois cylindres 1.2 de 100 ch (le
coeur de gamme) est peu discret
et vibre au ralenti. Plus doux,
moins sonore, le “trois pattes” de
la Clio 1.0 TCe manque, lui, de
brio en reprises, avec un handi-
cap de 10 ch et 45 Nm. En outre,
ce bloc consomme légerement
plus (0,2 1/100 km) en moyenne.
La Renault se rattrape avec un
comportement routier un peu
plus dynamique et une direc-
tion plus franche, obtenus sans
contrepartie coté confort (a
quelques trépidations pres sur
mauvais revétement). Enfin,
méme si son design intérieur
impressionne moins que celui
de sa comparse, I'habitacle de la
Clio reste plaisant a vivre, avec
une ergonomie mieux pensée
et des matériaux de tres bonne
facture. Une homogenéiteé d'en-
semble payante au final! TA.

Moteur turbo-essence

Renault Clio
1.0 TCe Techno - 90 ch
21500 €/ 20700 €7

- _-'_-'-’--._'

3 cylindres en ligne, 12S
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3 cylindres en ligne, 12S

Cylindrée 1199 cm? 999 ¢m?
Couple maxi 205Nma 1750 tr/mn 160 Nm a 2000 tr/mn
C0O2/Malus 116 g/km/0 € 118 g/km/+ 50 €
Boite Manuelle, 6 vitesses Manuelle, 6 vitesses
Vitesse maxi 181 km/h 174 km/h
Acceélération 1000 m D. A. 3254 34s2
Reprises 80 a 120 km/h en 4¢/58/6° 8s3/10s2/14s4 8s8/12s/19s6
Consommation moyenne 5,8 1/100 km 6 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 5,6/5,8/61/100 km 5,7/6,1/6,31/100 km
Poids 1125 kg 1103 kg
Freinage 130 a0 km/h 64m 64m
Volume de coffre 345 dm?3 340 dm?

Seécurité: » ABS + AFU + ESP » AFIL  Airbags (6) ® Frein d’'urgence auto.  Lect.
des panneaux ® Phares a leds et essuie-glaces. auto. ® Regul./limiteur de vitesse.

Agrément: ¢ Aide au stationnement AR ¢ Banquette 2/3-1/3 e Bluetooth e Clim’
auto. monozone ® Instrumentation numeérique e Jantes alu 16” ® Mirror Screen
* Prises USB AV/AR e Reétros electriques degivrants e Vitres AV/AR electriques
e Vitres AR surteintées ® Volant multifonction réglable en hauteur/profondeur, etc.

LEQUIPEMENT DE SERIE ET EN

LES DIFFERENCES TR
Aide au stationnement AV Série 600 €

Cameéra de recul/a 360° 250 €/500 € Série/600 €

Clé mains libres/GPS 400 €/400 € Seérie/Série
Reégulateur de vitesse adaptatif 400 € 600 €

a B,
ST .
iesworesou Q0 | s |

Comportement routier 15 1o
Equipements de sécurité 12 14
Agrément/performances 16 13
Confort/insonorisation 17 16
Equipements de confort/garantie 13 14
Habitabilite/coffre 8 11
Aspects pratiques 11 13
Presentation/finition 17 16
Consommation/cout a l'usage 15 14
Prix 10 12

1 138/200

Le verdict o]

Victoire : Renault Clio

1. Equipements regroupés dans un pack.

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.
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Y. LEFEBVRE

HYBRIDE

Peugeot 2008
1.2 Hybrid Allure - 136 ch
32700 €/ 31400 €

34 En depit d’un tarif
salé, le nouveau
2008 Hybrid 136
Allure facture la
camera de recul, le
GPS, le chargeur a
§ induction et laclé
mains libres en
supplément...

ans la foulée de son
restylage dévoilé l'an
dernier, le 2008 se dote
enfin d'une meécanique
electrifiee, forte de 136 ch. Mais
il ne s’agit pas d'un “vrai” sys-
teme full hybrid comme celui
du Captur E-Tech, composé de
deux moteurs électriques (49 +
24 ch) et d'une “grosse” batterie
de 1,2 kWh. Alimenté par une
mini-batterie de 0,43 kWh, le
bloc electrique (48 V) de Peu-
geot, intégre a l'inedite boite
e-DCS6, ne permet de rouler que
quelques metres sans l'aide du
moteur essence, a faible allure.
Son rival, lui, peut se déplacer
en mode “zéro émission” jusqu’a
50 km/h environ (avec le pied
leger). Malgré sa modestie,
I"hybridation du 2008 apporte
un surcroit non negligeable de
couple, profitable aux perfor-
mances, et une baisse sensible de
la consommation: 5,8 1/100 km

Sur le modele du
2008, qui emprunte
sa planche de bord
ala 208, le Captur
chipe la sienne

a la Clio. Avec les
mémes avantages
et inconvénients.

en moyenne, contre 7 1 pour
I'ancien PureTech EAT8 de
130 ch. Sacré gain! Désormais en
retrait coté chrono (en reprises,
surtout), le Captur E-Tech avec sa
lente boite Multimode conserve
tout de méme l'avantage sur le
plan de la sobriété: 0,3 1/100 km
de moins en moyenne et jusqu’a
1,41en ville.

Méme si I'on déplore quelques
a-coups de la boite de vitesses a
faible allure, le 2008 se distingue
en matiere d'agréement, avec une
meilleure insonorisation et un
amortissement moins sec que
celui du Captur (qui s’est pour-
tant adouci lors de son resty-
lage). Hélas, Peugeot s’obstine a
maintenir un rapport prix/équi-
pement peu avantageux auquel
viennent s’ajouter une habitabi-
lité médiocre et un manque d’as-
pects pratiques. C’est mieux cote
coffre, mais insuffisant pour
s'imposer. L. R.

SUV citadins Le 2008 défie le Captur

HYBRIDE

Renault Gaptur
1.6 E-Tech Techno - 145 ch

31500€I299[]D £*

F. GROUT

Moteur essence 3cyl. en ligne +turbo, 12S | 4 cylindres en ligne, 16S
Hybridation Hybride, 48 V Hybride, 230 V
Cylindrée 1199 cm? 1598 cm?
Couple maxi 230 Nm a 1750 tr/mn 250 Nm a 3600 tr/mn
CO,/Malus 110 g/km/0 € 105 g/km/0 €
Boite Automatique, 6 vitesses Auto., 4 + 2 vitesses
Vitesse maxi 198 km/h 173 km/h
Accelération 1000 mD. A. 31s1 3254
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 6s 7s4
Consommation moyenne 5,81/100 km 5,9 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 5,3/6,1/61/100 km 5,7/6,2/4,6 1/100 km
Poids 1317 kg 1422 kg
Freinage 130 a 0 km/h 66 m 65m
Volume de coffre 421 dm3 De 334 2454 dm3)

LEQUIPEMENT DE SERIE ET EN COMMUN

Securite: » ABS + AFU + ESP # AFIL active # Airbags (6) ® Frein. d'urgence auto.
e | ect. des panneaux ® Phares a leds/essuie-glaces auto. ® Régul./limit. de vitesse.

Agrément: ¢ Aide au stationnement AV/AR e Bluetooth e Clim’ auto. monozone
e Jantes alu 17”7 (18” sur Captur) ® Mirror Screen e Vitres AR surteintées, etc.

LES DIFFERENCES 2008 _ Captr

Caméra de recul 780 €@ Série

Clé mains libres 400 € Série

Cunduite semi-autonome 400 € Indisponible
780 €@ Série

m“m

Comportement routier 15
Equipements de sécurite 12 12
Agrement/performances 15 13
Confort/insonorisation 17 16
Equipements de confort/garantie 14 17
Habitabilité/coffre 10 8
Aspects pratiques 11 15
Présentation/finition 17 16
Consommation 15 16
Prix 9 11
)( 1 139/200

Ault

Le verdict pj;s

1. Banquette reculée/avancée. 2. Equipements regroupés dans un pack.

N° 1876 - 16.08.2024 @

Victoire : Renault Captur
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Dossier

Gompactes electrlques La E-308 défie la Megane E-Tech

ELECTR]UUE

Peugeot E-308
54 kWh Allure - 156 ch
43900 €/ 36800 €~

sa présentation
léchée et sa belle
dotation de série.
= Mais on peste

i toujours contre
ses errements
ergonomiques...

lors que la Megane Au-
tonomie Confort Evo-
lution a vu son prix
fondre de 5000 € de-
puis son lancement au printemps
2023 (38000 € aujourd’hui),
celui de I'E-308 a également
baissé de 1800 €. Pas assez pour
combler le fossé de 5900 € qui
sépare la Lionne de sa compa-
triote en prix catalogue. L'écart
se resserre neanmoins a 3600 €
une fois déduites les remises en
concession (2% chez Renault,
7% chez Peugeot), sachant que
les deux rivales, fabriquees en
France, ont toutes les deux droit
aux 4000 € de bonus. Une dif-
férence encore importante que
Sochaux compense en partie par
une dotation de série plus four-
nie. L'E-308 propose ainsi un
GPS connecte, alors que celui de
la Megane (incluant le planifica-
teur d’itinéraire et un systeme de
prechauffage de la batterie par

Moderne et facile a
prendre en main, la
Megane profite elle
aussi d’une finition
soignée. Mais le
GPS comme le trés
utile planificateur
d’itinéraire sont
facturées 1000 €.

temps froid) reste facturé 1000 €.
La Peugeot béneficie egalement
de sieges avant et d'un volant
chauffants.

Las, I'E-308 doit composer avec
un manque d’endurance par
rapport a sa rivale: son auto-
nomie est inférieure de 60 km
en moyenne... En cause, une
batterie de 51 kWh utiles seule-
ment contre 60 KkWh au crédit
de son adversaire. Par ailleurs,
la Megane trépide moins sur
mauvais revetement, se dote de
palettes au volant pour moduler
“ala carte” la puissance du frein
régénératif et offre davantage
d’espace a bord (places arriere
et volume de coffre). Sans parler
de son ergonomie bien mieux
pensée que celle de I'E-308, aga-
cante a bien des égards (lisibilité
des compteurs, systeme multi-
meédia). En dépit de meilleures
performances, la Lionne ne peut
finalement que s'incliner... T. R.

sportives chics avec

..ﬂ-.
ELECTHIUUE :

Renault Megane E-Tech
Autonomie Confort Evolution - 130 ch
38000 €/ 32200 €

Megane E-Tech

Moteur e[ectnqua = Synchr. aaimants perm. | Synchr. a rotor bobiné
Batterie lithium-ion (capaciteé utile) 91 kWh 60 kWh
Couple maxi 270 Nm 250 Nm
C02/Bonus 0 g/km/- 4000 € 0 g/km/-4000 €
Vitesse maxi 171 km/h 151 km/h
Accélération 1000 m D. A. 31s1 33s
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 6s 753
Autonomie moyenne 330 km 390 km
Route/Autoroute/Ville 380/280/340 km 440/330/405 km
Recharge prise domestique (2,3 kW) 28 h 30h

Wallbox (7,4 kW)/Borne rapide (" 8 h/23 mn (100 kW maxi) |10 h/34 mn (130 kW maxi)
Poids 1693 kg 1663 kg
Freinage 130 a 0 km/h 65m 66 m
Volume de coffre 313 dm? 407 dm3

LEQUIPEMENT DE SERIE ET EN COMMUN

Sécurité: » ABS + AFU + ESP e AFIL active ® Airbags (6) ® Freinage d’urgence
auto. e Phares a leds et essuie-glaces auto. ® Régulateur de vitesse adaptatif.

Agréement: ¢ Aide au stationnement AR e Bluetooth e Cameéra de recul e Clim’
auto. bizone ® Instrumentation numerique ® Mirror Screen ® Pompe a chaleur, etc.

LES DIFFERENCES | E308 |  MeganeE-Tech

Clé mains libres 400 € Serie
Chargeur AC 22 kW@ Indisponible 2000 €
GPS connecté Série 1000 €
Sieges AV et volant chauffants Serie Indisponible

Lesworesou QD

____E-308 | MeganeE-fech
17 ¢

Comportement routier

Equipements de sécurité 14 14
Agrément/performances 14 15
Confort/insonorisation 16 16
Equipements de confort/garantie 16 15
Habitabilité/coffre 2 9
Aspects pratiques 10 14
Présentation/finition 15 17
Autonomie 13 16
Prix 9 14

b/20( 1 147/200

Le verdict !

1.De 20 a 80 % de capacite. 2. Chargeur de série: 7 kW pour la Megane, 11 kW pour I'E-308.
*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.

Victoire : Renault Megane E-Tech

N.SOLER
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B.ASKET/VIRAGE AGENCY

HYBHII]E

Peugeot 3008
1.2 Hybrid e-DCS6 GT - 136 ch
42990 € /42300 €

i_._

.~
e

Effet garanti a bord
du nouveau 3008!
Las, ces superbes
effets de style

sont obtenus

| au detriment de
I’accessibilité

a certaines
commandes...

| T—

eu convaincant en élec-
trique (voir page sui-
vante), le 3008 s’ouvre a
une plus large clientele
avec cette version hybride 48 V
de 136 ch, a la polyvalence ac-
crue. Mais au tarif toujours aussi
élevé, puisque, a finition equi-
valente et au petit jeu du bonus/
malus, ce modele — animeé par
le nouveau 1.2 PureTech avec
un moteur electrique de 28 ch,
intégreé a l'inedite boite auto.
e-DCS6 —s'affiche au méme prix
que I'E-3008... Voila qui fait
les affaires du Renault Austral
mild hybrid, 4300 €* (!) moins
cher et mieux loti mécanique-
ment, avec son 1.3 TCe électrifié
(alterno-démarreur 12 V) de
160 ch. Couplé a une boite a
variation continue fluide a
souhait, cet ensemble docile
et silencieux (effet “essorage”
a l'accélération contenu) dis-
pense un agrément de conduite

@ N° 1876 — 16.08.2024

Moins tape-a-I'eeil,
un peu moins bien
équipé, mais plus
facile a vivre et tout
aussi bien fini,
’Austral profite
avant tout d’un
systeme
multimeédia tip-top.

remarquable (quelques a-coups
en ville chez Peugeot). Mais
il est incapable de rouler sans
'aide de son moteur a pistons,
contrairement au 3008 Hybrid
(a tres faible allure seulement),
et reclame un bon litre de plus
tous les 100 km en moyenne.
En outre, malgre ses 24 ch sup-
plémentaires, il n'offre pas de
meilleures performances.

On prend malgré tout davantage
de plaisir au volant de I’Austral,
aux trains roulants plus affutes.
Moins agile que son predeces-
seur, le 3008 “2024” mise sur-
tout sur le confort (suspensions
moelleuses a souhait, bruits
d’air mieux maitrisés). Dom-
mage, l'espace a l'arriere est ré-
duit (pas de banquette coulis-
sante, méme en option) et son
systeme d’infodivertissement
manque de simplicité compare
a celui de I’Austral, plus homo-
gene au global. I. R.

SUV compacts hybrldes Le 3008 défie I'Austral

| ESSENCE' &=

Renault Austral
@ 1.3 mild hybrid Techno Esprit Alpine - 160 ch
40200 €/ 38000 €7

Crer—;a

oteur turbo-essence

3 cylindres en ligne, 125

4 cylindres en ligne, 16S

Hybridation Hybride, 48V Micro-hybride, 12V
Cylindrée 1198 cm? 1333cm?
Couple maxi 230Nma 1750 tr/mn 270 Nma 1800 tr/mn
C0./Malus 123 g/km/+ 170 € 140 g/km/+ 983 €
Boite Automatique, 6 vitesses | Auto., a variation continue
Vitesse maxi 195 km/h 178 km/h
Acceléeration 1000 mD. A. 32s1 32s
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 6s9 6s8
Consommation moyenne 6,51/100 km 7,61/100 km
Route/Autoroute/Ville 6,2/6,6/6,81/100 km 7,3/77/7,81/100 km
Poids 1589 kg 1535kg
Freinage 130 a0 km/h 63 m 64 m
Volume de coffre 529 dm? 530/655 dm3(

LEQUIPEMENT DE SERIE ET EN COMMUN

Sécurité: » ABS + AFU + ESP e AFIL active # Airbags (6) ® Freinage d’urgence
auto. e Phares a leds et essuie-glaces auto. ® Régulateur de vitesse adaptatif, etc.

Agrément: ¢ Aide au station. AV/AR ® Cam. de recul ® Chargeur a induction e Cle
mains libres ® Clim’ auto. bizone ® GPS e Instrum. numeérique ® Mirror Screen, etc.

LES DIFFERENCES 3008 _ Austral

Banquette coulissante Indisponible 1000 €@
Conduite semi-autonome 1230 €0 Indisponible
Hayon motorisé Série 450 €
Volant chauffant Série Indisponible

m"@hm

Comportement routier

Equipements de sécurité 13 12
Agrément/performances 12 14
Confort/insonorisation 15 14
Equipements de confort/garantie 17 17
Habitabilité/coffre 13 14
Aspects pratiques 12 15
Présentation/finition 17 16
Consommation 17 13
Prix 9 15

10/20( 1¢r 146/200

Ault

Le verdict pjys

Victoire : Renault Austral
1. Banquette reculée/avancée. 2. En pack exclusivement. 3. En pack avec caméra 360°.

N.SOLER




ELECTRIQUE

Peugeot E-3008
- GT-73kWh -210ch

=

. 46990 € /42100 €*

-

Le cockpit futuriste
et la qualité

des matériaux
séduisent. Tout
comme les
rangements de
belle taille. Mais
I’ergonomie laisse
parfois a deésirer...

uréolée du titre de “Voi-
ture de I'année 2024”, la
cinquieme géneration
du Scenic troque ses
habituels habits de monospace,
aujourd’hui démodés, contre
ceux d'un “sexy” SUV. L'ancien
best-seller de Renault abandonne
surtout les moteurs essence et
diesel pour un ensemble 100%
electrique, parmi les plus cos-
tauds de la catégorie de surcroit.
La version Grande Autonomie se
dote en effet d'une grosse batte-
rie de 87 KWh contre 71 kWh au
crédit du Tesla Model Y (la star du
marché) et 73 kWh dans le chassis
du Peugeot E-3008, son unique
adversaire gaulois. Un gros bébe
de 2192 kg (274 kg de plus que le
Scenic!) dont le comportement
routier pataud, la direction sans
“feeling” et les performances en
demi-teinte nous ont décus. Son
autonomie n’a rien d’exception-
nel non plus dans la categorie,

Le design ne

' marque pas les
esprits, mais la
finition soignée,
I’excellente
ergonomie géneérale
et les nombreux
rangements

font mouche.

avec 400 km en moyenne entre
deux recharges et 330 km sur
autoroute. C’est un peu mieux
que chez Tesla, mais son compa-
triote, lui, etend son rayon d’ac-
tion a 450 km en moyenne et
370 km sur voies rapides. Seuls les
Skoda Enyaq et Volkswagen ID.4
(77 KWh) devancent le Scenic...
de 10 petits kilometres.

Autres atouts du SUV Renault, son
planificateur d’itinéraire mieux
penseé (comme son systeme mul-
timeédia dans 'ensemble, au de-
meurant), une habitabilite légere-
ment supeérieure, un coffre un peu
plus volumineux, un équipement
plus généreux (pompe a chaleur
de série notamment), ainsi qu'un
meilleur compromis confort/agi-
lité/performances, face a un 3008
plus prévenant que dynamique.
La difference de prix de 2000 €
en faveur du Peugeot ne lui suf-
fit pas: la victoire reste hors de sa
porteée. I.R.

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.

SUV électriques 1°E-3008 défie le Scenic E-Tech

C mm

Renault Scenic E-Tech
Grande Autonomie Techno Esprit Alpine ™ - 87 kWh - 200 ch

48990 €/ 44700 €7

|

Scenic E-Tech

Moteur électrique Synchr. a aimants perm. | Synchrone a rotor bobiné
Batterie lithium-ion (capacité utile) 73 KWh 87 kWh
Couple maxi 345 Nm 300 Nm
CO2/Bonus 0g/km/-4000 € 0g/km/-4000€1
Vitesse maxi 171 km/h 172 km/h
Accélération 1000 mD. A. 3039 30s
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 5s6 4s8
Autonomie moyenne 400 km 450 km
Route/Autoroute/Ville 460/330/420 km 500/370/480 km
Recharge prise domestique (2,3 kW) 50h 46 h
Wallbox (7,4 kW)/Prise rapide @ 11h30/30 mn (160 kW) 9h/37 mn (150 kW)
Poids 2192 kg 1918 kg
Freinage 130 a 0 km/h 63 m 67 m
Volume de coffre 520 dm3 535 dm?3

Securite: ® ABS + AFU + ESP » AFIL active ® Airbags (6 sur 3008, 7 sur Scenic)
e Freinage d’urgence auto. ® Phares a leds et essuie-gl. auto. ® Regul. adaptatif.

Agrément: e Aide au station. AV/AR e Cam. de recul ® Chargeur a induction e Clé
mains libres ® Clim’ auto. bizone ® GPS ® Hayon motorise ® Mirror Screen, etc.

Scenic E-Tech

Conduite semi-autonome (niveau 2) 1250 €0 1000€9
Chargeur AC 22 kW Indisponible 2000 €
Pompe a chaleur 800 € Série
Sieges AV électriques/chauffants 2800 €9 Indisponible / Série

By
165 noresou % € ¢ 300
Comportement routier 16
Equipements de sécurite 13 13
Agrement/performances 13 15
Confort/insonorisation 17 17
Equipements de confort/garantie 18 18
Habitabilité/coffre 9 13
Aspects pratiques 12 15
Présentation/finition 16 16
Autonomie 10 13
Prix 9 7

)( 1 143/200

Le verdict !

1. Esprit Alpine étant considéré comme une option a 2000 €, le prix de base du Scenic reste inférieur a 47000 €, et le rend éligible au bonus de 4000 €.
2.De 204 80%. 3.En pack avec caméra 360° et détecteurs d anNgjeisan_;%ffs 13 ggcg g;r;

Victoire: Renault Scenic E-Tech
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PHOTOS: A. CORTESI
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Dossier

Cross-berline / SUV coupe La 408 défie le Rafale

HYBRIDE RECHARGEABLE ESSENCE

Peugeot 408

Plug-in Hybrid GT -180 ch
49350 €/ 42400 €*

Un derby ambitieux

Avec I'arrivee du Renault Rafale, la Peugeot 408 a
un concurrent de taille. Voyons si le SUV coupe peut
rivaliser avec les nombreux talents de la sochalienne.

algré un profil compa-
rable, l1a 408 se reven-
dique plutdot comme
une “berline fastback
surélevee”, quand le nouveau
Rafale se veut un “SUV coupé”.
Certes, avec 14 cm de moins en
hauteur, la Peugeot est etfective-
ment plus proche d’une berline.
Et cela change tout, notamment
pour les passagers. Ses places ar-
riere demeurent convenables,
mais ne peuvent rivaliser avec
celles du Rafale, faciles d’acces
et a I’habitabilité XXL. Cela se
vérifie egalement au moment
de charger les bagages. Le coffre
tres généreux du Rafale donnele
sourire. A l'avant, le Renault dis-
pose d'une planche de bord plus
ergonomique et d'un systeme
multimeédia bien plus abouti que
celui de la Peugeot. Et quelle faci-
lité d'utilisation!
Une fois au volant, les diffé-
rences s'accentuent. Contraire-
ment a la 408, le Rafale ne laisse

N° 1876 — 16.08.2024

pas le choix des motorisations,
avec un unique bloc hybride
essence de 200 ch. Pour lui faire
face, 1a 408 bénéficie aussi d'un
moteur hybride (180 ch) sauf
qu’il est alimenteé par une bat-
terie rechargeable, dont la capa-
cité (12,4 kWh) permet de rou-
ler pendant environ 40 km en
tout électrique. Néanmoins, une
fois les accus a plat, la consom-
mation moyenne grimpe a
7,7 1/100 km (6,3 1/100 km pour
le Rafale). La Peugeot ravira sur-
tout ceux qui aiment conduire.
Outre sa mécanique douce, elle
dispose d'une direction précise
et son meilleur equilibre lui per-
met d’atfronter les petites routes
sinueuses avec aisance. Elle
met aussi en avant un meilleur
confort. Enfin, la 408 enfonce
le clou au chapitre budgétaire,
son prix catalogue est similaire,
mais grace a 14 % de remise, elle
coute au final 6500 € de moins
que le Rafale! D.B.

Peugeot 408
B

% I"'; e
‘Jnlume 414 dmﬂl

1. Contrairement au Rafale, Ia 408 dispose d’une batterie rechargeahle de
12,4 KWh. Sur le mode 100 % électrique, I'autonomie est d’environ 40 km.
Comptez 1 h50 pour la recharger sur une Wallbox (7,4 kW) ("), 2. Amputeé
par la présence des batteries (- 80 dm3), le coffre de la 408 demeure
correct, mais bien plus étroit que celui du Rafale. 3. Le profil de la 408
impose de baisser la téte pour s’installer a bord. Une fois assis, on dispose
d’un espace aux jambes convenable mais l'assise est un peu dure.

1. En option : 390 €.

-

Nombre de places: 5

prix d’achat integrant la remise potentielle et le bonus/malus ecolo.



HYBRIDE ESSENCE

Renault Rafale i~

l:;;ﬁ:l} ';llaugh;[l:lzg ESpI‘It Alpme - 200 ch 2 Peugeot 408
Moteurs turbo-essence 4 cylindres en ligne, 16S | 3 cylindres en ligne, 12S
Hybridation Hybride recharg., 300V Hybride, 400V
Cylindrée 1598 cm? 1199 cm?
MO T 32250[]!«4“:12n (é?ggﬁ?;fé) 20522552%9?5?3;?:}1%}
C0,/Malus 31 g/km/0 € 105 g/km/+ 360 €
Boite Auto., 8 vitesses Auto., 4 + 2 vitesses
Acceélération 1000 mD. A. 29s8 31s
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 552 4s9
Consommation moyenne 7.71/100 km™ 6,31/100 km
Route/Autoroute/Ville 7,1/7.4/8,51/100 km @ 6,2/6,8/61/100 km
Autonomie électrique moyenne 40 km -
Poids 1721 kg 1725 kg
Freinage 130 a 0 km/h 66 m 63 m
Volume de coffre 414 dm?® 546 dm?®

1. Consommation batterie vide.

Securité: ® ABS + AFU + ESP » AFIL active # Airbags (6) ® Freinage d’urgence
auto. ® Isofix @ Lecture des panneaux ¢ Phares a leds et essuie-glaces auto.
¢ Regulateur/limiteur de vitesse ® Retro interieur jour/nuit auto., etc.

Agrément: e Acces et démarrage mains libres e Bluetooth ¢ Caméra de recul
e Clim'auto. bizone ® Compteurs numeériques ® Ecran tactile avec Mirror Screen
et GPS # Hayon électrique # Jantes alu 19” (20” sur Rafale), etc.

LES DIFFERENCES Peugeot 408 Renault Rafale

Conduite semi-autonome (niveau 2) Série 1500 €
Roues arriére directrices Indisponible Série
Sieges AV electriques et chauffants 980 € Serie
Toit panoramique 1070 € 1500 €
B
iesnoresou 0 | peugcoidos | Renauthaale
Comportement routier 16 15
Equipements de sécurité 15 14
Agrément/performances 16 14
Confort/insonorisation 17 14
Equipements de confort/garantie 15 16
Habitabilité/coffre 9 16
Aspects pratiques 10 12
Présentation/finition 17 16
Consommation 161 18
Prix 16 8

]

1. Note tenant compte de la possibilité de rouler en 100 % électrique au quotidien.

-

Volume: 546 dm?® B —": Nombre de places: 5

1. Sur la route, malgreé ses quatre roues directrices, le Rafale ne peut
rivaliser avec le “jeu de jambes” de la 408, et son confort est Iégérement en
retrait. En revanche, coté conso, il assure. En moyenne, le trois cylindres ne
boit que 6,3 1/100 km! 2. Entre la largeur d’ouverture et le volume géant

de 546 dm?, le coffre est pratique et calibré pour les départs en vacances.

Faute de remise (seulement 1 %), le Rafale s’incline de peu face a

une 408 plus “abordable”, dotée d’une mécanique agreable, d’'un
comportement routier plus dynamique et de la possibilité de rouler en
3. Baseé sur la méme plate-forme que celle de ’Espace, le Rafale offre une 100% é"?ﬂriqu?- Le Rﬂfa'E ne demerite pas: habitacle tres spacieux,
habitabilité bien supérieure a la moyenne. Les passagers apprécieront... grand coffre et ecosysteme mieux pense plaident en sa faveur.

BTrés bien * Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie) N° 1876 — 16.08.2024 @



Panoramique |

Mini Countryman

Par Vincent Desmonts

SE All4 Favoured S - 64,6 kWh - 313 ch

=« -8 i *.. .
55570 € /51100 €*
W B LY R o

Le plus branche des electriques

Fini 'ancien hybride rechargeable : le nouveau
Countryman SE franchit un cap et passe au 100 %
electrique! Il promet des performances decoiffantes
et plus de 400 km d’autonomie. Parole tenue ?

e Countryman n’aura
cesse d’eévoluer depuis
son apparition en 2010.
D’abord lanceé sous la
forme d'un petit SUV citadin
(4,10 m) 100% thermique, il
fut remplacé en 2017 par une
deuxieme génération plus
grande (4,30 m) et déclineée en
version hybride plug-in, bapti-
sée SE. Ce troisieme opus fran-
chit encore un autre cap que

PARLONS BUDGET

ce soit coté dimensions (avec
4,45 m, il s'agit désormais d'un
SUV compact) qu’électrifica-
tion, puisque la motorisation
hybride rechargeable laisse
place a deux variantes tout élec-
triques, disposant de la méme
batterie de 64,6 KWh utiles.
La E se contente d'un moteur
(a 'avant) de 204 ch et est éli-
gible au bonus ecologique dans
ses finitions “base”, Essential et

Le vrai prix: pas de bonus, mais déja 8 % de remise a espérer, ce
qui n’est pas de trop, les tarifs étant corsés!

L'entretien: le Countryman Cooper SE devra subir une révision tous

les deux ans ou tous les 30000 km.

L'équipement: 'essentiel figure de série (GPS, caméra de recul,
affichage téte haute, etc.), mais faute de pouvoir choisir ses options
individuellement, il faudra passer par de couteux packs.

@ N° 1876 — 16.08.2024

Classic. La SE, qui nous intéresse
ici, adopte deux moteurs (un par
essieu) pour une puissance to-
tale de 313 ch et un couple géné-
reux de 494 Nm. En revanche,
elle n’a pas droit au bonus, car il
faudra débourser au minimum
49 500 € pour s'offrir cette ver-
sion. Et si la fiche technique de
ce Countryman a pile vous rap-
pelle quelque chose, c’est nor-
mal: il est le (tres) proche cousin
du BMW iX1, avec lequel il par-
tage sa plate-forme, ses motori-
sations, sa batterie et méme son
empattement de 2,69 m.

La prime au sport

Une parenté invisible a l'ceil
nu, tant le Countryman joue
une partition différente, de-
hors comme dedans, ou l'on
découvre une planche de bord
épurée, revetue de tissu recy-
clée, dominée par un écran
tactile central rond dont les
graphismes changent selon
les huit (!) modes de conduite
disponibles. Un coté ludique

"\I-'T'-I-u.'\-.- i .F'\.
“wral prix

que l'on retrouve avec le bouton
de démarrage en forme de clé de
contact. Mais si I'on apprecie la
bonne position de conduite et
l'excellente visibilité périphé-
rique, on peste contre les inter-
faces peu intuitives et I'on note
que les matériaux de la planche
de bord manquent parfois de
classe. A l'arriere, I’habitabilité
parait correcte dans l'absolu,
mais plutot médiocre par rap-
port aux modeles électriques
concurrents, avec une place cen-
trale particulierement incon-
fortable (voir “Raté”). Le coffre
affiche pour sa part un volume
suffisant, meéme si les versions
électriques sont privées de ban-
quette coulissante. Avec ses
313 ch, le Countryman SE met
de toute maniere l'accent sur le
dynamisme de conduite, et fait
facilement oublier ses 2,1 tonnes
a vide. Les acceélérations sont
vives (26s8 au 1000 m départ
arréte), les reprises d'un bon
niveau, et l'on retrouve une
direction tres incisive, a défaut

d’achat integrant la remise potentielle et le bonus/malus ecolo.




Pas feignant, le Countryman Cooper SE expédie le 1000 m D. A. en 26s8.
Reste qu’il n’atteint pas la barre des 300 km d’autonomie sur autoroute...

X

Plutot médiocre
dans une
categorie tres
relevee (les
SUV compacts
électriques),
I’habitabilite

du Countryman

_, A parait convenable
Nombre de places: 5 o | dans I'absolu.

=

Volume: 460 dm?

E a¥ .ﬂ' -.F ' ¥ : . b

12/ FE

Un coffre correct pour le segment, Les roues de 20” (en option a 1670 €)
mais les Countryman électriques recoivent des pneus larges
e — sont privés de banquette coulissante.  qui réduisent I'autonomie.

.

UEQUIPEMENT

Sécurité: ABS + AFU + ESP e Airbags (7)  AFIL actif ® Alerte de trafic en
marche AR ® Feux de route auto. ® Freinage d’urgence auto. ® Lecture des panneaux
e Phares automatiques a leds ® Régul./limiteur de vitesse ® Surveillance des angles morts.

Agrément: ® Aide au stationnement AV/AR e Affichage téte haute ® Assistance au
créneau ® Banquette 40/20/40 » Bluetooth ® Cameéra de recul ® Clé mains libres ® GPS
e Hayon électrique ® Jantes alu 18” ® Mirror Screen ¢ Sellerie similicuir ® Sieges sport

¢ VVolant multifonction cuir chauffant.

XTI Agrément: Toit ouvr. panoramique et chargeur 22 kW (5780 €) ® Idem

+ régul. adaptatif, caméra 360°, hi-fi Harman Kardon et GPS a réalité augmentée (7 950 €)
¢ |[dem + crochet d’attelage auto., sieges AV électr. et conduite semi-autonome (11 160 €).

p—— Avec sa direction
— ultradirecte et
ses suspensions
fermes,
le Countryman
électrique cultive
_ Pesprit karting
des Mini.

-
.

@I N o — % Mais le confort
& R " en patit un peu
2 R [ trop, surtout
< NN pour un modeéle
g g e o B @ vocation
x o N N, - T e familiale...

Vitesse maxi 180 km/h
Accélération 1000 m D. A. 26s8
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 3s6 1
Autonomie moyenne 335km i
Route/Autoroute/Ville 380/290/340 km
Temps de charge Prise domestique 34h
Wallbox (7,4 KW)/Prise rapide 11 h/29 mn(
Poids 2113 kg "
Diametre de braguage 119mi
Freinage 130a0 km/h 64 m

1. De 10 a 80 % de capaciteé, a 130 kW maxi.

LA TECHNIQUE

Moteurs électriques AV/AR Synchrones a rotor bobine
Batterie lithium-ion 64,6 kWh (capacité utile)
Puissance fiscale 7CV
Puissance maxi 313 ch
Couple maxi 494 Nm
C0,/Bonus 0g/km/0 €
Transmission 4x4
Boite Automatique, 1 vitesse
Pneus 225/55R18
Dim.LxIxh,enm 445x1,85x 1,64
Durée de garantie 2 ans, km illimités
Acces a bord Facili'gé de controle "
Autonomie § des niveaux

Boite automatique I Gabarit

Bruits aérodynamiques I Installation des passagers
Bruit/vibrations du moteur ¥ Protection + L
Confort des suspensions 1 de lacarrosserie

Direction Roue dersecnurs ]
Duréee de garantie (kit de réparation)

Emissions de CO, § Sécurité des enfants [
Facilité a manceuvrer § Souplesse a basse vitesse |

’EVALUATION DANS LA CATEGORIE

Le Mini Countryman SE All4 Favoured (313 ch, 51100 €7)
est evalué dans la catégorie des SUV compacts électriques
d’environ 300 ch, qui comprend également:

Audi Q4 e-tron 45 quattro Busin. Exec. (285 ch, 60600 €*),
BMW iX1 xDrive30 (313 ch, 52600 €%),

Kia EV6 77,4 KWh 4WD Air Active (325 ch, 50200 €%),
Mercedes EQA 350 4Matic AMG Line (292 ch, 60800 €7),
Volkswagen 1D.4 Pro 4Motion Life Max (286 ch, 43000 €7*),
Volvo EX40 Twin Performance Plus (442 ch, 57800 €%).

Comportement routier L
Equipements de sécurite

Agrément/performances X
Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie

Habitabilité/coffre

Aspects pratiques

Présentation/finition

Autonomie i
Prix i

d’étre tres informative. Mais chon, d’autant que la recharge surautoroute et ses suspensions son oblige a opter pour de cot-
comme l'iX1 xDrive30 identi- rapide est un peu... lente. Quoi raffermies pour compenser le teux packsd’options afin d’enri-
quement motoriseé, on releve qu'il ensoit, le Countryman SE  poids des batteries! Enfin, ses chir une dotation de base qui se

une autonomie un peu juste: n’invite pasvraimentauvoyage, tarifs semblent elevés, d’autant contente de l'essentiel.

290 km sur autoroute. Pas foli- avec ses bruits d’air importants que la nouvelle politique mai- SUITE PAGE 34

BTrés bien * Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)
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Pa.n (0) ¢ ami q L1@ MiniCountryman SE All4 Favoured S

POSTE DE CONDUITE
o = ——————
Y f&'f-_:‘/i,: e Les multiples
M e o réglages
du siege
et du volant
permettent
de rapidement
% trouver une
bonne position
de conduite.
On apprécie
egalement I'excellente visibilité periphérique.
En revanche, on s’y perd avec toutes les commandes

pilotées par I'écran tactile pas tres clair.

Reéglage des sieges i
Maintien des sieges

Simplicité des commandes £
Visibilité AV/AR 1/k
Eclairage intérieur

Lisibilité des compteurs

@ N° 1876 — 16.08.2024

QOutre les aides

a la conduite

obligatoires,

le Countryman

recoit de série

l'alerte de

franchissement

de ligne active et
I'assistant au créeneau. Hélas, des equipements aussi
simples que le regulateur adaptatif ne sont accessibles
gu’au travers de packs facturés au prix fort. Et si vous
voulez la conduite semi-autonome, il faudra opter pour
le trés cher pack XL, “XL” comme son tarif: 11160 €!

Freinage automatique Serie
Maintien dans la voie Serie

Conduite semi-autonome 11160 €M

Phares matriciels Indisponible
Assistance au creneau Serie

1. Inclus dans un pack.

]
\
1
| 1
1 1
i

L
1
| i
|
i
]
|
|
1

La plupart des fonctions se pilotent
a l'aide de cet écran rond de 24 cm
de diameétre. Son interface change
selon les huit modes de conduite,
mais il ne brille ni par sa simplicité
ni par sa rapidite. Laffichage téte
haute est de série sur cette version.

Facilité d’utilisation
Lisibilité

Ecran tactile/Mirror Screen
Prix de l'option GPS

Serie/Seérie
Série
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RANGEMENT Plus
Comme le reste, la climatisation - e - Décevant

se commande par I'écran tactile.
Pas tres pratique. Et sa soufflerie

se montre un peu trop sonore. Si le Countryman electrique

- réjouit par son dynamisme et
Simplicite descommandes ¥ séduit par son allure, il affiche
Reglages gauche/droite des tarifs fort élevés que ne
Aérateurs arriére al 2’ B justifient ni son autonomie ni
Discrétion de la soufflerie - y son equipement ni sa finition.

La planche de bord s’habille de Le Countryman propose nombre Quant a son confort, il reste

tissu, pour une ambiance plus SYSTEME AUDIO de rangements disséminés un peu trés... Mini!
chaleureuse. toutefois elle doit L partout dans 'habitacle. Hélas, 2 LES PLUS
se contenter de plastiques durs et Notre modele disposait de la trés ceux-ci ne ferment pas, a I'exception Look

brillants dans les parties hautes et bonne hi-fi Harman Kardon a 13 HP de la boite a gants, exigué, et d’un
basses. Heureusement, rien aredire et 365 W, hélas disponible a partir petit coffre entre les sieges avant.

concernant la qualité des du colteux pack L uniquement.

PR Qualité du son I Taille boite a gants i LES MOINS
Qualité des matériaux Simplicité des commandes Taille vide-poches Rapport prix/équipement
Qualitt desassemblages B Systtmehi-fi ~ 7950€"  Trappeplancher ~~Indisponible Autonomie decevante
Résistance aux rayures I  Bluetooth/USB Serie/Serie  Tiroir sous sieges Indisponible FORSOER G oyan

Performances
. Comportement

PHOTOS: A. SAUNIER

BTrés bien " Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie) N° 1876 — 16.08.2024 @



Par Guy L'Hospital

ELECTRIQUE
Ford Explorer

Extended Range AWD - 79 kWh - 340 ch

57500 € /57500 €*

FORD LANCE SON SUV 100 % ELECTRIQUE FABRIQUE EN EUROPE

L'Explorer ne manque pas d’iD

Sous le style tres “yankee” du nouvel Explorer
se cache la base technique d’un Volkswagen 1D.4, fruit
d’un partenariat avec Ford. En mieux et moins cher ?

e pari est pour le moins

osé. A Cologne (Alle-

magne), en lieu et place

de la Fiesta, citadine qui
a grandement participé au suc-
ces de Ford en Europe, la marque
a décide de produire un SUV
100% electrique, en collabora-
tion avec Volkswagen. Le nou-
vel Explorer reprend ainsi la
plate-forme de 1'ID.4. Plus com-
pact qu'un Mustang Mach-E,
il n'est pas plus grand qu'un
Kuga et se positionne dans la

PARLONS BUDGET

catégorie la plus disputee sur le
marché européen, celle des SUV
compacts. Bon courage!

En matiere de style, 'Explorer est
clairement allé chercher l'inspi-
ration du coté de Detroit. A bord,
en revanche, méme si les desi-
gners se sont efforcés de dessiner
une planche de bord qui lui est
propre, nombre de commandes et
fonctions sont tout simplement
identiques a celles de I'ID.4. Pour
se singulariser, le SUV Ford peut
compter sur sa sellerie “vegan”

Le vrai prix: a partir de 43900 € en 2 roues motrices/petite batterie,

disponible en fin d’année, ou 46 900 € des maintenant, en cceur
de gamme 286 ch/77 kWh. A 57500 €, notre version AWD n’a pas
droit au bonus. Et aucune remise n’est en vue a ce stade.

Lentretien: tous les 2 ans ou tous les 30000 km.
L'éequipement: 'équipement de série est étoffé, mais la pompe
a chaleur est en option, tout comme le pack Aide a la conduite (V.
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specifique, quelques mateériaux
et, surtout, son écran type por-
trait, largement dimensionneé et
inclinable. Cela permet d’ajus-
ter la position de ce dernier en
fonction des rayons du soleil, et
d’améliorer la lisibilite dans cer-
taines situations. Lorsque la dalle
de 14,6”/37 cm est relevée, on
accede aussi a un rangement sup-
plémentaire. Sinon, en position
basse, elle épouse parfaitement
les lignes de la console centrale.

La partition de P’1D.4 en mieux
En reprenant la plate-forme de
I'ID.4, I'Explorer fait siens les
trains roulants, les motorisa-
tions, les batteries et, évidem-
ment, 'architecture électronique.
Logiquement, en agrément de
conduite, la partition ne doit
pas étre tres éloignée de ce qui
se joue dans le groupe VW. En
fait, oui... et non! Le rapport
agrément/confort nous est apparu
meilleur. On retrouve la précision
de conduite d'un 1ID.4, avec un
amortissement plus prévenant

(notamment pour les passagers
installes a I'arriere), mais toujours
ferme dans I'ensemble. Sur la ban-
quette, on profite d'un vaste es-
pace au niveau des jambes, tandis
que le coffre est particulierement
bien dessine et pratique.

A terme, I'Explorer sera propose
avec trois attelages différents:
monomoteur de 286 ch/57 kWh
(lancement fin 2024), monomo-
teur de 286 ch/77 kWh et bimo-
teur de 340 ch/79 kWh (la pile
étrennée par I'ID.3 GTX). C’est
cette derniere combinaison, avec
transmission intégrale, que nous
testons ici. Ses performances
sont de premier plan, avec un 0
a 100 km/h expédié en 5s3. L'au-
tonomie est annoncée a 532 km
(600 km sur la version a roues
arriere motrices), et la batterie
accepte jusqu’a 185 kW en charge
rapide, pour récupérer 80% en
moins de 30 minutes. A la mai-
son ou en ville, le chargeur em-
barqué de 11 kW permet d’envi-
sager un plein en un peu plus de
6 heures sur borne de 11 kW et

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.



Méme si I'on retrouve des commandes identiques a celles de I'lD.4, le style
de la planche de bord est propre a I’Explorer. Et le grand écran peut s’incliner.

Son volume n’impressionne pas,
mais le coffre s’avere pratique, grace

LExplorer mesure 4,47 m de long,
soit 7 cm de moins qu’un Peugeot

LES DONNEES

Vitesse maxi 180 km/h
Accélération 0 a 100 km/h 583
Consommation cycle mixte 16,6 kWh/100 km
Autonomie électrique 532 km
_ Temps de charge borne rapide 26 mn')
' Poids 2179 kg

Moteurs électriques 2 synchrones a aimants permanents
Batterie lithium-ion NMC 79 KWh (capacite utile)
C’estl'un des Puissance fiscale 6 CV
" points forts de . _
~ cette plate-forme. Puissance maxi 340 ch
LUempattement Couple maxi AV/AR 134/545 Nm
de 2,77 m permet
de loger la batterie CszBnr)us. 0g/km/0 €
sous le plancher Transmission 4x4
et de préserver Boite Automatique, 1 vitesse
beaucoup
e | d’espace Pneus 235/50 R20
Nombre de places: 5 S A Parriére. Dim. Lx|xh, enm 4.47x1,95x1,64
Durée de garantie 3 ans ou 100 000 km @

1. De 10 a 80 %. 2. Battene garantie 8 ans ou 160000 km.

Acces a bord ¥ Facilité de contrdle

Autnnumie i dE‘S nivealll{

Boite automatique I Gabarit

Bruits aérodynamiques Installation des passagers &

Bruit/vibrations du moteur ¥ protection

notamment au hayon motorisé. E-3008, par exemple. Confort des suspensions de la carrosserie
EQUIPEMENT Direction Roue de secours .
3 - (kit de réparation)
Sécurité: « ABS + AFU + ESP * AFIL active * Airbags (7) » Conduite semi- milido ol
autonome ® Ecran tactile 14,6” avec navigation connectée et assistant vocal Alexa Emissions de GO I Securite des enfants i

* Freinage d’'urgence auto. ® Lecture des panneaux ® Phares adaptatifs Matrix Led
e Régulateur adaptatif/limiteur de vitesse ® Surv. angles morts et attention du conducteur...

Agrément: ¢ Aide au stationnement AV/AR + caméra de recul ® Apple CarPlay et Android
Auto ® Chargeur smartphone a induction e Cle mains libres ¢ Clim’ auto. bizone ¢ Eclairage
d’ambiance ® Hayon mains libres ® Jantes alliage 20” ¢ Siege conducteur a réglages élec.
¢ Systeme audio Bang & Olufsen ® Vitres AR surteintées ® Volant chauffant.

] Sécurité: » Pack Aide a la conduite® (1300 €).

Agrément: ¢ Attelage rétractable (1050 €) ¢ Jantes alliage 21” (600 €) ® Peinture
metallisée (900 €)@ e Pompe a chaleur (1150 €) » Toit panoramique (1000 €).

Facilite a manceuvrer ! Souplesse a basse vitesse |

’EVALUATION DANS LA CATEGORIE

Le Ford Explorer AWD Extended Range (57500 €*, 340 ch)
est evalue dans la categorie des SUV compacts électriques
avec transmission 4x4, qui comprend notamment:

MG Marvel R 4WD Performance (40990 €*, 288 ch),

Tesla Model Y Grande Autonomie AWD (51990 €%, 514 ch),
Volkswagen 1D.4 GTX (61100 €%, 340 ch),

Volvo EC40 Twin Motor Plus (64 000 €7, 442 ch).

Comportement routier il
Equipements de sécurité
Avec ses deux Agrément/performances
muteurs_ Confort/insonorisation
et sa puissance - -
cumulée de 340 ch, Equipements de confort/garantie
’Explorer AWD Habitabilite/coffre I
; 5‘; “}“[“': _ Aspects pratiques
& a la fois dynamique ; =
= — Presentatmljﬂlmtmn
< sécurisant par Consommation
E .~ faible adhérence Prix
a (pluie, neige...).

Aut

motorisé. La version deux roues

jusqu’a 10 heures sur Wallbox de
7,4 KW. Pas de bonus pour notre
modele d’essai qui, méme s'il est
fabriqué en Europe, dépasse alle-
grement les 47000 €. Cela dit, a
57500 €%, il est 3600 €* moins
cher que I'ID.4 GTX, pareillement

ETrés bien * Bien "~ Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie).

motrices bénéficie, elle, des
4000 € de bonus, méme en fini-
tion Premium, celle-ci étant ven-
due sous forme de pack. Quant a
I'entrée de gamme a 43900 €, elle
sera disponible en fin d’année.m

1. Stationnement automatisé + caméra 360° + changement de voie automatisé
+ affichage téte haute. 2. Bleu Arctic (photo) de série.

Le verdict

Malgré une ergonomie perfectible, 'Explorer fait preuve d’'un bon
sens de I'accueil a bord. Grace a ses deux moteurs et a son chassis
affate, il parvient a procurer un réel plaisir de conduite, bien que

sa masse soit élevée. Et il est 3600 €* moins cher que I'lD.4 GTX.

N° 1876 - 16.08.2024 @
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| a nouvl\e
Hyundai
120

1.0 T-GDi Hybrid 48V DCT7

Executive
100ch -6,7 1/100 km
26800 €/ 25400 €~

Par Guillaume Jean

.
:'\, ! -

111111111

Cette semaine, nous avons confié la nouvelle Hyundai i20 restylée a trois propriétaires de vehicules équivalents.
Jean-Luc, Patricia et Gelas nous livrent leurs impressions.

JEAN-LUC Retraite, Bievres (91)

Il possede une Renault Clio
1.6 E-Tech full hybrid Techno
25400 €-145¢ch-5,31/100 km

N\
Bien qu’ayant des qualités,
cette 120 peine a me convaincre

Le design i

Cette i20 ne joue pas vraiment la carte de
la sobriété... Lignes tendues et arétes sur les
flancs expriment un dynamisme qui plaira
sans doute aux jeunes, d’autant que le toit
noir tranche franchement avec ce “jaune
pétant”. L'arriere me semble, lui, plus clas-
sique, mais reste cohérent avec I'ensemble.

La vie a bord i
Le coffre est assez
similaire au mien.
Seulement, ici, la
batterie occupe la
cavité de la roue
de secours et em-
péche cette option. «
En revanche, je m'étonne de 'aisance offerte
a l'arriere. La banquette, ferme et sans relief,
pénalise toutefois le confort. Les plastiques
recouvrant les portes et la planche de bord
sont, eux, plutot spartiates. Résultat, I'am-
biance est terne, malgré un écran multime-
dia facon format 16/9, moderne et lisible.

Au volant

La suspension ne fait pas dans la douceur.
Cette 120 est toutefois facile a prendre en
main. La boite auto. est fluide a I'usage. C’est
cependant dommage que le stop/start crée
des vibrations au redémarrage du moteur.
Ce dernier accuse d’ailleurs un deficit de
puissance qui se ressent face a ma Clio. Un
écart qui aurait du étre compenseé par une
moindre consommation. Mais non...

PATRICIA Responsable inform., Montigny-le-Br. (78)

Elle possede une Volkswagen Polo
1.0 TSI DSG7 R-Line
29610€-116ch - 6,6 1/100 km

AN

Elle est mignonne mais
manque de nervosité

Le design

Le motif et la forme de la calandre, ajoutés a
l'effet plongeant des phares, donnent de la
“gueule” a cette i20. Les reliefs de la carrosse-
rie, appuyeés par des jantes tres “design”, ap-
portent aussi de la sportivité a la ligne. L'ori-
ginalite des feux me plait autant a l'arriere.
J’adhere donc a son look sans hésitation.

La vie a bord

La planche de bord est plutot sympa. Mais
dans les détails, notez ces boutons de clim’
vieillots, ou cet étrange pommeau de boite,
peu agreable en main. En revanche, la posi-
tion de conduite est idéale, avec une bonne
vision du compteur et de I'écran du GPS.
L'espace a l'arriere est également une sur-
prise agréable, tandis que le coffre ferait tout
a fait I'affaire dans ma vie quotidienne.

Au volant i
Le moteur me semble mou. Peut-étre est-
ce du a la boite automatique, moins réac-
tive ? Quoi qu’il en soit, 1'120 est moins ner-
veuse que ma Polo. Et ce n’est pas tout... Le
freinage manque de mordant. Je constate
aussi que le relief de la route se répercute
sechement dans le siege. Autre point lié au
confort, celui des
oreilles cette fois-
ci: dés 100 km/h
les bruits d’air
s'invitent assez
nettement dans
I"habitacle.

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.

GELAS Ingenieur, Saint-Denis (93)

Il possede une Hyundai i20
1.0 T-GDi Hybrid 48V DCT7 Creative
24500 €-100ch -6,7 1/100 km

I

Les petits détails esthétiques
suffisent a agrémenter 1’120

Le design

C'estun peulejeu [ Ua W
des sept erreurs f .
que d’'observer
les évolutions de g
I'i20... Pourtant,
chaque détail
modifié apporte
quelque chose: motif de calandre, logo en
bout de capot, ou contour noir brillant des
phares et ouies latérales du pare-chocs font
leur effet. Les nouvelles jantes allegent leur
design, et le bouclier arriere bicolore vient
“asseoir” visuellement la voiture au sol.

La vie a bord

Je vais étre honnéte, le coffre est bien celui d'une
citadine... Vous me donnez cependant I'occa-
sion de saluer l'espace disponible aux places a
l'arriere. En revanche, j'aurais apprécié un petit
coup de frais sur la présentation et sur certains
plastiques de la planche de bord... Coté points
positifs, notez les deux écrans digitaux, tou-
jours dans le coup, et la connexion sans fil du
telephone avec Android Auto et Apple CarPlay.

Au volant

Je remarque que le moteur transmet encore,
parfois, de légers a-coups aux changements
de rapports de la boite automatique. Il ne
manque pas d’allant mais, quand j’ai achete
la mienne, je m’attendais a mieux en consom-
mation, surtout en ville, vu son systeme hy-
bride. L'i20 reste malgré tout pour moi une
agreable citadine pour la vie quotidienne.

Bien I Moyen ¥ Décevant

PHOTOS: A.PAUMARD



J'Al DES ENTREES

GRATUITES A MES
SALONS PREFERES
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et bien plus encore.
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BULLETIN D’ADHESION a compléter et a retourner au CLUB AUTO PLUS 59898 Lille Cedex 9

Je souscris au Club Auto Plus

[1Je choisis I'offre classique : adhésion pour un an. Je regle 32€" (1)
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g Hestylage et version VZ plus puissante pour le SUV compact espagnol

VZ2.0TSI-333¢ch-55730 €/ 115730 €7
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PHOTOS: A. PAUMARD
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Envers et

P remier modele conc¢u exclusivement pour

Cupra et commercialisé depuis 2020,

le Formentor s’est encore eécoule a plus de
120000 unités 'année derniere. Il profite de
I'été 2024 pour s'offrir un restylage. Léger, le
coup de blush: une calandre “nez de requin”,
des optiques qui se veulent plus agressives, des
antibrouillards triangulaires, des feux tridi-
mensionnels, un systeme d’infodivertissement
revu et l'utilisation massive de matériaux recy-
clés. Sous le capot, la version V (essence micro-
hybride) revendique 150 ch (a partir de 42675 €).
Pour des raisons fiscales, la VZS (équipée du
cinq cylindres Audi) disparait du catalogue.
Mais Cupra continue de parier sur les perfor-
mances avec deux autres variantes VZ. Une ver-
sion hybride rechargeable de 272 ch (57133 €),

Cupra annonce avoir soigné davantage les assemblages, mais la
planche de bord n’évolue pas. Matériaux et finitions sont de bonne
facture. En revanche, la présentation genérale est trop austere.

_.=-'.'i'f.-."-_=_" e =

contre t

e
e

qui met a I'abri d'un malus, et une déclinaison
100% thermique (35 730 €) qui recoit le méme
2.0 TSI que les Audi S3 et Volkswagen Golf R.
Désormais, celui-ci revendique tout de meéme
333 ch, soit 23 ch de plus que précédemment.
Bénéficiant de la relative légereté de son moteur,
ce Formentor se montre a l'aise en virage. Les
accélérations sont musclées (0 a 100 km/h en
4s8), les freins Akebono (optionnels) puissants
et rassurants, et la transmission inteégrale 4Drive
garantissent un rythme que bien des GTI auront
du mal a suivre. Bref, ce SUV Cupra donne envie
de le pousser dans ses retranchements, un auto-
bloquant arriere piloté (présent aussi sur I'’Audi
RS3) incite méme a s’essayer a la glisse! Reste a
avaler une pilule amere: le maxi malus de
60000 €! Sylvain Vétaux

Tres enveloppants, les sieges “CupBucket”
reposent sur une coque en fibre de
carbone. lIs disposent de réglages
électriques et se montrent suffisamment
confortables, malgré leur forme creusée

et leurs renforts latéraux prononces.

LES CHIFFRES (données constructeur)

Vitesse maxi 250 km/h(")
Accélération 0a 100 km/h 4s8
Consommation cycle mixte 8,8 1/100 km
Poids 1566 kg
1. Limitee électroniquement.

LA TECHNIQUE

Moteur turbo-essence 4 cylindres en ligne, 16S
Cylindrée 1984 cm?
Puissance maxi 333cha 5600 tr/mn
Couple maxi 420Nm a 2100 tr/mn
C0,/Malus 199 g/km/+ 60000 €
Transmission 4x4
Boite Automatique, 7 rapports
Pneus 245/40 R19
Réservoir 55 litres
Dim.LxIxh,enm 4,45x1,84x1,51
Durée de garantie 2 ans (km illimités)

Auin

Le verdict pjys
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. Protection en verre trempé pour écran de Spigen,
de 20,99 a 49,99 € sur Amazon.fr.

Les coachs Auto Plus

UN PRODUIT A UEPREUVE Pstemmpemes

Protection en verre trempe pour ecran de voiture de Spigen

PHOTOS: F. GROUT

E | Rubrique coordonnée l

par Pierre-Louis Champeaux

S pigen propose de multiples
références de protections

en verre trempé pour les écrans
de voiture. Nous avons testé
plusieurs modeles...

Comment ¢ca marche ?

Le pack inclut une lingette de
détergent pour le nettoyage,

une microfibre pour 'essuyage,
deux stickers pour capturer

les poussieres, une raclette pour
chasser les grosses bulles et
une petite spatule pour la finition
et les petites bulles. Pour les
petits écrans, la protection se
pose grace a deux languettes
souples en plastique positionnées
sur le verre qui servent de guide.
Pour les grands modeles, un
cadre en plastique sur mesure
accuelille la protection et vient

Bien

@ UNE TECHNO EXPLIQUEE Par Vincent Desmonts

Le volant moteur bimasse

C et organe souvent oublié
ne fait parler de lui... que
lorsqu’il est défaillant et doit
étre remplace! Mais quelle est
I'utilite du volant moteur
bimasse?

Comment ¢ca marche?

Le volant moteur est un grand
disque installé au bout du
vilebrequin et solidaire de ce
dernier. Son role: faire office
de volant d’inertie, en lissant le
fonctionnement d’'un moteur
thermique dont la particularite
est de ne pas produire de la
puissance en continu, mais
de facon irréguliere au gré des
explosions. Historiguement
d’un seul tenant, le volant
moteur est devenu “bimasse”
lorsqu’il s’est décomposé en
deux éléments reliés par des
ressorts. Apparu en 1985 sur
de puissantes BMW essence,
Il s’est repandu avec
I'avenement des moteurs

diesels a injection a haute
pression, ainsi que l'arrivée
de mécaniques a trois, voire
deux cylindres: des blocs
fonctionnant a bas régimes et
aux cycles moins reguliers.
Grace a ses deux parties
separees par des ressorts,
le volant bimasse amortit de
facon plus efficace ces
irregularités, réduisant
notablement a-coups

et vibrations.

A Pusage

Si le volant moteur monobloc
est presque inusable, ce
n'est pas le cas de son cousin
bimasse, dont les ressorts
s’abiment — voire cassent —

a lalongue. Dans ce cas,
c’est 'embrayage qui fait office
de “fusible”, en s’'usant de
facon accélérée. En temps
normal, mieux vaut vérifier le
volant moteur a chagque
remplacement d’'embrayage.

Constitue de deux parties reliées par des ressorts,
le volant moteur bimasse contribue a filtrer les vibrations

4) N°1876-16.08.2024

et a-coups généreés par le moteur.

recouvrir la dalle. |l faut appuyer
et faire coulisser les doigts en
diagonale dans 'emplacement
prevu pour coller le verre.

Deux finitions sont disponibles:
claire pour garder I'aspect
d’origine ou mate qui attenue les
traces de doigts et les reflets.

Au final

Les instructions comme les
accessoires sont parfaits. La
pose est facile, rapide et le cadre
en plastique rassure pour
I'installation sur des écrans de
grande taille. Le résultat est
impeccable. La protection offre
le toucher du tactile originel. Nos
mesures montrent que le verre
Spigen est deux fois plus épais

(1 mm) et résistant que ses rivaux
bon marché (Ali Express).

Décevant &

Moyen @

SCHAEFFLER




INSPECTEZ LES ESSUIE-GLACES

B. ASKET / VIRAGE AGENCY

.

Par Soufyane Benhammouda

Comment garder un pare-brise toujours propre

Le pare-brise est mis a rude épreuve en été: insectes et pluies sableuses
peuvent vite géner la vision. Pour une conduite plus sure et confortable,
voici nos conseils pour garder la vitre impeccable.

Des gestes simples facilitent le nettoyage du
pare-brise et permettent de le garder propre
le plus longtemps possible.

I Commencez par vérifier I'état des balais
d’'essuile-glaces et tirez sur les raclettes en
caoutchouc pour vous assurer quelles ne
se déchirent pas. Si elles sont en bon état,
nettoyez les lames et dégraissez-les avec
de I'eau savonneuse.

I Si besoin, réglez les buses de lave-glace
avec une aiguille. Le jet doit atteindre le

haut du pare-brise pour rester efficace sur
autoroute. Faites un essai avant de passer
au pare-brise.

SUR LA ROUTE, NATTENDEZ PAS POUR AGIR

B. ASKET / VIRAGE AGENCY

Jerume
Fombelle

DEGRAISSEZ LE PARE-BRISE

Balais releveés, nettoyez la vitre. Plus la
surface est propre, meilleur sera le contact
entre les lames et le verre, et plus vite seront
chassées les impuretes. Vaporisez le
produit sur le pare-brise et essuyez avec
une éponge a maille. Effectuez un second
passage avec un chiffon microfibre propre,
en croisant les mouvements. Enfin,
appliquez un produit antipluie: son effet
déperlant protege des gouttelettes et enleve
les traces d'insectes.

I N'oubliez pas l'intérieur: la lumiere projetée
sur un verre gras forme des halos qui génent
fortement la vision au coucher du soleil ou
de nuit. Cela évitera aussi la formation de
buée. Pour retarder son apparition et
protéger la vitre du gras, appliquez un
produit antibuee.

I Enroulant, la méthode la plus efficace consiste a asperger
le pare-brise avec le liquide du lave-glace des qu’un insecte
s’écrase dans le champ de vision. Cela évite aux salissures
de sécher, rendant plus difficiles les opérations de nettoyage.
Evidemment, a ce rythme, le bocal (dont le volume varie entre
2 et 4 litres) peut se vider en 300 km seulement un soir d’été.
Et sur autoroute, la vitesse oblige a pulvériser généreusement
pour obtenir des résultats satisfaisants, la majorité du produit

étant dispersée par les flux d’air.

B. ASKET/VIRAGE AGENCY

pare-brise, voire le rayer.

LAVAGE MANUEL : UNE METHODE EFFICACE

oW ‘L

Snufyane Vincent
Benhammouda Desmonts

Vincent
Coppin

PROCUREZ-VOUS UN PRODUIT DEMOUSTIQUANT

I Toujours avant le départ, remplissez le
bocal du lave-glace avec un liquide spécial
été et démoustiquant (5 € les 5 litres).

Ses propriéetes le rendent plus efficace sur
les pare-brise chauds et il décolle plus
facilement les moustiques écrases.

Gardez un bidon dans le coffre pour ne
jamais étre a court.

I Sila place est comptée, optez pour des
pastilles effervescentes a diluer dans 4 litres
d’eau chacune. Comptez 15 € les

100 doses, soit 400 litres de produit! Pensez
a retirer le filtre du réservoir (s’il y en a un) ou
faites le mélange dans une bouteille ou un
bidon. Vous pouvez également vous equiper
d’un pulvérisateur démoustiquant pour vous
aider a nettoyer le pare-brise a la main une
fois la voiture a I'arrét. Plus écologique, le
vinaigre blanc appliqué directement sur la
vitre est d’'une redoutable efficacite.

N. SOLER

I Si votre pare-brise a été
dégraisse avant le départ et
si vous avez agi rapidement
sur la route, le nettoyage
sera bien plus facile et
rapide. Mais il faudra pour
cela vous mettre a I'abri du
soleil, et attendre que la
vitre soit froide ou aller trés
vite: au contact d'un verre
chaud, le produit s’évapore
trés rapidement, laissant
derriere lui des marques
tres difficiles a faire partir.

I Pour déloger les insectes,

munissez-vous d’une éponge a maille ou classique habillée d’un collant en
Nylon. C’est aussi efficace et plus économique. Profitez-en pour passer un
coup sur les phares. Dans la mesure du possible, évitez d’utiliser les éponges
disponibles en libre-service. Mal entretenues, elles peuvent salir davantage le
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LES PRIX SE RESSERRENT EN OCCASION. . .

Dacia recentes

Toujours plus interessantes que les Renault ?

En neuf, le label low cost a toujours pu compter sur ses tarifs attractifs pour sortir du lot.
En seconde main, la décote plus forte subie par les modeles des marques genéralistes
reéquilibre le débat. C’est notamment le cas des Renault, dont dérivent étroitement les Dacia. . .

Spring /| Twingo “3? : une rencontre électrique

RENAULT 'I'WINGI] "3”

B ?E'

DACIA SPRING PRIX MOYEN

CONSTATE

A. SAUNIER

PRIX MOYEN
CONSTATE

10000 €

}E BON CHOIX: 45 ch F BON CHOIX: E-Tech =
AENGLTE 12 CV 45 ch 1126 km/h N ANGITE 13 CV 81 ch 137 km/h
i Autonomie: 162 km I Coffre: 310 dm? I Autonomie: 132 km I Coffre: 205 dm? @
Premiere électrique low cost, la Spring a frappé un grand coup Avec sa bonne bouille et son interieur pimpant, la Twingo électrique fait
avec ses tarifs imbattables en neuf. Une avance qu’elle conserve davantage envie que sa cousine. Mais quand on regarde de plus pres,
en occasion, notamment dans sa version de 45 ch. Mais a 8000 € on reste un peu sur sa faim: a moins de 10000 €, il faut se contenter de
seulement, que propose-t-elle? Une autonomie correcte, I'entree de gamme Life, qui fait I'impasse sur la clim’. Pour en profiter,
une dotation complete des I'entrée de gamme Confort (6 airbags, visez une Zen, 1000 € plus chere. On se console avec des
4 vitres électriques, la clim’ et des phares auto.) et un habitacle étroit performances et un comportement routier qui offrent davantage de
composeé de plastiques “cheap”, mais généreux en rangements. polyvalence que chez Dacia. Hélas, 'autonomie ne suit pas, avec a
Au volant, les performances sont limitées, la tenue de route, peine plus de 106 km sur autoroute. Seuls avantages, une recharge
moyenne. Mieux vaut rester en ville, 1a ou elle prend tout son sens. plus rapide (4 h sur une borne de 7,4 kW), avec la possibilité d’accepter
Son autonomie dépasse alors 200 km, moyennant une recharge de jusgu’a 22 kW en courant alternatif, et une finition plus soignée. Bref,
4 h50 sur une borne de 7,4 kW. Une voiture simple, mais efficace. trop peu pour justifier les 2000 € de surcolit...
Vu une Business de 2021 avec 25000 km a 7900 € Vu une Life de 2021 avec 29000 km a 9990 €

————— Verdict: la Spring plus pragmatique —MMMM¥MMm
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Pierre-Louis Champeaux

Acheter une voiture d’occasion | ; ) i oot
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Pierre Pierre-Louis Guillaume
Audemar Champeaux Jean

Sandero “377 | Clio “577: le duel des petites polyvalentes

DACIA SEIII] “" vl RENAULT CLIO “5” PRIX MOYEN

= —3 . - : CONSTATE

11500 €

gipe K& T CONSTATE
# O

I = 12000 €

e I

LE BON CHOIX: 1.0 Eco-G

Y. LEFEBVRE

L . F BON CHOIX: 1.0 TCe GPL

(g1 5 CV 1100 ch § 165 km/h 7 g (115 CV 1100 ch 1180 km/h

18,6/6,51/100 km (GPL/SP) i Coffre: 380 dm? \ 74 18,4/6,1 1/100 km (GPL/SP) i Coffre: 293 dm?

Une Dacia carburant au GPL, la recette semble idéale pour ceux qui Avec un prix de départ supérieur de 5000 € a celui de sarivale,
veulent enchainer les kilometres sans se ruiner. Et pour les budgets la Clio sembilait bien mal engagée... Mais les remises consenties
les plus serrés, la finition Essentiel vous permettra de rester sous chez Renault et la décote plus rapide de ses modeles réduisent

la barre des 10000 €. Mais elle comprend tout juste I'essentiel, I'eécart a peau de chagrin en moins de quatre ans. Le tout avec des
justement, puisque la climatisation n’est pas fournie d’office. prestations routieres supérieures, malgre les progres de Dacia en
A l'inverse, la Stepway Confort fait le plein d’équipements: radar la matiere. Direction franche, train avant accrocheur, la Clio est plus
de recul, écran tactile avec Mirror Screen, phares et clim’ auto... dynamique tout en maitrisant bien ses mouvements de caisse.
Dommage que cela fasse gonfler la mise de départ de 1500 €, et Mieux insonorisée, elle fait aussi la différence au chapitre confort.
que I'habillage de cette declinaison baroudeuse entraine une hausse En prime, la chic Intens n’est pas forcément plus chere que la Zen,
de la consommation de 0,5 /100 km. Bon point, en revanche, deja bien pourvue (Bluetooth, Mirror Screen, climatisation...).

pour la belle habitabilité et le coffre généreux. Seul bemol, le coffre un brin biscornu.

Vu une Stepway Confort de 2021 avec 69000 km a 11400 € Vu une Intens de 2021 avec 75000 km a 11900 €

— Verdict:laClio, plusagréable —M M

Duster “27 | Captur ““27%: les séducteurs dans l'arene

DACIA DUSTER “2” PRIX MOYEN

CONSTATE

RENAULT Gil:ﬂlﬂ 5 PRIX MOYEN

= CONSTATE

.

S SN =
LE BON CHOIX: 1.3 TCe 130 USRI~ LE BON CHOIX: 1.3 TCe 130 2
X0 7CVE130 ch 1183 km/h TS 07 CVE130ch 1193 km/h
17,21/100 km i Coffre: 479 dm? \ TP/ 16,8 1/100 km i Coffre: de 402 a 522 dm?
Parmi les nombreux moteurs essence disponibles sous le capot Derriére un physique similaire a I'ancien, I'actuel Captur cache de réels
du Duster “27, le 1.3 TCe 130 est sans aucun doute le meilleur plan. progres. A bord, |a finition fait un bond en avant, avec une présentation
Plus fiable que le 1.2 qu’il remplace (facile, diront les mauvaises moderne et des plastiques de bien meilleure facture. Surtout en finition
langues), il est moins surcoté que son petit frere, le 1.0, carburant au Intens, qui dispose d’un bel écran de 9,3”, mais aussi d’aides a la
GPL et plus plaisant que le 1.6 sans turbo. A l'usage, on apprécie sa conduite dernier cri absentes chez Dacia. Courante dans les
douceur et son aisance, aussi bien a bas réegime qu’a I'accélération. Il  annonces, elle est a peine plus chére qu’une Zen et comprend le radar
permet en outre d’accéder a la finition haute Prestige, a 'équipement de recul, la peinture bicolore, les essuie-glaces et la clim’ auto. Son
genéreux: GPS, cameéra de recul, clim’ automatique, jantes alu... 1.3 TCe lui va comme un gant, avec une belle vivacité dés 1600 tr/mn
On est loin du low cost! Les progrés en matiere de finition et de et un appétit a peine supérieur a celui du 1.0 TCe. Céte finances, si
confort le confirment. On regrette cependant la modularité basique I'écart de 1000 € a I'achat peut faire hésiter, la consommation
et les plastiques encore sensibles aux rayures. inférieure du Captur (0,4 1/100 km en moyenne) equilibre le débat.
Vu un Prestige de 2019 avec 68000 km a 13900 € Vu un Intens de 2020 avec 74000 km a 14990 €

Verdict: deux trées bons choix
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" [N 15 CV 1100 ch 1159 km/h

DACIA JOGGER

CONSTATE

LE BON CHOIX: 1.0 Eco-G =

19,9/7,31/100 km (GPL/SP) i Coffre: 815 dm?

Jusqgu’aux portes avant, il s’agit d’une Sandero “3”. Malgré d’évidents

progres, la finition parait un brin basique et le confort, correct, sans
plus. OK, mais derriere, le Jogger dispose d’une carrosserie haute et
cubique qui lui confére des atouts majeurs pour un break. D’emblée,
les trois sieges arriere identiques, les nhombreux rangements et les
tablettes aviation font penser a un monospace. Grace a son coffre,

il écrase la concurrence, accueillant 815 dm? en configuration

5 places. La version 7 places recoit, quant a elle, de 212 a 699 dm?
de bagages selon le nombre de personnes a bord. Imbattable...
Avec le solide 1.0 GPL, il délivre en outre de bonnes performances
pour un cout d’'usage tres reduit.

Vu un Extreme de 2022 avec 56000 km a 16990 €

PRIX MOYEN

Acheter une voiture d’occasion

Jogger | Megane ‘47 Estate: querelles de famille

RENAULT MEGANE
IR TR

: “4” ESTATE

n“‘i. : 1_; -

R

S — S~ e

" LE BON CHOIX: 1.5 Blue dCi 115

" XY 06 CV 115 ch 1183 km/h
15,41/100 km 1 Coffre: 575 dm? ]

Une banquette rabattable d’'un geste depuis le coffre, un plancher
réglable permettant d’obtenir une surface plane, un dossier de siege
passager qui s’abaisse (sauf sur la Zen) pour pouvoir charger des
objets de 2,70 m de long... le break Megane dispose d’arguments
intéressants mais somme toute classiques. Surtout, le volume
propose parait ridicule face a la soute de sarivale. Alors oui, il se
révele un peu plus valorisant, avec un confort plus prévenant et
davantage d’efficacité dans les virages. Mais lorsqu’on achéte un
break pour ses capacités d’emport, tout cela passe au second plan.
La version non restylée, disponible sous les 10000 €, semble mieux
armee pour seduire les acheteurs. Pas de version 7 places.

Vu une Business de 2021 avec 56000 km a 15990 €

Verdict: le Jogger, plus cher, mais un ton au-dessus

DACIA LODGY

CONSTATE

-
< 4

LE BON CHOIX: 1.5 Blue dCi 115 = |

‘? .:'-_L

" AT 06 CV 115 ch 1 174 km/h

15,7 1/100 km I Coffre: 870 dm? (230 dm? en 7 places) "]

Avec sa soute de 870 dm? (en configuration 5 places), la Lodgy a
de quoi séduire. Moins répandu que son prédeéecesseur, le bloc 1.5
de 115 ch offre plus d’allant tout en consommant encore moins.
Ces qualités indéniables ne peuvent toutefois pas masquer I'aspect
utilitaire de I'’engin. Outre sa ligne sans charme, malgré les efforts
realisés sur les versions Stepway, le roumain patit aussi et surtout
d’'une modularité trop basique. Au menu, deux banguettes (fermes)
rabattables en deux parties et des rangements peu nombreux.
Bref, les prestations s’apparentent davantage a celles d’'un
ludospace que d’'un monospace. Reste un rapport prix/volume

de chargement imbattable.

Vu un Stepway 7 places de 2019 avec 84000 km a 11990 €

PRIX MOYEN

Lodgy /| Grand Scenic “47: Jutte des classes

RENAULT GRAND SCENIC “4”

LE BON CHOIX: 1.7 Blue dCi 120
VXL 16 CV 120 ch 1175 km/h

16,41/100 km I Coffre: 608 dm3 (226 dm3 en 7 places) "]

Quand on grimpe a bord d’'un Grand Scenic, difficile de croire

qu’il évolue dans la méme catégorie que son cousin... Nombreux
rangements, tablettes aviation, stores pare-soleil et, surtout, des
sieges arriere indépendants, coulissants et amovibles. Cette version
longue dispose d’un coffre de 608 dm?® en 5 places. Une valeur
certes inférieure a celle qu’affiche son rival, mais suffisante pour une
majorité d’acheteurs. Le tout profite d’une présentation plus soignee

et d’une finition d’'un autre niveau. Sous le capot, le 1.7 installé a partir

de 2019 séduit beaucoup plus que I'ancien 1.5 grace a son couple
élevé. La souplesse y gagne, la sobriété demeure un bel atout.
Toutefois le surcout de 2000 € pourrait freiner les budgets serrés.
Vu un Business de 2019 avec 92000 km a 13900 €

Verdict: un vrai dilemme
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PRIX MOYEN
CONSTATE

PRIX MOYEN
CONSTATE

14000 €
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N. SOLER




Ca vous est arrivé

BMW
X4

C’est un coup de massue
que vient de recevoir
Georges Guilbaud. Bien
que fidele client de BMW,

une participation
aux frais de reparation

deson X4. B
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1116 € pour remplai:er deux
verins de coffrea41900 km! =

EMMAPELLET / ANDIA

Notre strategie
de defense

lors que la concurrence
est de plus en plus apre
et que les automobilistes
ne semblent plus guere
attachés a une marque, les clients
fideles sont une pépite que ces
dernieres devraient chouchouter.
Ce n’est, hélas, pas toujours le
cas, comme le montre le dossier
de Georges Gilbaud, de Saint-
Brevin-les-Pins (44), et de son
X4 xDrive20i de 2018. Ce SUV
est la quatrieme BMW de notre
lecteur. Autant dire que son
attachement au label bavarois
ne peut pas étre mis en cause.

D’ailleurs, il fait systématique-
ment entretenir son véhicule
chez un concessionnaire BMW.
Pourtant, alors que son X4 n’'a
que 41900 km, il va se voir pré-
senter une lourde facture.

Dossier expedie

Au mois de juin dernier, Georges
constate que lorsqu’il mani-
pule le hayon électrique de sa
voiture, celui-ci s'ouvre et se
referme aussitot. Intrigué,
il demande a son garagiste
BMW de rechercher ce qui
pose probleme. Rapidement,

les vérins motorisés sont mis
en cause. Ces €léments n’étant
pas réparables, c’est un devis
de remplacement qui est remis
a notre lecteur. Son montant?
1116 €! Trouvant cette défail-
lance tres précoce vu le faible
kilometrage de son vehicule,
Georges charge le chef d’ate-
lier de formuler une demande
de prise en charge aupres du
constructeur. Presque immé-
diatement, celle-ci revient
avec une réponse négative. Un
refus que notre lecteur trouve
injustifié. Pierre Audemar

LES AUTRES DOSSIERS DE LA SEMAINE

Ford Puma

Peugeot 3008

Injecteurs fragiles

En 2022, j’ai acheté un Ford Puma 1.0
EcoBoost Flexifuel 125 neuf. Il vient
d’avoir 72000 km et les injecteurs ont du
étre changés. Sur les 702 € de réparations,
je n’ai obtenu que 4% de remise!

Frédeéric Jeannerod, 57100 Thionville

NOTRE CONSEIL Le geste accorde par
Ford est indigne d’un grand constructeur
automobile. En se référant au bareme de

nos experts, on constate effectivement que
des injecteurs ont une longévité normale

de 200000 km et que leur remplacement

est a la charge du constructeur jusqu’a

5 ans/50000 km. Vous devez donc mettre
Ford en demeure de vous rembourser a 100 %.

Protection zélée

L’antivol électronique de mon 3008
1.2 PureTech 130 de 2017 (117500 km)
fonctionne si bien que, regulierement,
il empéche l'auto de demarrer. Le devis
de remplacement est de 564 €. Peugeot
doit-il en payer une part?

Veronique Lambey, 25000 Besancon

NOTRE CONSEIL Absolument car,
comme tous les calculateurs électroniques
d’une voiture, celui-ci doit durer au
minimum 250000 km. Aussi, en tenant
compte du kilomeétrage de votre 3008, mais
également du fait que ce dernier a presque
7 ans, il vous faut exiger que Peugeot
assume 45 % de la facture, soit 254 €.

Vous avez temoigné dans cette page, et obtenu
gain de cause.

Volkswagen a payeé 43 %
des dégats collatéraux

Notre n° 1865 était 'occasion de mettre en
avant Maurice Costerg, d’Aigueblanche (73),
son Tiguan 2.0 TDI 150 4Motion de 2016
(94700 km) et le comportement inqualifiable de
Volkswagen envers son client. En effet, Maurice
nous a contactés car, a la suite d’une petite
fuite d’huile, il a écopé d’'un devis de 1407 €
(la distribution doit étre refaite par la meme
occasion). Le constructeur ne propose alors
a son client qu’un rabais de 7 %!

Aprés notre publication, VW a toutefois revu sa
position et offert a Maurice un avoir de 600 €.
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BIEN CHOISIR UNE. . .

Volkswagen Goccinelle essence
(2011-2019) a moins de 14000 €

La craquante Coccinelle peut se négocier sous les
14000 € sur le marché de I'occasion. Une opportunité
de mettre la main sur un véhicule orienté plaisir.

Mais un tri s'impose dans l'offre.

omme la New Beetle

avant elle, la Cocci-

nelle fait référence au

passe en reprenant les
codes de la célebre Cox. Son
style plus affirmeé cache avec
brio sa base technique partageée
avec de nombreux modeles de la
galaxie Volkswagen (VW Golf,
Seat Leon, Skoda Octavia). Méme
chose a bord, avec un poste de
conduite original. La casquette
ronde au-dessus des compteurs,
la boite a gants en facade ou les
différents inserts colorés sont
inimitables. Et 'ambiance ne
vieillit pas, malgre ses plus de

L’habitacle
conserve de
nombreux clins |
d’ceil au passe,
avec un tableau
de bord coloré
ou une boite a
gants en facade.
La finition est
rigoureuse, et
les mateériaux,
plutot solides.

48 N°1876-16.08.2024

10 ans. Seules les rares versions
d’entrée de gamme, sans nom,
sont tristes, avec un équipement
réduit a sa plus simple expres-
sion. Il faudra viser les finitions
Vintage ou Sport, qui recoivent
la climatisation, un écran tactile
de 6,5” et de nombreuses applica-
tions décoratives. Plusieurs ver-
sions speciales, toutes aussi cra-
quantes les unes que les autres, se
sont ajoutées temporairement au
catalogue au cours de sa carriere.
Mais certaines (Denim, Dune...)
sont vite hors budget. Comme
toutes les séductrices de ce genre,
la Coccinelle n’est en revanche

PH. TISSIER/PILOU

PH. TISSIER/PILOU

Les stars de ’'occasion

pas la plus pratique. Au quoti-
dien comme pour les loisirs, les
places arriere sont etriquées et
pas tres faciles d’acces, tandis que
le coffre peut se montrer juste.
Tout aussi séduisante, la déclinai-
son cabriolet est encore moins
accueillante. Elle rentre dans le
budget, a condition de ne viser

quun 1.2 TSI avec au minimum
140000 km. Risqué...

Sensations édulcorées

Cote mecanique, il n'est pas ques-
tion pour elle d'embarquer un
moteur arriere comme son illustre
devanciere. Modernité oblige (et
facilité de fabrication aussi), la
Coccinelle repose sur une plate-
forme de Golf 6. On y retrouve
donc sans surprise le méme éven-
tail de blocs turbo-essence, dispo-
nibles a son lancement. Déployés
en 2015 juste avant le restylage, les

1.4 TSI 150 et 2.0 TSI 220 n’entrent
pas dans le budget. Le plus abor-
dable est le 1.2 TSI 10§ modeste
mais présentant quelques soucis
de fiabilite. Le 1.4 TSI 160 offre le
meilleur compromis entre agré-
ment de conduite et consomma-
tion. Mieux encore, il peut étre
associé a la boite auto. DSG a
7 rapport, qui cumule les €loges.
Mais il faudra surveiller son fonc-
tionnement (des a-coups signalent
I'usure du double embrayage) et
accepter un surcout important.
Enfin, le 2.0 TSI de 200 ch qui
coiffe la gamme est le plus per-
formant. Le comportement, certes
sur et confortable, permet d’en-
chainer les virages avec entrain.
Mais coté sensations, y compris
avec le chassis sport, ce n'est
pas autant l'extase que lorsque
I'on regarde cette Coccinelle!

Par Soufyane Benhammouda

Volume: 340 dm3 =

Stricte trois portes, la Coccinelle complique I'accés aux places arriére.
Un exercice qui demande de la souplesse tant pour rentrer que pour voyager.
Le coffre a hayon est pratique, mais la malle se remplit assez vite.

N. SOLER




o spsciistes | & ) (L)

Pierre Pierre-Louis Guillaume
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Coté équipements

I Pas de climatisation ni méme

LA DOTATION DE SERIE

d’écran GPS: I'entrée de gamme _ _ _ &
(sans nom) est pingre. Préférez Coccinelle: -_ABS + ESP ¢ Jantes acier 16” » Ordinateur g
la Vintage, beaucoup plus de bord ¢ Radio-CD MP3 e Volant cuir. =
a la hauteur avec la clim’, le Vintage: ® Accoudoir central ® Antibrouillards ¢ Bluetooth

régulateur de vitesse et quelques  ® Capteur de pluie ¢ Climatisation ¢ GPS couleur  Jantes

attentions esthétiques. Plus 17” » Pack chrome ® Régulateur de vitesse ® Rétro intérieur

suggestive, la Sport embarque jour/nuit auto. ® Tableau de bord couleur carrosserie

le systéme Climatronic bizone * Volant cuir multifonction.

et des jantes de 17”. Ces deux Sport: ® Chassis sport, double sortie chromée et étriers

dernieres finitions ont donnée rouges (2.0) ® Clim’ auto. bizone ® Manometres sport

naissance a de tres nombreuses e Sieges sport ® Spoiler AR.

series speciales (Couture, Fender: » Capteur de lumiére e Connexion audio iPod

Denim, Origins...) avec des e Jantes disco 18” ® Phares bi-xénon ¢ Systéme hi-fi.

présentations spécifiques.

Cote moteurs

m >. 1.2TS1105 1.4TS1160 1.4 TSI DSG7 160 2.0 TSI DSG6 200
Vitesse maxi ¢and 167 km/h 203 km/h 201 km/h 223 km/h
Accélération 1000 m D. A. 33s3 30s3 30s1 28s4

Reprises 80 a 120 km/h en 4¢/5¢/6® 10s/14s4/21s4 758/9s7/12s4 5s7 (en Drive) 4s4 (en Drive)
Consommation moyenne 7,6 1/100 km 7.91/100 km 7,8 1/100 km 8,9 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 7,2/7,9/7,71/100 km 7,4/7,7/8,71/100 km 76/7,8/8,41/100 km 8,4/8,7/9,51/100 km
Poids 1260 kg 1350 kg 1362 kg 1424 kg

Freinage 130a 0 km/h 66 m 65m 65m 65m

Moteur turbo essence 4 cylindres en ligne, 165 4 cylindres en ligne, 165 4 cylindres en ligne, 165 4 cylindres en ligne, 165
Cylindrée 1197 cm® 1390 cm? 1390 cm? 1984 cm®

Puissance maxi 105ch a 5000 tr/mn 160 ch a 5800 tr/mn 160 ch a 5800 tr/mn 200 cha 5100 tr/mn
Couple maxi 175Nm a 1550 tr/mn 240 Nm a 1500 tr/mn 240 Nm a 1500 tr/mn 280 Nm a 1700 tr/mn
COo/Pastille Crit’Air 137 g/km/1 153 g/km/1 139 g/km/1 179 g/km/1

Boite de vitesses Manuelle, 6 rapports Manuelle, 6 rapports Automatique, 7 rapports Automatique, 6 rapports
Avec 14000 €, on peut mettre la main surtous  des modeles avec 70000 km dans le budget, fabriqué depuis 2013 (nouvelle huile minérale
les essence disponibles au lancement. Ony voire des cabriolets avec 140000 km. et lois de passage des rapports revues).
trouve le 1.2 TSIde 105 chetle 1.4 TSl de 1.4 TSI 160: depuis 2011, le souci de Reste qu’elle fait payer cher ses qualités:
160 ch, egalement disponible avec la boite distribution a ici été corrige. Voila qui permet il faudra viser un modele avec 140000 km
auto. DSGY. Plus robuste, c’est la DSG6 qui de profiter de I'agrément de la mécanique, pour rester dans le budget!

a été associée au 2.0 TSI de 200 ch. avec des performances correctes et un 2.0 TSI 200 DSG6: la cylindree profite

1.2 TSI 105: volontaire, discret et appétit encore raisonnable. Le surco(t au couple et donc aux performances.
relativement sobre, ce moteur offre toutes est modéré: on trouve des modeéles de 2013 La Coccinelle est alors un régal, mais la

les bonnes manieres. Sauf céte fiabilite, avec avec 80000 km a 13500 €. surconsommation n’a rien d’anecdotique.

un défaut de distribution. A regarder avec 1.4 TSI 160 DSG7: douce et onctueuse, Le moteur est par ailleurs fiable, méme s’il
prudence, sauf si le kit a été remplacé et la boite automatique ameéliore I'agrément. faut surveiller la boite! Rares sont les modéles
I'entretien réalisé dans les regles. On trouve Pour éviter les caprices, visez un modele avec moins de 140000 km sous les 14000 €.

Coté fiabilité

A surveiller

Boites robotisées. Les DSG7 sont sujettes a une usure prematurée du double
embrayage (1600 €). Sur les DSG6, c’est le Mecatronic qui fait parler de lui (2500 €).
Depuis 2012, des correctifs ont éradiqué ces problemes. Essayez tous les rapports.
Climatisation. Les pannes du compresseur sont fréequentes (1500 €). N'hésitez
pas a allumer la clim’ lors de I'essai pour vérifier son bon fonctionnement.
Distribution. Sur le 1.2 TSI, la chaine peut se détendre a cause du galet tendeur
perfectible. Tendez l'oreille: au moindre claquement, remplacez le kit (1500 €) pour
ne pas casser le moteur (9000 €).

Electronique. Le systeme multimédia repris de la Golf n’est pas a I'abri des bugs
en tout genre. Une reprogrammation corrige les problemes (150 €).

Pompe a eau. Jusqu’en 2012, la piece est peu endurante sur tous les moteurs.

Nous vous conselllons

=
Une Coccinelle 1.4 TSI 160 Sport (depuis 2013)

Des 2013, tous les soucis ont été cnmges S’il n'est
pas le plus sportif,
le 1.4 présente un
bon compromis.
La boite manuelle,
suffisante, permet
de viser un modele

=
avec moins de 4 g
kilometres et mieux | 2
equipé. Dans le it kel S

budget, on en trouve avec moins de 100000 km.
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VOITURES|
'DE GOLLEGTION

JE TAVAIS DiT
E JE ME LIMTERAIS
UNE SEULE VOTTURE

DE COLLECTION : MA

TRACTION CITROEN !

TOUT | PARTICTPER. A DES
RALLYES, DES EXPOS, DES
SALONS, RANENER LES COURSES,

LES GANMINS A

LES FONDUS DE VOITURES DE COLLECTION - TOME 1 © BAMBOO EDITION - BLOZ, RICHEZ & CAZENOVE - WWW.BAMBOO.FR

CE SONT JUSTE NES
PIECES DE RECHANGE !
S TOUT,
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Par Patrick Martins

.

““Champions” de pere en fils

Hill, Villeneuve, Verstappen, Rosberg, Schumacher... Pourquoi tant de fils
de pilotes de F1 le deviennent-ils a leur tour ? Les genes ? Peut-étre,
mais pas que! Biberonnés dans les paddocks, glisses dans un kart a 5 ans,

formés par leur champion de pere, favorises par la fortune de celui-ci ou
dopés par une envie de revanche, ils ont réussi a marcher dans les traces
de leurs ainés, avec plus ou moins de succes. Histoires de familles.

Viario et Michael

Andretti

Superstar aux Etats-Unis, champion du monde de Formule 1,

Mario Andretti est un pilote hors norme qui a participe a pres de

600 courses en quatre decennies, sur tous les continents et dans toutes
les disciplines. Pilote renommé outre-Atlantique, son fils Michael, lui,

fit une saison de F1 chez McLaren.

és en 1940 a Montona, en Istrie
(une province italienne devenue
croate en 1954), Mario et son ju-
meau Aldo s‘affrontent des 1'age
de 2 ans a coups de “Vroom, vroom” dans
'appartement familial, munis de vieux
couvercles de casseroles en guise de volant.
A S ans, ils se fabriquent une voiturette en
bois et dévalent les rues de leur quartier.
En 1955, la famille Andretti connait un vé-
ritable bouleversement. Désargentée, elle
émigre aux Etats-Unis et s’installe a Naza-
reth (Pennsylvanie). Les jumeaux y font

divers petits boulots, avec un réve en téte:
s'acheter une voiture, une vraie. Quatre ans
et quelques centaines de dollars plus tard,
ils acquierent a la casse une Hudson Hor-
net, la remettent en état, et I'engagent dans
quatre courses régionales de stock-car qui, a
'époque, se déroulent sur de rudimentaires
ovales en terre battue. Mario et Aldo en rem-
portent deux chacun. Terreurs des circuits
de la région, on les surnomme “les sauvages”.
Mais, fin 1959, Aldo se blesse griévement,
tombe dans le coma, et subit de nombreuses
interventions chirurgicales. Désormais,

L -

Le 2 juillet 1978, Mario Andretti (ici devant Niki Lauda) remporte le Grand Prix de France au volant de sa
Lotus. Sa quatrieme victoire de la saison qui lui permet d’accentuer son avance au championnat.
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Mario est seul a courir. En 1960 et 1961, il
s'engage dans 46 epreuves de stock-car et en
gagne 21. Au cceur de cette période de bruit
et de fureur va pourtant s'ouvrir pour Mario
une parenthese de grace, avec la naissance
de son petit Michael en octobre 1962. Nous
reparlerons du bébeé plus tard... En 1964,
Mario a 24 ans et les choses sérieuses vont
commencer. Il a obtenu la nationalité ame-
ricaine, sa carriere s'emballe et, durant qua-
rante ans, on le verra courir dans un nombre
impressionnant de disciplines: stock-car,
Nascar, Iroc, Mitjet, Indycar, Champ Car*,
Formule 5000, Formule 1, endurance.

Mario, interdit de Grand Prix en ltalie

Aussi serait-il fastidieux d’évoquer ici, de
facon exhaustive, les championnats aux-
quels il a participé et toutes les victoires
qu’il y a obtenues. Eclectique, donc, mais
aussi terriblement insatiable, il court tou-
jours plusieurs lievres a la fois. Par exemple,
il concourt a plus de 100 courses sur la seule
anneée 1963, remportant trois d’entre elles
le méme jour, sur deux circuits différents!
Mais cette boulimie lui a cotité cher en 1968,
lorsque Colin Chapman, patron de Lotus F1,
lui confie un volant pour le Grand Prix
d’Italie. Le vendredi soir, apres une séance
d’essais prometteuse, Mario ne trouve rien
de mieux que de sauter dans un avion pour
les Etats-Unis, afin de disputer une course
de sprint car. Revenu le dimanche matin
a Monza, il se voit refuser le départ par les
organisateurs, qui estiment qu’apres un tel
voyage, sa forme physique n’est pas com-
patible avec une course de F1! Bon prince,
Colin Chapman ne lui en tient pas rigueur
et I'aligne un mois plus tard au Grand Prix
des Etats-Unis ou, fait rarissime en F1, Mario
signe la pole position de son premier Grand
Prix. C’est dans cette méme écurie qu’il sera



Ici, sous les yeux de son pére Mario, Michael

a couru une partie de la saison 1993 au sein

de I’écurie McLaren. Dans I'ombre de son
coequipier, Ayrton Senna, son meilleur résultat
sera une 3¢ place au Grand Prix d’ltalie a Monza.

champion du monde dix ans plus tard. Mais,
puisque la place nous manque ici pour de-
tailler I'intégralité de son palmares, foca-
lisons-nous sur ses performances les plus
remarquables. En 1965, il monte sur le po-
dium (3¢) lors de sa premiere participation
aux S00 Miles d’'Indianapolis.

En 1978... champion du monde!

Deux ans plus tard, il remporte deux courses
d’endurance, les SO0 Miles de Daytona et
les 12 Heures de Sebring, s’adjugeant éga-
lement cette derniere en 1970 et 1972. Sur
une Ford GT 40, il prend part aux 24 Heures
du Mans 1966 et 1967, mais abandonne les
deux fois. Apres le rendez-vous manqué du
GP d’Italie 1968, Mario signe sur Lotus la
pole position de son premier Grand Prix, a
Watkins Glen, aux Etats-Unis. Malheureuse-
ment, en course, il est contraint a 'abandon.
En 1969, il est sacré champion d’Indycar,
apres avoir remporte les 500 Miles d’India-
napolis, course légendaire qu’il ne gagnera
qu’une seule fois malgré 29 participations.
C'est cette méme année qu’il enrichit son
palmares a Pikes Peak, la plus célebre course
de cote du monde. A la suite de ces deux
exploits, il est nommeé “Athlete de I'année”
par Wide World of Sports, une émission
de television mythique outre-Atlantique.
Deux ans plus tard, en 1971, il décroche la
premiere de ses douze victoires en Grand
Prix, en Afrique du Sud, sur Ferrari.

En 1974 et 1975, il s’engage en FS000,
une discipline mettant aux prises des
monoplaces a moteur de S litres. Il gagne
sept courses lors de ces deux saisons. Ce
n'est qu’en 1976, cinq ans apres sa pre-
miere victoire en F1, qu’il empoche son
deuxieme Grand Prix, au Japon sur Lotus.
La saison suivante, toujours chez Lotus, il
enleve 4 Grands Prix, aux Etats-Unis, en

ses trois gamins sur sa petite moto. Ici, on voit
Michael tout sourire, nous sommes en 1976.

Si la Formule 1 n’a pas souri a Michael Andretti,
il n’en a pas moins été une grande star

aux Etats-Unis, aux 500 Miles d’Indianapolis,
ou comme ici dans les courses de Champ Car.

Entoure de Ronnie Peterson et de Niki Lauda, Mario
Andretti est sur la plus haute marche du podium
du GP des Pays-Bas 1978. Cette année-1a, il sera
sacré champion du monde!

Espagne, en France et en Italie. 1978 sera
I'année du couronnement supréme, grace
aux 6 victoires qui le bombardent champion
du monde de F1. Apres avoir couru pour
Alfa Romeo, Williams et Ferrari, il met un
terme a sa carriere en F1, en 1982.

Michael, battu par son pere

pour 7 centiemes de seconde

Un an plus tot, son fils Michael a fait des
débuts fracassants en sport automobile.
Ainsi en 1981, il est champion des Etats-
Unis de Formule Ford, en 1982, champion
de Formule Super Vee, et en 1983, cham-
pion de Formule Atlantic. Avec ces 3 titres
obtenus en trois ans, Mario lui prédit une

*Le terme Champ Car a longtemps désigné les voitures du championnat américain de monoplaces.

**Au championnat Champ Cart (1979-2003) succede le Champ Car World Series (2004-2007), absorbé en 2008 par I'lndy Car Series.

carriere exceptionnelle. L'avenir lui don-
nera raison... jusqu’a un certain point.
Mais si la F1 est terminée pour Andretti
pere, les courses automobiles sont loin de
’étre. D’ailleurs, méme lorsqu’il courait
en Grand Prix, il a toujours été fidele aux
500 Miles d’Indianapolis, ou il finira 2¢
en 1981 et en 1985, et s’offrira la pole posi-
tion en 1987. Il se produira sur le célebre
anneau jusqu’a l’'age de 54 ans! Plus fort
encore, c’est a 60 ans qu’il disputera ses
dernieres 24 Heures du Mans, scellant, en
I'an 2000, I'ensemble d'une carriere de qua-
rante ans. Sur le circuit manceau, il obtien-
dra son meilleur résultat en 1988, associé
a son neveu John Andretti, le fils d’Aldo.
Dans ce que l'on peut considérer comme
le clan Andretti, la course a toujours été
une affaire de famille. En 'an 2000, son
fils Michael court depuis déja vingt ans.
En karting, des son plus jeune age, puis en
monoplace a partir de 1981. C’est en 1984
qu’il retrouve son pere dans le Champ Car,
le championnat de monoplaces de reférence
aux Etats-Unis. Lors de sa premiere partici-
pation aux 500 Miles d’Indianapolis, il se
classe 5¢ et est élu “rookie of the year”. Des
ses débuts au plus haut niveau, Michael fait
tres forte impression. Pour la petite histoire,
tandis qu’il s'appréte a franchir en vain-
queur la ligne d’arrivée a Portland, en 1986,
une amorce de panne d’'essence survient,
et c’est son pere Mario qui le coiffe sur le
poteau, avec une avance de... 7 centiemes
de seconde!

Déception et passage eclair en Formule 1
Mais c’est en 1991 que Michael va connaitre
son heure de gloire. Avec 9 victoires sur
17 manches, il remporte le Champ Cart**
devant les stars de la discipline que sont
les Al Unser Jr., Bobby Rahal et Emerson
Fittipaldi. Un exploit qu’il ne reitérera pas,
mais qui a convaincu Ron Dennis, le pa-
tron de McLaren, de I'engager en F1 pour la
saison 1993. Initialement, Mika Hakkinen
devait étre son coeéquipier, mais ce sera fina-
lement Ayrton Senna. Tandis que le clan
Andretti fonde beaucoup d’espoirs sur cette
premiere saison de Michael en F1, celle-ci
s'avérera fort décevante. 7 points marqués
et une 11¢ position au classement géneéral
ne tiennent pas la comparaison avec les
73 points et la 2¢ place de Senna. Apres une
telle deconfiture, Michael n’insiste pas en
F1 et retourne aux Etats-Unis ou l'attend,
jusqu’en 2007, sa piste fétiche d’Indiana-
polis. Il y a peu, Mario et Michael ont créé
I'ecurie Andretti-Cadillac et ont solliciteé la
FIA (Fedeération internationale de I'automo-
bile) pour son engagement en F1 en 2025.
Mais, contre toute logique, leur candidature
a été refusée. Le Congreés américain s’est
meéme emparé de 'affaire et examine les rai-
sons d’'un tel refus, qu’il estime douteuses.
81 tant est que toutes les conditions requises
soient respectées, espérons que cette équipe
pourra prochainement s’aligner en Grand
Prix, ce qui permettrait d’honorer comme
il convient tout ce que les Andretti ont
apporte au sport automobile. =
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Auto Plus Classiques

Ne cherchez aucune trace d’elegance:
carrosserie minimaliste, concue sous
I'angle de I'efficacite. A I’avant, vous
reconnaissez les grosses fentes entre
les barres de la calandre, un motif

qui se retrouve sur les Jeep actuelles.
Ici, elles sont 9 alors qu’il n’en reste
que 7 sur les modéles modernes.

Juin 1944, les Américains
débarquent en Normandie.
Et avec eux, cette voiture
ingénieuse et passe-partout
qui va servir a la reussite
des opérations au sol.

La Jeep a ete creée expres.

vant elle, I'engin de franchis-
sement capable de gravir de
tres fortes pentes et d’affronter
sans faiblir les environnements
les plus accidentés n’existe pas vraiment
dans l'offre des constructeurs. Certes les
Keégresse de Citroén ont bravé des obstacles
incroyables pendant la Croisiere noire
(1924-19295) et la Croisiere jaune (1931-
1932). Mais plus rien de tel n'est propose
depuis. En prévision d'un possible Débar-
quement en Europe, I'état-major des ar-
meées des Etats-Unis lance, des 1940, un
projet de petite voiture tout chemin.

Les responsables militaires américains éta-
blissent un cahier plus que draconien: I'auto
doit pouvoir transporter quatre soldats avec
leur chargement, étre en mesure de passer
partout, et son poids ne doit pas excéder
590 kg. Une exigence qui sera jugee inacces-
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Par Jean-Remy Macchia

—

sible. Au final, avec ses tOles tres epaisses,

la Jeep pesera 964 kg... Initialement, c’est
la marque Willys-Overland qui remporte la
commande, devant un geéant: Ford. Mais ses
capacités industrielles sont limitées: Ford
viendra a la rescousse pour produire aussi
ce curieux engin.

Elle grimpe aux arbres!

Concue pour étre championne sur terrain
défoncé, la “MB” fait ce qu’elle peut lorsqu'’il
s’agit de rouler sur le bitume. Le compor-
tement routier s’avere ni stable ni preécis,
malgre la modestie des performances en
matiere de vitesse: les 105 km/h revendi-

Moteur: 4 cylindres en ligne
Cylindrée: 2199 cm3

Puissance: 60 ch SAE a 3600 tr/mn
Vitesse maxi: 105 km/h
Production: 646654 exemplaires (1941-1945)
Cote actuelle: autour de 16000 €

rance!

% Laroue de secours
extérieure fixée a
I’arriére: accessible
facilement et
rapidementen

cas de crevaison.

_ Une capote ultra-

S v&“*..;-_..: basique sert de toit,
~..,- . les flancs restent
-f‘"' % " largement ouverts.

_'_i*-‘.'. &

qués en pointe seront rarement atteints. Les
commandes exigent un certain deploiement
de muscles. Pour tourner le volant en ma-
noeuvres, débrayer, engager un rapport, il
vous faudra faire preuve de fermete. Cela dit,
un Land Rover - de trente ans plus jeune -
exige encore plus de poigne... La direction
a vis et galet comme les quatre tambours
manquent cruellement de mordant. Et I'ab-
sence de confort est saisissante: une suspen-
sion raide, et des sieges qui se soucient peu
de la douceur dont votre postérieur aurait
bien besoin pour amortir les secousses en-
gendreées par les deux essieux rigides et leurs
meéchants ressorts a lames. En revanche,




La planche de bord est a I'image de la voiture : rudimentaire, en tdle rustique.
Le grand levier commande le passage des trois vitesses, les deux petits
actionnent I’enclenchement du train avant et la gamme de vitesses courtes.

r — Bl Le moteur de 2,2 litres
= fait dans le costaud
v acur— P ot plutot que d’ceuvrer au
— R — rendement: 3600 tr/mn
\ ( J de régime maxi, pas
Y W= violent! Une astuce:
s TR en cas de réparation,
les phares peuvent se
retourner pour éclairer

la mécanique!

PHOTOS: N. SOLER

Des portieres ? Non, ¢a aurait constitué une perte de temps pour monter a
bord! Le pare-brise rabattable sera retenu sur beaucoup de 4x4 par la suite.
Les grosses roues sont positionnées aux quatre coins de la carrosserie.

1941, cette anneée-la

Premiere apparition du capitaine
Haddock dans un album de Tintin.
C’est dans Le Crabe aux pinces
d’or, d’abord publié en noir et
blanc par Hergeé avant d’étre mis
en couleurs trois ans plus tard.

F En France, 'usine Ford de Poissy
- est contrainte de travailler pour

i’ﬂccuﬁaﬁt. En 1 941 : elle‘prﬂduit pres de 4000 camions, 4109
moteurs de camions, 4 173 essieux arriere et 4000 autres pieces.

des que vous abordez les terrains hostiles,
la mutation est totale. La baroudeuse rea-
lise des prouesses: elle passe partout! Pentes
abruptes, obstacles d’envergure: la gamme
de vitesses courtes, le moteur qui deploie
son couple maxia 1800 tr/mn et les débat-
tements énormes des suspensions vous per-
mettent des franchissements auxquels vous
n‘auriez méme jamais songé!

En collection, quoique nombreuses, les
authentiques Jeep Willys ameéricaines af-
fichent une cote assez élevée. Un bon 30%
de plus que les Jeep qui furent ensuite pro-
duites sous licence jusqu’en 1966 par la
vieille marque francaise Hotchkiss. =

Prolongez le plaisir du
rétro avec le magazine
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PRIX DES LECTEURS AUTO PLUS

LE PRIX DES LEGTEURS EN QUELQUES MOTS...

Leader de la presse automobile depuis bientot 35 ans, Auto Plus, le premier journal qui se met a la place
des conducteurs, leur donne aujourd’hui la parole afin de recompenser les marques qui ameliorent la vie

des automobilistes.

Pour cette deuxieme edition du Prix des Lecteurs Auto Plus, une cinquantaine de produits et services ont tout
d’abord été selectionnés dans 16 catégories différentes, avant d’étre soumis aux votes d’un panel de lecteurs
membres du club Auto Plus. Chaque semaine, vous découvrirez, catégorie par catégorie, les nommés et surtout

les lauréats de cet evenement !

CATEGORIE UTILITAIRES
LE PREMIER PRIX EST ATTRIBUE

prés 7 ans de carriére et plus de 354 000

clients, le Volkswagen Crafter s’offre en

2024 une profonde mise a jour, intégrant

de nouvelles technologies et un intérieur
entierement revisité.

Une architecture électronique de pointe

Le Crafter est désormais équipé du dernier sys-
teme d'infodivertissement MIB de Volkswagen,
doté d'un écran tactile de 10,3” (12,9 en option)
et d'une interface moderne et intuitive, incluant
un systéme de commande vocale en ligne capa-
ble de comprendre le langage naturel.

L’intérieur du Crafter regoit également un
nouvel écran de cockpit numérique, tandis que
la commande de frein a main et le sélecteur de
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boite ont été repositionnés sur la planche de
bord. On y retrouve également des prises
USB-C, un chargeur a induction, ainsi qu'un
port USB-C au-dessus du pare-brise, permet-
tant d’alimenter un appareil sans géner la vision.

Technologie et sécurité de haut niveau

Les systémes d’assistance a la conduite du Crafter
ont été également mis a jour, incluant un moni-
teur d’angle mort de série, un systeme de détec-
tion des piétons et cyclistes a I'avant, ainsi qu'un
assistant de changement de direction. On y
retrouve aussi de série le Front Assist, le Lane
Assist, la reconnaissance dynamique des pan-
neaux de signalisation, le limiteur de vitesse et
le radar de recul.

1 - ] S
4 -
i, #
.
EIF:II BT .

1 PRIX

DES LECTEURS

{UI0
PlUS

2025

UTILITAIRES

2

A...

/ ~
—_—

W
i .

POURQUOI LE JURY
L'A-T-IL GHOISI ?

Le jury I'a choisi pour
ses qualités exceptionnelles.
Ce véhicule se distingue
par ses performances
= remarquables et sa grande

4 taille, offrant une capacité
de chargement idéale.
Une référence incontournable
dans sa catégorie, Bravo !

Une polyvalence adaptée a tous les besoins

Le Volkswagen Crafter propose une gamme variéee
de versions pour répondre a tous les besoins pro-
fessionnels: fourgon, plateau, plancher-cabine, et
van aménagé (Grand California). Les longueurs
varient de 6,0 a 7,4 m, avec un PTAC allant
jusqu'a 5,5 tonnes et quatre hauteurs différentes,
de 2,4 m a presque 3,0 m.

Le Crafter est disponible en versions traction,
propulsion et quatre roues motrices, avec des
motorisations diesel de 140, 163 et 177 ch.
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MAKUS EDELIVER7

Maxus Motors, une marque du groupe SAIC, présente le Maxus
eDeliver7: un fourgon utilitaire 100 % électrique disponible en
2 longueurs, qui affiche un volume utile de 5,9 a 8,7 m?, une lon-
gueur totale allant jusqu’a 5,36 m, et une longueur intérieure de
2,91 m, ce qui permet de charger de nombreuses marchandises.
Le nouveau Maxus eDeliver7 affiche un style épuré avec une face
avant aérodynamique, surmontée de phares a LED. Le modele
dispose de nombreuses technologies d’aide a la conduite, ainsi
que d une cabine de conduite fonctionnelle, dotée de trois sieges,
d’'un écran tactile de 12,3”, d'une caméra 360°, ou encore de la
climatisation automatique et des sieges chauffants.

Doté d’'un moteur électrique de 204 ch et 330 Nm de couple, le
nouveau Maxus eDeliver7 offre une conduite souple. Il est doté
d'une batterie de 77 ou 88 kWh, ce qui permet de bénéficier d'une
autonomie allant jusqu’a 542 km en ville, ou 370 km selon le cycle
combiné WLTP.

Grace a son chargeur embarqué de 11 kW en courant alternatif,
une charge complete peut s’effectuer en 8 a9 h. Le chargeur rapide
de 90 kW permet également de récupérer jusqu'a 80 % de la
capacité de la batterie en 43 min, sur une borne de recharge en
courant continu.

!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!

RENAULT MASTER
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VOTRE NOUVELLE PUISSANGE ELEQERIQUE

FEST RENT

Fest Rent lance un nouveau service de location d’utilitaires électriques, offrant
une solution flexible et sans conditions pour les professionnels en quéte de
mobilité.

Congue spécialement pour les sociétés en pleine croissance qui ne sont pas
encore finangables, I'offre vise a simplifier I'acces a des véhicules utilitaires:
la souscription se fait en un clin d’ceil, et aucune vérification financiére ni
étude de dossier ne sont nécessaires. Il y a seulement 4 documents a fournir
(CNI, Kbis, RIB, permis B), et vous pouvez accéder a cette offre chez tous les
agents du réseau Fest participants.

Au cceur de cette offre se trouve ['utilitaire 100 % électrique Fest E-BOX M,
un outil de travail polyvalent et efficace, équipé de toutes les fonctionnali-
tés essentielles. Avec ses 2 portes latérales, 4,7 m® d’espace et plus de 1 000
kg de charge, le Fest E-BOX M est l'outil idéal pour répondre aux besoins
professionnels les plus exigeants. De plus, avec une garantie constructeur de
5 ans et une autonomie de 270 km selon le cycle WLTP mixte, vous pouvez
compter sur une tranquillité d’esprit absolue.

L’offre de Fest Rent se distingue par sa flexibilité inégalée, avec une option de
location toute durée allant jusqu’a 36 mois et 60 000 km, sans droit d’entrée
prohibitif. Une gamme d’options supplémentaires permet de répondre a vos
besoins spécifiques, notamment le rachat de franchise a 32,50 € HT/mois et
le kilométrage illimité a 200€ HT/mois.

!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!

Apreés 44 ans de carriére et plus de trois millions d’exemplaires vendus,
le Renault Master fait son grand retour en 2024 avec une nouvelle géné-
ration. Fabriqué en France, ce modéle repensé promet de répondre aux
attentes d'un marché de plus en plus compétitif.

Le nouveau Renault Master est proposé avec quatre motorisations diesel:
105, 130, 150 et 170 ch, et deux variantes 100 % électriques offrant des au-
tonomies de 180 km et 410 km, grace a des batteries de 40 kWh et 87 kWh.
Une version a pile a combustible a hydrogéne H2 est quant a elle prévue
pour 2025.

L'une des grandes nouveautés de cette génération est son design « Aerovan »,
qui refléte sa réduction de la trainée aérodynamique (Scx) de plus de 20 %
par rapport a la version précédente. Cela permet de réduire ses émissions
de CO2 en dessous de 200 g/km pour les versions thermiques, et d’amé-
liorer I'efhcacité énergétique des versions électriques de 20 %.

Outre ses 20 aides a la conduite, le Renault Master est doté d'un systéme
multimédia basé sur Android Automotive OS 12, intégrant Google Maps
et d’autres fonctionnalités pratiques pour les professionnels. L’habitacle,
inspiré des véhicules particuliers, offre un tableau de bord en forme de S,
des matériaux de haute qualité et un écran de 10” de série. Les espaces de
rangement ont été augmentés de 25 %, et le véhicule peut se transformer en

= o Pl

bureau mobile grace a des sieges modulables et des prises USB-C.

Le Renault Master dispose d’'une gamme de 20 silhouettes différentes,
offrant des volumes de chargement de 11 a 22 m’. La porte latérale cou-
lissante a été élargie de 40 mm, et les longueurs de chargement ont été
augmentées de 100 mm.
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REPARATION ELECTRONIQUE - | ,
"évolutionde la technologiearemodelé le

La solution contre tout dysfonctionnement paysage de I'industrie automobile, trans-

formant nos véhicules en de véritables

ordinateurs roulants. Face a la complexité
croissante de ces systémes embarqués, la détec-
tion des dysfonctionnements est incontourna-
ble:un message d’alerte ou un voyant lumineux
s illumine, signalant la nécessité d'une inter-
vention.

Des experts qualifiés et reconnus

C’est dans ce contexte que sont nés les forfaits
Midas Réparation électronique, congus pour
répondre a vos besoins spécifiques, du diagnostic
a la réparation des pieces électroniques. Les
équipesd’électromécaniciens,bénéficiantd’une
formation spécialisée, sont des experts multi-
marques et assurent un service de qualité opti-
male.

De plus, les centres Midas sont labellisés, garan-
tissant la compétence des techniciens, ainsi qu'un
équipement complet, avec tout le matériel spé-
cifique nécessaire. Midas assure ainsi une qualité
constante et fiable aux clients, ainsi qu'un niveau
¢levé de service.

Désormais, Midas propose une alternative a
I'achat de nouvelles pieces : la réparation des
piéces électroniques. Cette solution est non seu-
lement bénéfique pour l'environnement, en

Pﬂllﬂﬂlml I.E Jllﬂv réduisant la production de déchets électroni-

M_T. 9 ques, mais aussi pour le portefeuille du client, le
L'A-T-IL GHOISI : tout avec le méme niveau de garantie que les
Le jury I'a choisie pour piéces neuves - une garantie de 2 ans.
son approche novatrice et Simple, rapide et efficace

ecologique. Ce systeme

remarquable, déployé a
grande échelle, non seulement
preserve I'environnement mais
aussi maintient le pouvoir
d’achat des consommateurs.
Une solution excellente qui
mérite nos félicitations !

Chez Midas, les centres sont équipés d'un appa-
reil de diagnostic électronique adapté a votre
voiture : il vous suffira de prendre rendez-vous,
et le centre analysera un a un les composants
électroniques, et détectera les dysfonctionne-
ments de votre véhicule. L’appareil permet
d’indiquer et de cibler 'origine des défaillances.
En cas de dysfonctionnement du circuit, il pro-
cede a la remise a zéro du systeme défectueux.
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MEUBLES DE RANGEMENT ANG DALLE

ANC Dalle vous propose une gamme compléte de meubles de
garage en acier, robustes, efficaces et congus pour organiser
votre espace en un clin deeil. Ils sont livrés pré-montés, ce qui
vous fait gagner un temps précieux : il vous suffit simplement
d’assembler les éléments et accessoires a l'aide des visseries in-
cluses.

ANC Dalle met en avant 'importance de la qualité et de la du-
rabilité. Cest pourquoi tous ces meubles sont fabriqués avec
des matériaux de haute qualité, garantissant une longue durée
de vie et une résistance a toute épreuve.

Les meubles sont disponibles sur commande, avec une livrai-
son rapide, entre 1 semaine et 2 mois, selon la demande et les
articles en stock. De plus, ils sont disponibles dans une variété
de couleurs, et il est possible de modifier la couleur sur de-
mande, pour correspondre parfaitement a vos préférences es-
thétiques.

ANC Dalle propose également des kits daccessoires a fixer
sur les panneaux muraux, vendus avec chaque meuble, congus
pour maximiser l'utilisation de votre espace de garage. Les
meubles sont également conc¢us pour étre compatibles les uns
avec les autres, vous offrant ainsi la possibilité de créer des
configurations personnalisées pour répondre a vos besoins
spécifiques.

- .
- . -
-
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REPARE CREVRISON HOLTS

Le Répare Crevaison Holts est un produit innovant
et facile a utiliser: c’est un indispensable pour les
automobilistes soucieux de leur tranquillité d’es-
prit sur la route. Grace a son systeme exclusif
quart de tour, il permet le transfert automatique
du produit dans le pneu, rendant la réparation
simple et rapide, sans outils ni démontage.
Pour utiliser le Répare Crevaison Holts, il sufhit de
visser 'embout directement sur la valve du pneu
et d’actionner le bouton du systéeme automatique
de transfert du produit. En 2 minutes, celui-ci se
disperse a I'intérieur, obture le trou et regonfle
le pneu. Ce systeme de réparation provisoire
d’urgence est rapide, str et sans effort, vous per-
mettant de reprendre la route en toute sécurité.
Apres utilisation, il est conseillé de se rendre chez
un professionnel pour faire vérifier et réparer le
pneu. Le produit n’endommage pas le pneu, et
peut étre facilement nettoyé avec une éponge et
de l'eau chaude, évitant ainsi le remplacement
du pneu.

La gamme Répare Crevaison Holts se décline en
plusieurs formats : 300, 400, 500 et 600 ml, per-
mettant de s’adapter a toutes les tailles de pneus,
et a tous les types de véhicules.
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Sandero Stepway

1.0 TCe 90 Essential 1B200| +230 |
1.0 TCe 90 Expression | 185600 +230
1.0 Eco-G 100 Expression 17280, 0 |
1.0 Eco-G 100 Extreme | 18280 O
1.0 TCe 110 Extreme 18250 | +190
1.0 TCe 110 Extreme-+ | 189850 | +190
Jogger

1.0 TCe 110 Essential 18800 | +330
1.0 TCe 110 Expression | 20200 +330
Hybrid 140 Expression 26200 0O
Hybrid 140 Extréme 28800 ©
1.0 Eco-G 100 Extréme 21800 | +75
1.0 Eco-G 100 Extréme + 22000 | +75
Duster (nouveau)

1.0 Eco-G 100 Essential 19690 +230 |
1.0 Eco-G 100 Expression | 21800 +230
1.3 TCe 130 Extreme 24900 +190 |
1.3 TCe 130 Journey 24000 +190
1.2 Hybrid 140 Extreme 28100 0O
1.2 Hybrid 140 Journey | 28100 0
DS AUTOMOBILES ¢
DS 3 ¥

1.2 PureTech 100 Bastille 30700 +210 |
1.2 PureTech 100 Edition France 3200 +210
1.2 PureTech 130 Bastille Auto. | 83700 | +540 |
1.2 PureTech 130 Edition France Auto. | 34200 | +540
1.2 PureTech 130 Opéra Auto. . 40160 +540 |
1.2 Hybride 136 Bastille 85200 O
1.2 Hybride 136 Edition France 38700, O
1.2 Hybwid 136 Opira 41650 o
1.5 BlueHDi 130 Bastille Auto. 95300 | +400 |
1.5 BlueHDi 130 Ediion France Autn. | 38800 | +400
E-Tense 156 Bastille 42300 | -4000
E-Tense 156 Edition France 42800 | -4000
DS 4

1.2 PureTech 130 Bastille | STBB0 | +T40
1.2 PureTech 130 Performance Line | 40480 | +740 |
1.2 Hybride 136 Pallas 39880 ©
1.2 Hybride 136 Etoile 44250 0O
1.2 Hybride 136 Etoile Nappa | #6780 O
E-Tense 225 Rivoli 50800 0O
E-Tense 225 Opera 68300 0O
1.5 BlueHDi 130 Bastille 38800 | +740
1.5 BlueHDi 130 Performance Line #1400 +740
DST

E-Tense 225 Bastille 54850 0O
E-Tense 225 Edition France 57180, ©
E-Tense 300 Edition France 4x4 63350 0O
E-Tense 300 Performance Line + 404 | B4480| ©
E-Tense 300 Rivoli 4x4 85650 0O
E-Tense 360 Performance Line + 4x4 | 89080| ©
E-Tense 360 Rivoli 4x4 70780 O
E-Tense 360 Opera 4x4  TS000 O
1.5 BlueHDi 130 Bastille 45780 | +1276 |
1.5 BlueHDi 130 Edition France 47980 +1276
DS 9

E-Tense 250 Rivoli+ 88600 0
E-Tense 250 Opdra 78800 0
E-Tense 360 Rivoli+ dxd TeBS0 O
E-Tense 360 Opéra 4x4 87880 0O
E-Tense 360 Esprit de Voyage 4x4 89500 0O .
Roma 248824 | +£0000
Portofino M 212227 | +60000|
B126TS 836200 | +60000
812 Competizione 491443 | +50000
206 GTB ST +2049
206 GTS 423504 | +2726 |
SF90 XX Stradale TT0000 | +18858
SFa0 Spider 4BSTI4  +4818
SP3 Daytona 1968000 650000
Purosangue 384228 50000

1.0 70 BSG Hybrid
Panda Cross
1.0 70 BSG Hybrid
500

1.0 BSG 70
s500C

1.0 BSG 70
500e

23.8 kWh

42 KWh

42 K¥Wh La Prima
Abarth

Abarth Pack
500e 3+1
238 kKWh

42 kWh

42 KWh La Prima
500e Cabriolet
238 KiWh

42 KWh

42 KWh La Prima

Abarth Pack
Abarth Turismo

600 (nouveau)
e (RED)

FORD
Puma (nouveau)
1.0 EcoBoost Hybrid 125 Titanium

1.0 EcoBoost Hyb. 155 Titanium Powershift |

1.0 EcoBoost Hy. 155 ST-Line Powershift
1.0 EcoBoost Hybrid 170 ST Powershift
Focus

1.0 EcoBoost Hybrid 125 ST-Line X
1.0 EcoB. Hyb. 155 ST-Line X Powershift
1 §

1.5 EcoBilue 115 ST-Line X Powershift

Focus Active
1.0 EcoBoost Hybrid 125 X

1.0 EcoBoost Hybrid 155 X Powershift
1.5 EcoBlue 115 X Powershift
Focus SW

1.0 EcoBoost Hybrid 125 5T-Line X
1.0 Ecolk. Hyb. 155 5T-Liné X Powershilt
1

1.5 EcoBilue 115 ST-Line X Powearshifl
Focus SW Active

1.0 EcoBoost Hybrid 125 X

1.0 EcoBoost Hybrid 155 X Powershift
1.5 EcoBlue 115 X Powershift
Kuga (nouveau)

2.5 Duratec 183 Hybrid i-AWD Titanium
2.5 Duratec 243 Hyb. Rech. Titanium
2.5 Duratec 243 Hyb. Rech. ST-Line X

25 Duratec 180 Hybrid FlexiFuel Titanium |

2.5 Duratec 180 Hyb. FlodFuel ST-Line X
Explorer (nouveau)

170 Standard Range

204 Extended Range

286 Extended Range

340 Extended Range

Capri (nouvelle)

170 Standard Range

286 Extended Range

340 Extended Range

1]

13600
15600 0O
18T00
21700

-4 000
-4000 |
-4 000

| -4000
| -4000 |
| -4000
-4000

=4 000
1.:-':'-'!‘-‘.""

27480 0

+100

4480 +310

0
61080, 0O
0
0

BRFFzRzaER

| 0%
0%

| 1%

1%

| 1%
| 4%

0%
0%
1%
1%

0%
0%

FRRzRAZR 3

288

11%

11%

| 11%

11%

11% |PHEN

11%
3%

REBE8828888

10%

1%

10%

[ 12%

6%

| 6%

7%

| 0%

0%

3%
3%
3%

6%
6%
7%

3%
5%

cy 63
rrlm-u:mrn
-

m

GPL
GPL

GPL
GPL

m m Mm m m

| 11% |PHEV

| 11% |PHEN

E
E
E
E

=

E

E

11% | E

0%
10%
10%

| 10%

10%
4%
10%

| 8%

8%

| B%

6%
6%
3%
6%

2%
9%

| 9%

| 1%
| 10%
| 10%

M%

| 11%

m m m m

m

B85

EBS

Prix |

Remise

ené€ § "Ef
Bronco
Outer Banks T8500 +60000
Mustang (nouvelle)
GT 9300 +50000
Dark Horse | 718500 +560000
Mustang Convertible (nouvelle)
GT 63800 +50000
Mustang Mach-E
268 Standard Range B2090 0O
284 BExtended Range Prémium BEER0 0
329 Standard Range PremiumAWD | BS890 0O
370 Extended Range Premium AWD e o
GT 81880 0
Rally  B4BSO 0
Tourneo Connect
1.5 EcoBoost 114 Titankum 30800 +1629
2.0 EcoBlue 102 Titanium | 32000 +260
2.0 EcoBlue 122 Titanium BP0 260
2.0 EcoBlue 122 Active 34300 +310

m&gg—
Jazz (nouvelle)

e HEV Advance

Jazz Crosstar ([nouvelle)

&:HEV Advance
HR-V
& HEV Executive
:Ny1 (nouveau)
Advance™
Civic [(nouvelle)
e HEV Executive
:HEV Spori
Type R
Type RS
ZR-V (nouveau)
:HEV Spori
CR-V (nouveau)
& HEV Executive
PHEV Advance Tech

HYUNDAI "'
i10 o A

1.0 63 Eco Inluitive

1.0 63 Intuitive BVR

1.0 63 Creative BVR

1.2 T9 N Line

1.0 T-GDi 90 N Ling
i2zo

1.2 79 Initia

1.2 79 Intutive

1.0 T-GDi 100 Intuitive
1.0 T-GDi 100 Creative
Bayon (nouveau)
1.0 T-GDi 7100 Initia

1.0 T-GDi 100 Intuitive
Kona (nouveau)
Hybrid 141 intuitive
Electric 48 kKWh Intuitive
Electric 65 kiWh Intuitive
Electric 65 kWh Créalive
i30

1.0 T-GDi 120 Hybrid 48V Creative
i30 Fastback

1.5T-GDi 130 Hybrid 48Y N-Line DCT

i30 sSW

1.0 T-GDi 120 Hybrid 48V Creative
loniq 5

229 Intusitive

220 Creative

325 Exocutive HTrac

N

Tucson

1.5T-G0i 150 Hytrid 48V Intuitive
Hybrid 230 Intuitive

Hybrid 230 Creative

Plug-in 265 Creative HTrac
Plug-in 265 Executive HTrac

1.6 CRDi 136 Hybrid 48V Creative
lonig & [mouwelle)

220 Intuitive

325 Exoculive Hlrac

Nexo

Executive

Santa Fé (nouveau)
Plug-in 265 intuitive HTrac
Plug-in 265 Creative HTrac

-Pace
PZ70e 5 R-Dynamic
P270e SE R-Dynamic
D200 S R-Dynamic
D200 SE R-Dynamic
F-Pace
SVR
P400e SE R-Dyrnamic
D200 MHEY SE R-Dynamic
D300 MHEV SE R-Dynamic
I-Pace
EV400 S5E R-Dynamic

. 17850
18750
19800

. 19950
20700

S

63500
&7100
. 58400
. 61800
116100
88700
. T4100
- B3800

88500 0 2% |PHE)

Avenger

1.2 Turbo T3 100 Longitude 24300
1.2 Turbo T3 100 e-Hybrid Longitude 28300
1.2 Turbo T3 100 e-Hybrid Altitude | 28300
Electrique 156 Longitude 32000
Renegade

e-Hybrid 130 319880
fooa 190 Altitude | 42400
4xe 240 Overland | 43300
dooa 240 Traillawlk 45300
Compass

e-Hybrid 130 Altitude | 38TOD
dxn 190 Altitude 48750
4xe 240 Overland . #7750
4xe 240 Sumimit 51250
Wrangler Unlimited

2,07 4xe 380 Sahara 81700
Grand Cherokee (nouveau)

4xe 380 Summit Reserve

(KIA  [Fq Vg
Picanto (nouvelle)

1.0 DPi 63 Mation 15890
1.0 DPi 63 Active | 17080
1.2 DPFi 79 Acive 17590
1.2 DPi 79 GT-Line 18480
Stonic

1.0 T-GDi 100 Motion 22400
Ceed

1.0 T-GDi 100 Motion | 28180
1.5 T-GDi 140 Active 28450
1.5 T-GDi 140 GT-Ling | 30650
Ceed SW

1.0 T-GDi 100 Motion Z7160
1.5 T-GDi 140 Active 29450
1.5 T-GDi 140 GT-Line 31850
Hybride Rechargeable Premium | 4ATED
ProCeed

1.5 T-GDi 140GT Line 32050
XCeed

1.0 T-GDi 100 Motion 28250
1.5 T-GDi 140 Active 30750

+150

+35346
+32 935

+370

+2 765
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+10995
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+11446
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+260
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0
-4D00

+210
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+180

+330
+#450
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+360
+650
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+540

+650
+1172
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2%
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3%
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7%
%
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8%
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nc

18%
28% | E
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nc
3%

10%
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15%
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%
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15%

6% |E
12% | E
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6% ||
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0%
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8%
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1.5T-G0xi 140 GT-Line Presmium
Hybride Rechargeable Lounge
Niro

Hybride Motion

Hybride Rechargeabie Motion
Hybride Rechargeable Active
EV Active

EV Premium

Sportage

1.6 T-GDi 160 MHEV Motion
1.6 T-GDi 230 Hybride Active
1.6 T-GDi 230 Hybride 30 Years

1.5T-GDi 265 Hyb. Rech, GT-Line Prem. 4x4

1.6 CRDI 136 MHEV Motion DCT
EVéE

170 Air Active

220 Air Active

229 pir Design

325 Air Design 4xd

325 GT-Line 4x4

GT

Sorento (nouveau)
Hybride Active

Hybride Rechargeable Active
EV9 (nouveau)

204

385 dxd

385 GT-Line 4x4

LAMBORGHINI

Huracan Sterrato Fob

Huracan ST
Revuello

Countach LP1 800-4
Lirus Performante

Ypsilon (nouvelle) a

;i
(= — N — B — I — ]

32840 +1761
+7 20
+720

+350

288555 | +60000

2%
2%
5%

2%

| 13%

12%

[ 13%

12%

| 10%

6%

6%
6%

0%
0%

| 0%

ERA8AR

1.2 Hybrid 100 24500 nc | nc
1.2 Hybrid 100 LX 27800 mc | nc
Electrique 156 34800 -4000 | nc
Electrique 156 LX ___ | 3THO0 | 4000 | nc
LAND ROVER ‘= #ovir

Range Rover Evoque

PHEV S 81200 0 | 4%
PHEV Dynamic SE 88400 0O 4%
D200 5 BT100 | +11877 4%
D200 Dynamic SE 84700 nc | nc
Discovery Sport

PHEV S 81300 0 | 5%
PHEV Dynamic SE 87600 0O 5%
D200 Dynamic SE 840008 nc ne
D200 Dynamic HSE TOBOD nmc nc
Discovery

D3SO HSE 98900 nc | nc
Range Rover Velar (nouveau)

P400e S 82200 0 | 4%
D200 S TOBO0 | +13973 5%
Defender 90

P400 SE 81000 | +60000| 7%
P525 Carpathian X-Dynamic 144300 +60000 nc
D200 SE X-Dynamic T2600 +60000| 7%
D250 HSE X-Dynamic 84200 | +60000 nc
D300 SE X-Dynarmic 82000 +60000 7%
Defender 110

P400 HSE X-Dynamic 97600 +60000 nc
P525 Carpathian X-Dynamic 147900 +60000 nc
P400e X X-Dynamic 118700 0 | 6%
D250 SE X-Dynarmic B4000 +60000 7%
D300 HSE X-Dynamic §4800 +60000) nc
Range Rover Sport

P460e S 103200 © ne
P460e SE 100800 © ne
PS50e Autobiography Dynamic 143700 0 | nc
D250 SE 95400 | +60000) nc
D350 Autobiography Dynamic 124700 +60000| nc
Range Rover

PS30 Autobiography 192300 60000 0%
PE15 SV 238700 60000 0%
P46De SE MIB00 0 | 0%
PS50e HSE 187400 0 | 0%
P550e Autobiography 179400 0 | 0%
D350 HSE 151700 +60000) 0%

LEAP MOTOR |/
Tozn ; 0%

| 25080 0 |

LExus (77 |

LBX (nouveau)
Hybride

ux

300h

3008 Pack

NX

350h Pack

450h+ Luxe 4WD
450h+ Executive 4WD
ES

3000 Lo

RX (nouveau)
4500+ Luxe

S00h F Sport Exacutive
RZ

300¢ Pack

4508 Luxe

4500 Executive

LM (nouveau)
350h Executive 7 places
LS

5000

LC Coupé

500 Sport+

S00h Executive

LC Cabriolet
500 Sport+

Lotus  faN

Eletre (nouveau) -
E,uil.'lll
R 9050

34300 0
41880, ©
57400 O

57000
TO00O K O
81000 O

83400 O
99200 +40874
I:I'illl: 0
B& 000
TEDOO O

=

123700 +21192
119800 31658

137700 | +60000
127700 | +37499|

143700 | +60000|

aTes0 o
153080 o

LYNK & CO LANLsC
01

base 4800 0O 0% |PHEV
MASERATI \}1_

Grecale

GT

Modena

Trofeo

Folgore

Ghibli

Maodena

GT

Levante
Modemna

GT
Quattroporte
Modena

Gran Turismo
Modena

Trofeo

Folgare

MC20

B30

81200 | +60000
9080 | +60000|
121800 | +60000
125850 ©

145350 | +60000|
105250 +39846

148000  +60000
111500 | +80000

174500 | +60000
181380 +60000
225850 | +60000
198800 ©

2518950 | +60000

| 3%

2%

| 14%

9%

| 10%
| 10%

9%

0%

0%

0%
nc
nc
nc

nc

| 0%

0%

0%
0%
4%

[ 0%

0%
0%

0%
0%

0%
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0%

| 2% [P

mim m m m

| 7% |PH

E

E
E

MC20 Cielo

Mazda 2 -

1.5 e-SkyActiv-G M Hybrid 90 Centre-Line | 20280 ©
1.5 SkyActiv-G 90 Bxclusive-LineAute. | 26100 | +150 |
1.5¢-SkyActiv-G M Hyb. 115 Exclusive-Line| 28680 ©
1.50-SkyActiv-G M Hyb. 115 Homura Aka| 28480 0
Mazda 2 Hybrid

Pure | 25250 0O
Mazda 3 S5p.

2.0 e-SkyActiv-G 122 Prime-Line | ZT30 | +190
2 0 e-SkyActiv-G 150 Prime-Line 28300 | =210
2.0 e-SkyActiv-G 150 Homura | 308600 +210
2.0 e-SkyActivX 186 Homura | #31800| +50
2.0 e-SkyActivk 186 Nagisa | 33100 +50
Mazda 3 Berline

2.0 e-SkyActiv-G 122 Prime-Line | 27300 +100
2.0 e-SkyActiv-G 150 Prime-Line | 28800 125 |
2.0 e-SkyActiv-G 150 Exclusive-Line | 30300 | +125
2.0 e-SkyActiv-X 186 Bxchusive-Line | 31600 0O
CX-30

2 5 e-SkyActiv G 140 Prime-Line | 29800 nc
2.5 0-SkyActiv G 140 Centre-Line | 32280 nc
2.0 e-SkyActiv X 186 Exclusive-Line | 5T300| +240
2.0 e-SkyActiv X 186 Takumi | 39200 nc
MX-30

o-SkyActiv 145 Prime-Line | 38280 | -4000 |
g-SkyActiv R-4V 170 Prime-Line | 38880 O
o-SkyActiv R-4V 170 Exclusive-Line 90250 0
CX-5

2.0 SkyActiv-G 165 Prime-Line | 38200 +2199
2.5 SkyActiv-G 194 Homura Auto. | 48T00 | +5805 |
2.5 SkyActiv-G 194 Takumi Auto. | 49800 | +5805
2.2 SkyActiv-D 150 Centre-Line | #1100 | +2481 |
2 2 SkyActi-D 184 Exclusive-Line Aute. | 48200 | +5309 |
2.2 SkyActiv-D 184 Homura Auto. | 51200 +5309 |
CX-80

2.5 eSkyActiv PHEV 327 Exclusive-Line | 63100 ©
33e-SkyActivD 254 HomuraPius | T2180| nc
3.3 e-SkyActivD 254 TakumiPlus | 73200 nc
CX-80 (nouveau)

2 5 e-SkyActiv PHEV 327 Bxcusive-Line | 63100 0
25e-SkyActivPHEV 327 Homura | 00280 0O
3.3 e-SkyActivD 254 HomuraPus | 72180 nc
33e-SkyActivD 254 TakumiPius | T3200| nc
MX-5 Roadster

1.5 SkyActiv-G 132 Prime-Line | 33000 nc
2.0 SkyActiv-G 184 Exclusiveline | 39800 nc
2.0 SkyActiv-G 184 Kazari | 40800 nc
MX-5 RF

1.5 SkyActiv-G 132 Prime-Line | 856008 nc
2 0 SkyActiv-G 184 Exclusive-Line | 42000 nc
2.0 SkyActiv-G 184 Kazari _iﬂmf ne
Classe A S

180 Progressive Line | 39180 +450 |
180 AMG Line | #1480 +450
200 AMG Line | 43480  +450 |
35 AMG 4Matic | 83850 +40918
45 5 AMG dMatic+ | 79200 | +60000|
250 & AMG Line 51050 ©
180 d Progressive Line | 40480 360 |
180 d AMG line | 42780 | +380
200 d AMG Line | 44780 +260 |
Classe A Berline

180 Progressive Line | 39800 +330
200 Progressive Line . 41800 | +330
200 AMG Line | 46280 | +330
35 AMG 4Matic | 84300 |+31174|
250 & AMG Line | 62880 O
180 d Progressive Line | #1100| +310
200 d Progressive Line | 48100 | +240
200 d AMG Line | 48550 +240
Classe B

180 Progressive Line | 40100 | +818
180 AMG Line | 43780 +B18
200 AMG Line 45780 +818
250 e AMG Line | 53850 ©
180 d Progressive Line | #1400 +B50
180 d AMG Line | #5080 | 4650
200 d AMG Line | 45880 +400
CLA Coupé

180 Progressive Line #3700 | +450
200 Progressive Line | 48250 | +450
200 AMG Line | 49480 | +450
35 AMG 4Matic #9780 |+33735
45 AMG S 4Matic+ 86-DCT | 83000 | +60000
250 & AMG Line 5TES0 0O
180 d Progressive Line | 45000 +450
200 d Progressive Line | 47880 +280
200 d AMG Line | S0TS0| 4280
220 d AMG Line | 66680 =410
CLA Shooting Brake

180 Progressive Line | 44900 +740
200 Progressive Line | 47480 +740
200 AMG Line | BOBSO | <740 |
35 AMG 4Matic | TOBSD | 44229
45 S AMG 4Matic+ | 84100 | +50000
250 e Progressive Line 65950 0
180 d Progressive Line | #8200 +740
200 d Progressive Line | 48760 <560
200 d AMG Line | 51880 +560
220 d AMG Line | 6680 <710
GLA (nouveau)

180 Progressive Line | 44580 | +2370 |
200 Progressive Line | 48300 | +2370
200 AMG Line | 49900 +2370
35 AMG 4Matic | 89700 | +60000
45 AMG S 4Matic | 83350 | +60000
250 & AMG Line | BB4SD| O
180 d AMG Line | 49080 +1583 |
200 d AMG Line 50800  +1583
220 d AMG Line 4Matic | 6TBOO | +3151
EQA (nouveau)

250+ Edition | 48950 -4000
350 AMG Line 4Matic 84700 0O
GLB (nouveau)

200 Progressive Line | 49780 | +3TH
35 AMG 4Matic | 79180 | +60000|
200 d Progressive Line | BOBS0  +2804
220 d AMG Line 4Matic | BOBS0 | +4444 |
EQB (nouwveau)

250+ Edition 48850 | -4000
350 AMG Line 4Matic | 88150 0O
Classe C

200 Avanitgarde Line | GATDO | +2036 |
43 AMG 4Matic | 80200 | +60000
300 e Hybrid EQ Avanigarde Line 83550 0O
300 e Hybrid EQ AMG Line | B8BO0 0O
400 ¢ Hybrid EQAMG Line4Matic | 75260 0 |
63 AMG S E-Perfomance 134800 | +13281
200 d Avantgarde Line | B39O0 | +1525
220 d Avanigarde Line | 58100 | +1500
220 d AMG Line | 81060 | +1500 |
300 d & Hybrid EQ AMG Line | 70180 ©
Classe C Break

200 Avaritgarde Line | 58200 +3299
43 AMG 4Matic | #1700 | +60000|
300 & Hybrid EQ Avantgarde Line 85050 ©
300 e Hybrid EQ AMG Line | 6BDO0 O

1. Modele passible d’une éventuelle surtaxe concernant les vehicules électriques fabriqués en Chine, selon des modalités a confirmer en novembre.
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63 AMG S E-Performance | 198400 | +14031 2% |PHE
200 d Avantgarde Line | G500 +2090 5%
220 d Avanitgarde Line | B9800 +2170 5%
220d AMG Line 82550 +2170 4%
300 d e Hybrid EQ AMG Line | TIOBD| 0 | 4%
Classe C All-Terrain
200 | BO2B0| +5927 4% | E
220d | 83850 +4260 | 4%
GLC
43 AMG | 85400 +60000 nc | E
300 e Avantgarde Line | 721800 0 | 5%
300 & AMG Line TER80 0 | 5%
400 @ AMG Line | 797800 0 | 5%
63 AMG S E-Performance (138800 +23070 3%
220 d Avantgarde Line | 63800 nc | nc
220 d AMG Line | B88300 nc nc
450 d AMG Line B0 nc ne
300 de Hybrid EQ AMG Line  TEBD0, 0 | 3%
GLC Coupé
200 AMG Line | BBTD nc ne E
43 AMG | BTBD o nt | E
300 e Hybrid EQ AMG Line | B2500 0 1%
400 & Hybrid EQ AMG Line | BBBO0 0 | 3%
63 AMG S E-Performance | 141300 +23070 3%
220 d AMG Line | T2900 nc ne
450 d AMG Line | T o ne
300 d e Hybrid EQ AMG Line  DB4BO 0 | 3%
Classe E [nouvelle)
200 Avantgarde Line | B47T80| +3761 ) 6% | E
300 & Hybrid EQ Avantgarde Line | T2980| 0 | 6% |PuE
300 & Hybrid EQ AMG Line | TTH00] 0 | 6%
400 Hybrid EQAMGLine dMatic | 8T850) 0 | 6%
400 & Hybrid EQ Exclusive Line dMatic | 89800 0 | 6%
53 AMG Hybrid 4Matic+ 12450 O ne
220 d Avantgarde Line | STO00 +4010) 6%
450 d Avantgarde Line 4Matic #9250 +10244 6%
300d eHybrid EQ Avantgardeline | 740000 0 | 6%
300 d e Hybrid EQ AMG Line | TS0 0 | 6%
Classe E Break (nouvelle)
200 Avantgarde Line | OT300 +6144 0% E
300 & Hybrid EQ Avantgarde Line TSS00 0 | 0%
300 & Hybrid EQ AMG Line MO0 0 | 0%
53 AMG Hybrid 4Matic+ 115000 © nc
220 d Avantgarde Line | TO4BD +5530 | 0%
450 d Avantgarde Line 4Matic 91800 | +14018 0%
450 d AMG Line 4Matic | 9T200 +14305 6%
300d e Hybrid EQ Avantgarde Line | 77480 0 | 0%
300 d & Hybrid EQ AMG Line | e2800| o0 | 0%
Classe E All-Terrain [nouvelle)
220d | TT480 +8023 | 6%
450d | 98400 +14305 6%
300d e  BBOBO0 0 | 6%
CLE Coupé (nouveau)
200 AMG Line | 88300 +3404 3%  E
300 AMG Line 4Matic | 891850 +7608 3% | E
450 AMG Line 4Matic T7000 | +17414) 3% | E
53 AMG 4Matic+ 92450 +60000 0% | E
300 & Hybrid EQ AMG Line | T2000 0O nc | I
220 d AMG Line | S81850| +3220) 3%
CLE Cabriolet (nouveau)
200 AMG Line | 74080 +6918| 0% | E
300 AMG Line 4Matic | TT900 +11737 0% E
450 AMG Line 4Matic | 88580 +29830 0% E
53 AMG Matic+ | 900200 +60000 0% E
220 d AMG Line 70500 | +5810 | 0%
EQE
300 Executive Line 89900 0 | 0%
350+ Electric Art | 250 0 0%
350+ AMG Line | ss800) 0 | 3%
53 AMG 4Matic+ 126000 0 | 0% |©
EQE SUV (nouveau)
300 AMG Line Edition | 84900 0 nc
350+ Electric Art 93400 0 0%
350+ AMG Line #0500 0 0%
350 AMG Line 4Matic 101280 0 | 0%
500 AMG Line 4Matic 108900 0 0%
43 AMG 4Matic 133850 0 0%
53 AMG 4Matic+ MBS0 o0 | 0%
GLE
53 AMG 4Matic + 1048580 +60000 6% E
63 AMG 5 4Matic+ 188700 +60000 6% E
400 & Avantgarde Line | 98800 0O 4% |
53 AMG Hybride 4Matic+ 1167800 0 | 6%
300 d Avantgarde Line | B5OB0 +33369 6%
350 de Avantgarde Line | 95280 0 | 6%
350 de AMG Line 108780 0 | 6%
GLE Coupé
53 AMG 4Matic+ | 122880 | +60000 0% @ E
63 5 AMG dMatic+ | 173480 +60000 0% E
400 e AMG Line 107800 O gog If
53 AMG Hybride 4Matic+ 133780 0 | 4%
450 d AMG Line | 93900 | +60000 0%
350 de AMG Line 108400 0 | 4%
Classe §
450 ¢ Hybrid EQ Executive 129000 0 | 6%
580 e Hybrid EQ Executive dMatic | 940900 0 | 6%
580 ¢ Hybrid EQAMGLine 4Matic (163980 0 | 6%
63 AMG S E-Performance 224200 0 | 0%
580 Maybach | 204380 | +60000 5% @ E
680 Maybach | 250380 +60000 5% E
350 d Executive 113980 +10668 5%
450 d Executive 4Matic 121700 +13568 7%
450 d AMG Line 4Matic 120080 | +13568 7%
EQS (nouvelle)
350 Electric Art /t08980) o0 | 0% |F
450+ Blectric Art 120200 © 0%
450+ AMG Line /196880 0 | 0% |F
580 AMG Line 4Matic 8000 0 0%
53 AMG 4Matic+ 189850 0 0%
EQS sSuy
450 AMG Line 150180 o | 2%
580 AMG Line 8000 0 | 2%
680 Maybach 2800 0 | 0%
GLS
450 Executive | 120000 | +60000 0% @ E
580 AMG Line | 449900 +60000 0% E
63 AMG 4Matic+ | $98880 | +60000 0% @ E
600 Maybach 208950 | +60000 0% | E
450 d Executive | 118360 | +60000 0% |
Classe G (nouveau)
500 AMG Line | 909380  +60000 0% | E
63 AMG | 204700 | +60000 0% | E
580 Technologie EQ AMG Line |THOB0) 0 | 0% |E
AMG SL
43 40300 +60000 3% | E
63 4Matic+ 201000 | 60000 3% | E
63 § E-Performance | 2300880 +14325 3% FuHE
AMG GT (nouvelle)
43 | 144580 | +60000) 0% | E
63 dMatic+ 199780 | +60000) 0% | E
63 E Performance (229080 | +40468) 0% FHE
AMG GT Coupé 4p.
43 AMatic+ |133200 +60000 5% @E
53 dMatic+ (150860 | +60000 5% | E
63 S E-Performance | 224400 | +60000) 5% |
MG3 (nouvelle)
Hybrid+ Standard 19980 nc | nc
Hybrid+ Comfort 21480 nc
MG4a
170 Standard ™ 20080 0
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x des voitures neuves
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204 Comfort ™ 33090 0 | 8% |f dlectrique 156 GT | 39300 -4000 | 2% |E 1.0 TCe 90 Techno 21500 +50 | 4% | E  2.07DI 116 Selection T-Roc
204 Luory 5090 0 | 14% ¢ 2008 1.0 TCe 90 Esprit Alpine 23800 +75 | 4% | E 207D 150 Selection DSG 10751116 +280 | 9% | E
245 Lupry ™ 490 0 | 14% ¢ 1.2 PureTech 100 Active | 26700 170 | 20% | E  E-Tech 145 Full Hybrid 145 Evolution 239000 0 | 3% | 2 0 TDI 150 Sportiine DSG 1.5 TSI Evo2 150 Lite 4540 |13% | E
XPower!) 40490 0 | 7% | 1.2 PureTech 100 Allure | 28800 +170 | 8% | E  E-Tech 145 Full Hybrid Techno 25400 0 | 3% | Kodiaq (nouveau) 1.5 TS| EvaZ 150 VW Edition +580 | 11% | E
Zs 1.2 Hybrid 136 Active 90900 0 | 5% E-Tech 145 Full Hybrid Esprit Alpine ZI0 0 3% | 1.5 TSI Hybrid 150 ACT Selection 44110 +1190| 9% | E  20TDI116 +150 | 9%
1.5VT1-Tech 106 Comfort 17400 +2049 | 0% | E 1.2 Hybrid 136 Allure | 327000 0 | 5% | 1.0 TCe 100 GPL Evolution 20400 0 | 13% | GPL  1.5TSIPHEV 204 Selection 50T0 0 | 8% | 2.0TDI 150 Life DSG +260 | 13%
1.0 T-GDI 111 Luwaury 20000 +2049 | 0% | E  1.2Hybrid 136GT 34400 O 5% | 1.5 Blue dCi 100 Evolution 2000 0 |13% 1.5 TSI PHEV 204 Sportiine S4T90 0O 8% 2.0 TDI 150 VW Edition DSG +260 | 11%
EV Comfort Autonomie Standard ™ B0 o0 23% | Electrique 136 Active | 39280 -4000 6% 5 E-Tech (nouvelle) 2.0 TDI 150 Salection 48010 +2228| 9% | T-Roc Cabrioclet
EV Comfort Autonomie Etendue!™ 70 0 3% || Electrique 136 Allure | 41200 -4000 | 6% 150 Autonomie Confort Techno 33400 -4000 0% 2.0 TDI 193 Selection 4x4 82010 nc | 9% 1.0 TSI 116 Style | 40880 +B898 13% E
EV Luscury Autonomie Etendue W00 0 | 15% ¢ Blectrique 156 Active | 40280 -4000 | B% 150 Autonomie Confortlconic Cing | 35490 -4000 | 0% |E 2.0 TDI 193 Sportline 4x4 B8810 nc | nc | 1.5 TSI Evo 150 Style DSG | 48290 +1504 | 13% | E
MG5 Electrique 156 Allure | 42200 -4000 6% Captur (nouveau) : Superb [nouvelle) 1.5 TSI Evo2 150 R-Line DSG | GOPDD +1504 14% E
Autonomie Standard Comfort ! 2000 o0 | 8% [F Electrique 156 GT | 43900 -4000 | 6% |F 1.0 TCe 90 Evolution | 24900 +400 | 5% | E  1.5TSI150 Hybrid Selection 44380 +100 1% | E  Golf 8 [nouvelle)
Autonomie Etendue Comfort ™ 95990 0 | 8% | 308 1.0 TCe 90 Techno 27600 <360 5% | E  2.07TDI 150 Selection 47880 +280 | 11% | 15751 Evo2 116 | 29990 +150 | 8% | E
Autonomie Etendue Ly ™ STH00 0 | 8% |¢ 1.2 PureTach 130 Active Pack | 29020 +210 |13% | E 1.3 Mild Hybrid 160 Evolution 27200 <400 5% | £ Superb Combi (nouvelle) 1.5 TSI Evo2 116 Lite Phus | 31830 +150 | 8% | E
EHS (nouvel) 1.2 PureTech 130 Allure | S1TT0| +210 [ 21% | E 1.3 Mild Hybrid 160 Techno 20000 +400 5% | E  1.5TSI150 Hybrid Selection 45480 +150 |10% | E  1.5TSIEvo2 150 Style DSG | 40880 +150 | 8% | E
Comtort 35400 0 | 8% [PHEV 1.2 Hybrid 136 Active Pack | 31980 0 | 13% | 1.3Mild Hybrid 160 EspritAlpine | 32900 | +400 | 5% | E  1.57SIPHEV 204 Selection 52180/ 0 | 8% PHEV  1.5TSiEvo2 150 Edition 50 DSG | 39980 +150 | 8% | E
Marvel R 1.2 Hybrid 136 Allure 33800 0 1% E-Tech Full Hybrid 145 Evolution 28000 0 | A% | 1.5 TS1 PHEV 204 Laurin & Klement 80830 O 8% PHEV 6N | 48180 +4B18| B% | E
180 Comfort™® 44480 0 6% |E 1.2 Hybrid 136 GT M40 0 13% E-Tech Full Hybrid 145 Techno N0 0 4% | 2.0 TDM 150 Selection 48980 +330 | 10% GTI Clubsport | 63210 +11803 nc | E
288 Performance 4WD ™ , 50980 0O 7% | Elec  PHEV 180 Active Pack #1900 9% | E-Tech Full Hybrid 145 EspritAlpine | 33800 0 4% ' . R | BAB0 +30624 nc | E
m_@_ PHEV 180 Allure 42020 0 | 9% | 1.0 Eco-G 100 Evolution | 25800 4740 | 5% |GPL 01 - eHybrid 204 Style | 48430 0 | 8% FuEl
PHEV 225 GT 4TEB20 0 9% PHE 1.0 Eco-G 100 Techno 2900 +740 | 5% |GRL {no e eHytirid 204 Edition 50 | 48830 0 8% PHE
Hatch 3p [nouvelle) 1.5 BlueHDi 130 Active Pack Auto. | 260 | 13% Pro® W38 0 | 6% - :
Cooper C Essential Pack XS 070 nc | nc | E . - FEREER) + A — =N — - Brabus aosl o | 6% |eec 5 WESESN] O | 8% P
: . 1.5 BlueHDi 130 Allure Auto. | 8270 +260 | 21% 130 Autonomie urbaine Equilibre 34000 -4000 | 2% |Flec 2 0TDI 116 Life Plus | 95880 0 | 8%
Cooper S Essential Pack XS MTH nc e | E s : : #3 (nouveau)

S Classic Pack XS 35880 £ E-308 156 E-Style | 42600 -4000 | 7% 130 Autonomie confort Evolution S8000 -4000 nc |E - _ 2 0TD1 116 VW Edition | 35480 O 9%
MENH 34000 nl:_:: l“':i- | o E-3087156Alure | 43900 -4000 7% 220 Autonomie confort Techno 40000 -4000 | 2% |Elec 27247 h Pro o 37816 0 8% || 2.0 TDN 150 VW Edition DSG | 39820 +75 | 9%
- ' E-308 1566GT | 48280 -4000 | 7% 220 Autonomie confort Iconic 42000 -4000 2% |¢ 27262 KW Pro 4 a6 0 | 8% |E 2 0TDI 150 R-Ling DSG | 43940 +75 | 10%
Cooper SE™ 38000 0 1% | 272 62 kWh Premium ™ 45515 0 B% | :

Cooper SE Classic® ST o 5 308 SW . Symbioz (nouveau) i W5 0 e 18 Golf SW (nouvelle)
Hatch 5p (nouvelle) : 1.2 PureTech 130 Active Pack | 30820 +240 | 7% | E  E-Tech Full Hybrid 145 Techno 34900 0 | nc | S—— ; 1.5 TSI Evo? 116 Life Plus | 32880 +210 | 11% | E
EmpHEEs:HﬁH e 1.2 PureTech 130 Allura | 32770 +240 | 7% | E  E-TechFullHybrid 145EspritAipine | 38400 0 nc | SUBARU . + 1.5 TS| Eva2 150 Style DSG | 8] 4170 | nc | E
: C Classic Pack XS 32880 1o g 1.2 Hybrid 136 Active Pack :IIHE 0 | 7% Scénic E-Tech (nouveau) _ Impreza 1.5 TSI Evo2 150 R-Line | 42380 +170 | 9% | E
Coaper S Classic Pack XS ST  [2e A Lasieel 0 | 7% | 170 Avtonomie confort Evoltion | 30080 | 4000 | 2% |Elec  e-Baner Confort 94990 +13014| 5% 2.0 TDI 116 Life Plus | 36700 0 |11%
GmpEfSmeedFHtE mu o ne . 1.2 Hybrid 136 GT 37400 0 19“j 170 Autonomie confort Techno e 4000 2% .- e-Boxer Premism 28090 +13014| nc 2.0 TDI 150 Life Plus DSG | 40080 +170 | 11%
Cabilo :3:3?“‘ | :2 E ::: s im""'ﬂ':m“m 46990 4000 | 2% |Z0  Solterra (nouveau) | 2.0TDI 150 R-Line DSG | 44580 4170 | 9%
_ e , | ustra Confort 89990 0 [19% |5 ID.3
s sedmoncs :: M | PHEVZSGT | 488200 0 | 5% PHEV  12MidHybridAdanced 10 Eviluion | 95800 +50 | 3% | E e | STese] 4000 | 7%
Cooper 5 Essential = ! 1.5 BlueHDi 130 Active Pack Auto. | 35420 +280 | 7% 1.3 Mild Hybrid 160 Evolution Auto, STH00 | +898 | 3% | E Pro 204 | 39990 4000 7%
1 1 ure Auto, | STZI0 +280  T% [ 1.3 Mild Hybrid 160 Techno Auto. 88500 +1074 8% | E : : Pro 204 Life Max | 40PB0 | -4000 | 3%
John Cooper Works Premium Plus 48000 3331 4% | E i : 1.2 Dualjet Hybrid Avantage 17190 o |13%| E !
E-308 156 E-Style 42500 -4000 | 3% [ 1.3 M. Hyh. 160 Techno Esprit Alpine Auto. | #0200 +1074 | 8% | E Pro S 204 Lite Max | 43900 -4000 | 3%
Countryman (nouveau) E-3081 - 4 ¥ : - | Swift (nouvelle) .
40080 308 156 Allure | 43900 -4000 | 3% | E-Tech Full Hybrid 200 Techno | 42000 0 | 12% | : aTX | 48990 -4000 | 4%
Cooper +898 | nc¢ | B ponpisper | 48280 -4000 | 3% |Elec  E-Toch Full Hybrid 200 Tochno EspritAipine| 437000 0 | 12% | 1.2 Hybrid Avantage WHee 0 (0% E
John Cooper Works | 61380 +17247 nc | E ¥ " 3 i Vitara (nouveau) Touran
3008 [nouveau) E-Tech Full Hybrid 200 lconic MT00 0 12% | : ; & TE1 Eve 150 Life Plus | 42880 +2049 | 12% | E
Hybrid 136 Allure 38400 nc | 2% | Arkana 1.4 Boosterjet Hybrid Avantage 26000 nc | nc | E
: : : . 1.4 Boosterjet Hybrid Privikkge 26080/ nc | ne | E  20TDI150 Life Plus DSG | 40280 +1040 | 12%
Space Star Hybride Rechargeable 195Allure | 42080 nc | nc PHEV 1.3 Mild Hybrid 140 Evolution 700 +310 | 3% | E HREE ! = 2071 150 Style DSG | B34B0 1040 | 10%
1.2 Mivec 71 Inform W00 0 | 7% | £  Hybride Rechargeable 195 GT | 4T480 nc | nc PHEV 1.3 Mild Hybrid 140 Techno | 33200 +310 | 3% | g 1-5Dualjet Hybrid Privilége 20000 nc | nc | E heidind .
Colt [nouvelle) Electric 210 Allure | #4990 -4000 | 2% |Elec  1.3MildHybrid 160 EspritAlpine | 38400 s540 | 3% | £ 1-5Dualjet Hybrid Style 300 = |nc | E S | ooes8] 0 | 5%
1.0 MPI 67 Invite 18890 +50 | 9% | E  Electric 210 6T | #8990 -4000 | 2% |Eloc  E-Tech Full Hybrid 145 Evolution | 33900 0 | 4% | "'"‘_' . Tiguan (nouveau) |
1.0 MPI-T 91 Intense 23190 <50 | 9% | E 408 E-Tech Full Hybrid 145 Techno 36400 0 | 4% | 1.5 Hytrid Priviloge a7 o0 | 9% spoperspes ESSENEl .o00 | 0% | E
1.6 MP1 HEV 143 Intense 20480 0 | 7% 1.2 Hybrid 136 Allure | 37000 0 | nc E-TechFull Hybrid 145EspritAipine | 38400 0 | 4% | S-Cross . 1.5 ¢TSI 150 Blegance | 49900 41436 7% | E
1.6 MP1 HEV 143 Instyle 90400 0 | 7% | 1.2 Hybrid 136 GT 410000 0 | nc Espace K I — e e i 1.5 6TS1150 R-Line illll +1436| 9% | E
ASX PHEV 180 Allure | 46800 0 | 14% PV E-Tech Full Hybrid 200 Techno 45000 0 | 1% | LADONAM L Sy RUNN 10 | 14% ] E ttybeid 204 Life Plus  63BB0. 0 | 2% P
1.0 MPI-T 91 Invite 25400 +898 | 8% | E  PHEV1BDGT | 49380 0 | 14% PUEV E-Tech Full Hybrid 200 Esprit Alpine 48%0 0 | 7% | 1.5 Dualjet Hybrid Style 34790 +50 | 8% | sy o R | o oy
1.3 DI-T MHEV 140 Intense 31000 +818 | 8% | E  PHEVZ25GT | 51250 0 | 14% [ Rafale (nouveau) Across o ' e
bttt s B L by e vooq ey - e e s e iy
1.6 MP1 HEV 143 Instyle 38480 0 | 6% | Plug-in Hybrid 180 Allure | 50200 0 8% PHEV  E-Tech Full Hybrid 200 Esprit Alpine | 48000 0 1% | ?.DTHTE;HI:IEEHHIEI e 4Motion | 83000 +IEIEHEI 204
1.6 MP1 PHEV 159 Instyle 43400 0 | 4% | Plug-in Hybrid 180 GT | 62600 0 | 8% Y  Kangoo Tiguan Allspace :
Eclipse Cross Plug-in Hybrid 225 Allure | 620 0 8% PHEV  1.0TCe 100 Evolution 20000 +3119 nmc | E _

P . 1.5 T51 150 R-Line DSG | B2B00 +5288 9%  E
2.4 Mivec PHEV 188 Invite 4WD | 42080 0 14% Pyey  Plug-in Hybrid 225 GT . 64400 0 8% FHEVY  1.3TCe 130 Techno 28800 +2726 | 7% | E 2 0TDI 150 R-Line DSE | 58000 4208 | 9%
M Peugeot Sport Engineerad | 70880 O % PHI 1.5 Blue dCi 95 Evolution | 28000 +740 @ nc | _I'll i :

Juke (nouveau) i (N1 ORI 430 | 3% by S| 083 | T | ir:‘:mu;r;::miﬁnx : :: :::: 192:
e 1.5 BlueHDi 130 GT | 330 | 3% : Evoluti |
1.0DIG-T 114 Acenta 25400 +400 | 4% | E oo o RS SR SN g || AR] 4000 | 4% PRpusha 40090| 4000 | 5% |Elec gyig
Hybrid 143 Acenta 30700 0 | 3% Pl itd 1Al TR ROLLS-ROYCE "7 Lt et i Sl Pure 170 | 43090 -4000 | 5% |
Hybrid 143 N-Connecta 82000 0 | 3% | Phug-in Hybrid 180 GT | o3088| o0 | 3% pucy SMOSt 319800 +50000) 0% | £ Performance 57900 0 | 4% | S i fnter Sipumact Sufng o
Qashqgali (nouveau) Pluagein Hybrid 225 Allure | 53400 O e Ghost Black Badge .I'Hm +60000 nc . E Model 5 : Pro 786 Lite Max | 48980 -4000 @ 4%
1.3 Mild Hybrid 140 Acenta 4700 +1172| 5% | E oo winiaoon 67 | 6E780| 0 | 3% prgy  antom 488000 +60000| nc | £ Dual Motor 920001 0 | nc [Eloc gy 83000 o0 | 3%
1.3 Mild Hybrid 140 N-Connecta 2000 +1306| 5% | E o) oo Engineered | 7io88] © | 3% puey CURan 381800 +60000) nc | £ Praid S 0 | 0% ID.5
1.3 Mid Hybrid 158N -ComectaXironic | 40000 +1276 | 5% | E 4 opu oo | 79081 +540 | 3% Culinan Black Badge | 417000 60000/ nc | € ModelX | Pro 286 | 60600 0 | 9% |E
T30 Hyrid 158 Tekna Xonc | 42900 41276 5% | £ 1 Co il o) s (2w | 0 T — N - oo 0 | m | gy (o0 o [o% |
e-Power 190 Tekna 4470 0 | 5% 5008 (nouveau) ' Ibiza ) P = /T80, 0 | 0% [T pageat (nouvelle)
e-Power 190 N-Design 410, 0 5% Hybrid 136 Allure | 40490 < | nc | 1.0TS195 Copa =TT IR TN TOYOTA F 15751150 | 43000| +210 | 11% | E
Arlys - Hybrid 136 GT | 44990 ¢ | nc | 1.0 TSt 115 Copa DSG | 25006 +125 10% | £ Ayge X _ eHybrid 204 | 62080 0 | 7% PHE
63 KWh 218 Engage W 0 | 5% | Hybride Rechargeable 195Allure | 449800 0 | nc | 1.0TSI 115 FR DSG 20980 +125 |13% | £ 1.0WT- 72 Dynamic 18000 0 [13%| E  eHybrid 272 Begance | 4400 0 | 7% PHE
(53:300: 28 Advanos 41800 0 | 6% |FC  yyhrige Rechargable 195 GT | 49480 O | nc Pvev  15TSI1S0FRDSG | 30800 +310 |13% | E  Yaris eHybrid 272 R-Line | 85980 0 | 7% pue
B7 kWh 242 Advance 4300 0 | 6% | Elctric 210 Allure | 48990 0 | 0% |E 1.5TS1 150 FR Anniversary DSG 21880 4310 |17% | E  GR #6300 +60000| 0% | E  20TDI122 | 45800 +810 | 11%
87 kWh 242 Evolve Woe 0 | 5% [E Electric 210 GT 51400 0 | 0% | Arona 116h Design 26480 0 | 13% | 2.0 TDI Evo 150 Life Plus | 51380 +1110] 7%
87 kWh e-4orce 306 Evoive 85800 0 | 5% [© 1.0 TSI 95 Copa 25240 <190 | 10% | E  116h Collection 20450 0 | 6% 2.0 TDI Evo 150 Elegance | BT190 +1110] 15%
87 KWh e-dorce 394 Evolve+ #1800 0 | 3% el 1.0TS1 115 Copa DSG 28940 <240 |10% | E 130 GR Sport %040 o | 8% | Arteon
X-Trail o — 67888 460000 0% | £ 10TSI115XperienceDSG | 1780 +240 (19% | £ 130h Premidre 3480 0 | 6% | eHybrid 218 Blegance | 81980 0 | 12% pus
e-Power 204 Acenta 43000 +2140 | 2% | a ! S1887 00080l 0% | E 1.5TSI 150 Xperience DSG 39700 280 | 19% | E Yaris Cross eHybrid 218 R-Line | B2080 0 1%
e-dorce 213 Acenta 48100 +4521 | 2% ey | 88110 +60000 0% | £ 1-5TSI150FRDSG | 85800 <280 (19% | E  116h Dynamic 2200 0 | 6% | 2.0TDI EVO 150 Elegance DSG | 80880 <730 | 22%
e-dorce 213 N-Connecla 48300 +4631 B% | .H“-:" seges2|+80000] 0% | E Ledn 130h Collection 33700 +100 | 6% Arteon Shooting Brake
Townstar Combi 5"“"’; - 15751115 Copa 80208 +360 | 6% | E  130h GR Sport 33700 +100 | 6% | eHybrid 218 Elegance | 62000 0 | 19% fucl
1.3 TCe 130 Acenta 28080 +2544 13% | E e Cayma | 68847 |+50000] 0% | E 1.5 aTS! Hybrid 115 Copa DSG 32006 +190 6% | E C-HR (nouveau) eHybrid 218 R-Line | 63080 0 | 19% P
Electrique 45 kWh Acenta . 39000 -4000 | 4% |F ” ! 29017 +60000 0% | ¢ 20701115 Copa | 34288 +100 | 6% | 1.8 Hybride 140 Dynamic 34000 o0 | 0% 2.0 TDI EVO 150 Elegance DSG | $1080 +B40 | 6%
_ GTS 4.0 | 83070 +60000/ 0% | E Leon Sportstourer 2.0 Hybride 200 Design 28000 0 0% | ID.7 (nouvelle)
Corsa (nouvelle) ' mm;s Iiﬂlﬂ +60000] 0% | £ 1-5TSI115Copa 31906 <400 6% | E  2.0Hybride 200 Collection 43800 0 | 2% Pro 286 Life Max 68980 0 | 5%
1275 “"! 19200| +100 |15% | E @44 S r—— : 1.5 eTSl 115 Copa DSG | 33708 +210 | 6% | E  Hybride rechargeable 225Collection | 49400 0 | 0% | Pro S 286 Life Max | o198 0 | 5% |E
1.2 Turbo 100 20700 0 |15%| E ¢ 131700 ne e £ 2.0TD1 115 Copa 36366 +125 | B% | | Hybridée rechargeable 225 GR Sport 48400 1] 0% | ID.7 Tourer 'l'lﬂll““ll
1.2 Turbo Hybrid 100 GS 26200 0 |10% 7 yaycan (nouvelle) e M 1.0TS1 115 Copa | 83000 +1386 | 23% | E 1.8 Hybride 140 Dynamic BT 0 | 11%| Pro 286 Life Max | 0890 0 | 5%
1.2 Turbo 130 GS Auto. Hm +125 g-q.al E : 1"“1 o B 1575 150 Xperience DSG 2500 <1504  18% E 20Hyuiﬁiﬂﬁm5m1 39160 0 11% Pro S 286 Life Max |ﬂﬂ' 0 5% |E
1.2 Turbo Hybrid 136 GS 270 0 |10% | P 3,m“ 0 == 2.0TDI 150 Copa DSG M990 +1172 | 23% | Corolla Touring Sports GTX 6000 O 4%
Electrigue 135 98080 -4000 | 8% || Turbo |mm 0 = 2.0TDI 150 Xperience DSG dBTO0 +1172 | 18% ] 13Hwich1¢ﬂﬂl_rrﬂmc 35860 0 | 11%: Tﬂ"m II'IW":III .
Electrique 156 GS 38100 -4000  B% |F Turbo S 216207 O ae | EN 2.0 Hybride 196 Design 38080 0 | 14% | eHybrid 381 Begance B9 0 9% |
Frontera (nouveau) Turbo GT 248538 0 ne | Els 3 Confort™ 23000 0 11% | 1 E.UH]':‘H#1H'B:|5M1 40250 0 [11%) de’ ' 105100 0 6% F
1.2 Turbo Hybrid 100 Edition 24600 nc | nc Taycan Sport Turismo (nouvelle Rav : .
1.2 Turbo Hybrid 136 Edition 20008| | 'nc FUSV popasn el o | mo (oe AL Hybride Dynamic 44500 4230 | 6% [1cy  15TSIT16DSG | 87000 +2584 | 9% |
1.2 Turbo Hybrid 136 GS 28500 nc | nc | o 1289001 o | nc |Eec Fabia Hybride Rechargeable AWD Design | 62080/ 0 | 3% pusv  20TDIT02 | 35900 +1000 9%
Electric 113 Edition 20000 -4000 | nc | Turbo B 8 | B T DO 2010 0 (13%| E  pybride Rech. AWD Collection 61060 o0 | 3% Puev 2070122086 | 30960 +1650 | 9%
Edectric 113 G5 #1600 -4000 | nc | Turbo S :“m 0 ne g A 90| nc |1B%) E Prius 207N 122 Life DSG g | 42850 +2008 | 4%
-ﬂ . ‘ﬂc n ! II-. = 1.ﬂT$| gﬁmﬂfﬂ ':h'..'.l !lﬂ nc 13% E WWEWW “m 0 509G - IEY
== - Taycan Cross Turismo (nouvelie) 10TSI116Evo 2 Monte CarloDSG | 280800 nc | 13% | £ pzax -
m i ot et Sl |TiTee] 0 | 0% 15751150 Evo 2 Monte CarloDSG | 20880 nc | 13% | E i EX30 (nouveau)
1.2 Turbo 130 Auto, 20400 360 |12% | E 45 190088 0 | 0% Origin 3080 0 | 8% | Single Start™ | 39100 P
| [ Kamiqg [nouveau) i ngle 0 0%
1.2 Turbo 130 GS Auto. 30000 360 | 14% | E  Turo 181048) 0 | 0% . - Mira Single Extended Range Start™ | 43300 0 | 2%
: ! 1.0TSI Evo 2 95 Active 23900 nc 0% | E 73000 0 | 0% !
1.2 Turbo 136 GS 20000 +170 | 14% | E  qumos 26882 0 | 0% U Single Extended Range Plus ! | 48800 0 | 4% |
- : 1.0 TSI Evo 2 116 Selection T nc 7% | E Highland ! :
1.2 Turbo 136 Ultimate 31600 +170 10% | E  panamera (nouvelle) - - 9 — Twin Performance Plus'" | 50850 0 | 4%
. . 1.0TSI Evo 2 116 Monte Carlo 32000 nc 13% | E ida 248 10534| 5% =
Elaciric 136 2000 -4000  10% E 29 (100728 +60000 0% E Hybrida Lounge THODD + Twin Performance Ultra™ | 53800 0 6%
- ! 1.5TSIEv0 2 150ACT Monte CarloDSG | 980801 nc | 13% | E | and Gruiser ) wn
Electric 156 G5 44000 -4000  10% | GTS 18TTET o e | E Scala (no le) ruiser (nouveau XC40
! L uvel 204 D-4D LeCap 89000 +60000) 0% -
1.2 Turbo 110 28680 +170 “:F’.F'l: E 45 E-Hybrid | 140540 0 0% PPHE 1.0TSI Evo 2 116 Selecti 28200 - 8% | E pra _ : B4 Plus | 45800 . 5%
1.2 Turbo 130 GS 32000 210 | 6% | E Turbo E-Hybrid 200434 0 0% [PHE iy Iac_hu” 20080 - ! : 2.0 Safety BBOD0D +4543 T% | E B4 Ultra | 54280 e i
1.2 Turbo Hybride 136 GS 3100 0 | 6% Turbo § E-Hybrid 232907 0 | nc | K = - 30 00090 +28413) 2% | B myg0 (nouveau)
Hybride Rechargeable 1 bHEy _ 3.0 Pack Premium 71000 +28413) 6% | E : : .
GSe i ::: g '2:: e 72008 |+60000] 0% | & 1-OTSIEw2116Selection | 34410 400 13% | £ proace City Verso (nouveau) ' CHPRCI— oo S it
_ FREs 28 ! +80 1.5 TSI Evo 2ACT 150 Selection 30490 4650 | 13% | E Fosey : Single Extended Range Start | 522000 0 | 10%
1.5 Diesel 130 Auto, N0 +230 10% | | T | TIZM8 +60000 0% | E 5 | 1.2WT-i 110 Dynamic 25000 +1276 | nc E Single Extended Range Plus 57950 0O 10% | ;
Elactric 156 #0090 -4000 5% || S :nm +50000) 0% | E e e 57900 +280 | 13% | 1.5 D-4D 100 Dynamic 280880 +898 | nc | - ; -
- : 2.0TDI 150 Sedection DSG S270 +400 | 13% : Twin Performance Plus | 2180 0 | 10% |
Astra Sports Tourer GTS | 98828 +60000 0% E 20701150 08 DSG 45830 il 1.5 D-4D 130 Dynamic 28450 +2544  nc _ Twin Performance Uitra | ST400 0 | 10% | ci
1.2 Turbo 110 20700 170 | 7% | £ Macan électrique (nouveau) e Sport el ! 1.5 D-4D 130 Executive $1980 +2918| nc | Ca0
1§1m13u§s o :: +1:]1u g: | £ Propulsion 82988 0 | nc S Ieiesl o l|i5%iges DNCTCS0MWhDmamic | 40298 -4000 | nc |1 Recharge 238 Plus | sees0] o | 0% |E
— e e e e - | 96| 0 | 0% 85x Sportline 83830 o0 |i5% ¢ Recharge Extended Range 252Pkus | 89180/ 0 | 0% |¢
Hybride Rechargeabl | as | S00F1| o | onc |E RS | 83580 0 1a% |tec Pole Recharge Extended Range 252 IMimate | 634000 0 | 4%
1.5 Diesel 130 GS Auto. W +230 | 6% | Turbo 1810 o | 0% e — 1.0MP1 80 21830 +170 |13% | E  Recharge Twin 408 Ultimate | eT400 0 | 4%
Blectric 156 42140 -4000 | 9% Cayenne [nouveau) . 85 Soortl 82020 0 | 16% ¢ 1.0 TSI 95 Life 24978 +50 | 7% | E  S60
Grandland 3.0 1“” +60000; 0% | E 85x Sportline 65190 0 | 16% | 1.0 TSI 85 VW Edition MTO8 +50 | B% | E B4 essence Plus Style Dark | B3950 +2248 nc | E
120 130ECL g . BN +70 | B% | E B 122400 +60000 0% | E . 85400 0 | B% | 1.0TS1 116 Style DSG 28880 +170 | 16% | £ RechargeT6 UimateStyleChrome | T1400 © | 12% |
1.2 Turbo Hybrid 136 GS Light 42100 +210 | B% | GTS 4T ¢ | e | B gy avia (nouvelle) 1.07S1 116 R-Line DSG 20080 +170 |15% | E  Polestar Engineersd | 77000 0 |12% PuEs
Combe Life (nowreas) : E-Hytid 108l 0 | 1%} 1.5TS1 116 Selection 80010 +75 |15% | E 6T 94040 +1620) 4% | E V60
Electric Elégance 388850 -4000  nc | = E-Hybrid Iﬂm 0 1% - 1.5 TSI Hybrid 116 Selection 22540 0 15%. E T-Cross [nnm] - B4 Starl | 3100 nc 5% | E
Tmhﬂ“h"tﬁﬂc 188400 0 | 1% | 1.5 TSI Hybrid 150 Selection B4830 0 |15% | E  1.0TSI95Life 26000 +260 | 6% | E  Hybride Recharg TEPhs ShyleDark AWD | 06780 0 | 7% Phi
208 (nouvelle) _ :"ﬂ B S — \60000| 0% | ¢ 1STSIHybrid 150 Sportine 40010) O |15%| E  1.0TSIS5VW Edition 28890 <260 12% E XC60
1.2 PureTech 75 Active 0680 +100 | 2% | E | ::: el o 4580 nc | nc | E  1.0TSI116VW Edition DSG 29080 +360 |12% | E  TEStar | 89980 0 | 3% |
1.2 PureTech 100 Active 20080 0 |2% | E e !““n 0 - 2.0TDI 116 Selection 38280 0 |15%| 1.0 TS1 116 Life Plus DSG 30790 +360 | nc | E  TBUMimate Style Chrome | 58280 0 | 3% |
1.2 PureTech 100 Allure 270 o0 |6%| E : e ': 1:| " 2.07TDI 150 Selection DSG 3WBB0 0 | 15% 1.5T51 150 Style DSG 85000 +540 |13% | E  Polestar Engineered | 6T480 0 | nc puE
1.2 PureTech 100 GT 24860 0 3% | E S'E"‘h”d S . 20TDI150 Sportiine | 42770/ 0 |15%| 0  1.5TSI150 R-Line DSG 85320 4540 [14% | E  XC90
1.2 Hytwid 100 Active 23880 O | 2% | . m"'f:""' - e g :: "' Octavia Combi (nouvelle) Taigo Hybride Rechargeable T8 Start | s1080] o0 | 7% puey
1.2 Hybrid 100 Allure 25480 0 | 4% | Who E-Hyke | HEY 4 5751116 Selection S0 +150 |15% | £ 1.07TSI95 28370 150 |14% | £ EX90
1.2 Hybrid 100 GT 27380 0 | 3% | EE]]W 1.5 TSI Hybrid 116 Selection | 33480 O [15% | E  1.0TSI116Life 28610 +170 |20% | E  Single Start | 89800 0 | ne |E
1.2 Hybrid 136 GT 28680 O 3% Clio 1.5 TSI Hybrid 150 Selection 370 0 15% | E  1.0TSI116VW Edition 28080 +170 10% | E  TwinPlus 99280 0O ne
électrigue 136 ch Active 34100 -4000 | 2% |¢ 1.0 SCe 65 Evolution | 18700 +100 | 13% | E  1.5TSIHybrid 150 Sportiine 42080 0 |15% | E  1.5TS1150R-Line DSG 98010 +330 |10% | E  TwinUitra 106200 0 | nc
ghectrique 136 Allure 38100 -4000 | 2% | 1.0TCe 90 Evolution (200000 0 [13%| E RS 10 nc | nc | E 1.5TS1150Style DSG 96290 +330 |14% | E  Twin Performance Ultra 110400 0 | nc
8 - # — - L ® - -— 1 8 i\l 8 . ; & - Ll
@ N° 1876 — 16.08.2024 1. Voir note page précédente. clec: electrique - E: essence - FHEV: hybride - PHEV : hybride rechargeable - GPL - Hyd : hydrogene - U : diesel
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E N V E N T E La réféerence pour tout savoir sur toutes les voitures
vendues en France et dans le monde

A CT U E L L E M E N T Prix, équipements, options, fiches techniques

5000 modeles sur plus de 400 pages.
Suivez-nous sur r@ n h g Pour une info en continu Votre lecture indispensable de I'ete !
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C'est pourtant facile de changer.

*1D.3 Pro Life Max neuve en Location Longue Durée pour 30000km maximum 1€r |oyer de 10500€ ramené a 5000€ apres déduction du bonus
écologique gouvernemental de 4 000 € et de la prime a la conversion de 1500 € (conditions sur service-public.fr) suivi de 36 loyers de 199 €. Offre
réservee aux particuliers, non cumulable avec toute autre offre en cours, valable pour toute commande du 01/08/2024 et 31/08/2024 et immatriculation
avant le 31/03/2025, chez les distributeurs en France métropolitaine présentant ce financement, dans la limite des stocks disponibles.

Modele présenté: ID.3 Pro S Life Max avec options. Location Longue Durée pour 30000 km maximum, 1€r loyer de 10500€ ramene a 5 000 € apres
déduction du bonus écologique gouvernemental de 4000 € et de la prime a la conversion de 1500 € (conditions sur service-public.fr) suivi de 36 loyers

de 24 7 € Offre réservée aux particuliers, non cumulable avec toute autre offre en cours, valable pour toute commande entre le 01/08/2024 et
31/08/2024 et immatriculation avant le 31/03/2025, chez les distributeurs en France métropolitaine présentant ce financement et sous réserve
d'acceptation du dossier par Volkswagen Bank Gmbh - SARL de droit allemand - Capital 318279 200€ - Succursale France: Batiment Ellipse -15, av. de la
Demi-Lune - 95700 Roissy-en-France - RCS Pontoise 451 618 904 - Intermediaire d'assurance europeen: D-HNQM-UQ9MO-22 (www.orias.fr). Offre sous
conditions de reprise (conditions sur volkswagen.fr) et d'eligibilite a la prime a la conversion gouvernementale (conditions
sur service-public.fr). Entretien VIP souscrit aupres de Volkswagen Bank, cout mensuel de 18 € inclus dans le loyer du
B vehicule. Garantie 2 ans + 1 an de garantie additionnelle. Vehicule de Remplacement inclus dans les loyers souscrit
A_ 0 g CO2/km aupreés de Europ Assistance France - SAau capital de 23601857 € - RCS Nanterre 451 366 405 - 1, promenade de la Bonnette -
92230 Gennevilliers. Entreprise régie par le code des assurances. Borne de recharge non commercialisée en France.

Cycles mixtes ID.3 Pro S (kWh/100km) WLTP: 15,2. Rejets de CO2 (g/km) WLTP: O (en phase de roulage). Valeurs au
02/01/2024, susceptibles d'evolution. Plus d’informations auprés de votre Partenaire. Depuis le 1ef septembre 2018,
les vehicules légers neufs sont receptionnés en Europe sur la base de la procédure d'essai harmonisée pour les véhicules
legers (WLTP), procédure d'essai permettant de mesurer la consommation de carburant et les émissions de CO2, plus réaliste
que la procédure NEDC précédemment utilisée.

Volkswagen Group France - SAS au capital de 198502510€ - 11, av. de Boursonne, Villers-Cotterets
RCS Soissons 832 277 370.

Pensez a covoiturer #SeDéplacerMoinsPolluer




